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Муцаддима

Хом —ашё, ярим фабрикат ёки тайёр маз^сулотларни цазиб 
олиш ёки ишлаб чи^ариш жойларидан ^айта ишлаш ёки ис — 
теъмол жойларига ташиб (етказиб) бериш ^еч булмаганида 
иккита юк операцияларини —жунатиш пунктларидан транспорт 
воситаларига юкларни ортишни ва тайинланган пунктларда 
улардан юкларни туширишни бажариш натижасида амалга 
оширилади. Купчилик ^олатларда юкларни ташиш жараёнида 
турли хил транспортлар иштирок этишлари боис юк опера — 
циялари сонини усиши билан бир ^аторда, бир транспортдан 
иккинчи транспортга к;айта юклаш пунктларида юкларни 
ва^тинчалик caiyvaui учун омбор иншоатларини барпо ^илишни 
з;ам таъ^азо этади. Баъзида юкнинг йул сафарида, у  билан ун 
ва унданда ортир; маротаба ортиш—тушириш ишлари бажари- 
лади. Бунинг натижасида эса ишлаб чи^аришда ортиш — 
тушириш ишларига ва омбор операцияларига сарфланаётган 
мез^нат, пул ва материал ресурслари харажатларининг салмоги 
з̂ али —хануз катга улушларни ташкил этмовда.

Бу харажатларни камайтиришнинг асосий зазриралари 
ортиш—тушириш ишлари ва операцияларида комплекс меха — 
низациялаш ва автоматизациялашни кенг тадби^ ^илиш нати — 
жасида мез^нат унумдорлигини юксалтириш ва ишчи кучларига 
булган э^тиёжни камайтиришдир. Ушбу вазифаларни о^илона 
ва мав^бул з̂ ал ^илиш эса уз навбатида з̂ ар бир машина меха — 
пизм, ^урилма ва иншоатларнинг техника —эксплуатацион 
тавсифларига ва пухталик курсаткичларига муайян талабларни 
1̂ уяди.

Хозирги пайтда ривожланган давлатларда хом —ашёнинг 
1$абул ^илиб олишдан токи тайёр маз^сулотни caiyvani, жунатиш, 
ташиш, ортиш — тушириш ва истеъмолчиларга етказиб бериш — 
гача булган барча жараёнларни комплекс механизациялаш ва 
автоматизациялашни таъминловчи юцори самарали ва унум - 
дорликдаги машина, асбоб —ускуна ва технологик тизимлар 
яратиш устида назарий ва амалий ишлар олиб борилмовда. 
Уларни магистрал ва саноат темир йул транспорта амалиётига 
о^илона ва илмий асосда тадби^ ^илиш узининг ижобий нати — 
жаларини бериши шу^басиздир.
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1. Ортиш—тушириш ишларини ва омбор операцияларини 
комплекс механизациялаш ва автоматизациялаш асослари

1.1. Транс по ртнипг хал!$ хужалигидаги а^амияти

Транспорт—моддий неъматлар ишлаб чш$ариш соз^аси — 
нинг муста ̂  ил тармоги ^исобланиб саиоат, ^урилиш ва 
1$ишло1$ хужалиги билан бир ^аторда фаолият курсатади. 
Транспортнинг узига хос и^тисодий хусусияти шундан ибо — 
ратки, у ^андайдир шаклдаги янги моддий неъматларни 
яратмайди, балки саноатда, дурилишда ва р ш ло^  хужалигида 
ишлаб чи^арилган ма^сулотларни макондаги жойини узгар — 
тиради, яъни уларни ишлаб чи^ариш доирасидан истеъмол 
доирасига етказиб (ташиб) беради. Агар саноат, курилиш ва 
цишлок, хужалиги учун энг мууим вазифа моддий шаклдаги мах,— 
сулотларни ишлаб чщариш булса, транспорт учун энг чух,им 
вазифа—ушбу мах,сулотларнинг макондаги жойларини узгарти— 
ришдир. Мах;сулотларнинг жойларини узгартириш ишлаб 
чщариш жараёнининг энг зарур шартларидан бирини ташкил 
этади, чунки ишлаб чщариш доирасидан истеъмол доирасига 
етказиб берилган ма^сулотларнинггина истеъмол циймати 
пайдо булади. Бонщача к;илиб айтганда, агар транспорт бирон — 
бир ма^сулотни ишлаб чщариш со^асидан истеъмол со^асига 
етказиб бермас экан, ма^сулотни тайёр деб булмайди, чунки бу 
та^дирда истеъмол талаби ^ондирилмайди.

Транспорт муомала доирасида ма^сулотларни ташиш би — 
лан моддий неъматлар ишлаб чи^аришнинг барча тар — 
мов^ларидаги ишлаб чи^ариш жараёнини давом эттиради ва 
ишлаб чи^ариш со^аси билан истеъмол со^асини богловчи во — 
сита булади. Транспорт тармогада з̂ ам ишлаб чщариш жараёни 
инсон ме^нати ва ишлаб чщариш воситаларидан унумли ва 
самарали фойдаланиш натижасида амалга оширилади, натижада 
ма^сулотнинг янги ^иймати вужудга келади. Лекин, моддий 
неъматлар ишлаб чи^арувчи бопща тармо!$лар сингари транс­
порт ишлаб чщариш жараёнида хом ашё, ярим фабрикат ва 
тайёр ма^сулотлардан фойдаланилмайди. Ишлаб чщаришнинг 
турли тармо^ларида тайёрланган ва бир жойдан иккинчи жоli­
ra ташилиши лозим булган мах;сулотлар транспортнинг мех,— 
наш ашёси х,исобланади.

Бинобарин транспорт иштирокисиз биронта х;ам ишлаб 
чщариш жараёни булиши мумкин эмас. Транспорт халк, ху — 
жалик ма^сулотларининг ишлаб чщариш жараёнини давом 
эттириб, уни ни^оясига, яъни истеъмол доирасигача етказиб
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беради. Шу сабабли, транспорт ишлаб чи^ариш фаолиятининг 
ма^сулоти шу фаолиятнинг узидан ажралмасдир. Транспорт — 
нинг бу фаолияти йуловчиларни ва юкларни ташишда ифо — 
даланилади. Бу ташиш жараёни транспортнинг ма^сулоти — 
собланади ва ушбу транспорт ма^сулотининг истеъмол ^илиш 
транспорт ишлаб чи^ариш жараёни билан бир ва^тда амалга 
ошади, ^амда транспорт ма^сулотини сотиш ва caiyvam учун 
Кушимча маблаг ва харажатлар талаб ^илинмайди.

1.2. Юк станцияларининг ишлари ^а^ида умумий маълумот

Темир йул транспортида юк, йуловчи ва багажларни та — 
шишда техник ^амда юк ва тижорат операцияларни маълум 
кетма —кетликда бажариш ок,ибатида, уларнинг макондаги 
жойлари узгартирилади- юклар ишлаб чи^ариш доирасидан 
истеъмол доирасига, йуловчи ва унинг багажи тайинланган 
манзилга етказиб берилади. Бу операцияларни меъёрларда 
белгиланган муддатларда, анщ, тула —тукис ва лозим даражада 
бажариш юкларни тайинланган манзилларга уз ва^тида ва тула 
асраб етказиб беришни, йуловчиларга эса сифатли хизмат 
курсатишни таъминлайди.

Техник операциялар поездлар царакатини ташкил этиш— 
дан, йулларни ва иншоотларни, локомотив ва вагон паркини, 
автомух;осаралаш, телемеханика, телекоммуникация ва бошк,а 
техник воситаларни эксплуатация цилишдан щмда уларни соз 
ва тай цолатини таъминлашдан иборат. Бу техник операция — 
лар мажмуаси ташиш жараёнининг боищаришдаги темир йу — 
лининг ички фаолияти з^исобланиб, уларни бажаришни темир 
йулининг мутаъсадди корхоналари амалга оширадилар.

Техник операцияларни бажариш ^оидалари ва меъёрлари 
Темир йулларда ташиш хавфсизлигини назорати буйича Узбе­
кистон Республикаси давлат инспекцияси «Уздавлаттемирйул — 
назорат» тасди1$лаган Узбекистон Республикаси темир йулла — 
ридан техникавий фойдаланиш ^оидаларида, Узбекистон темир 
йулларида поездлар ^аракати ва манёвр ишлари буйича Йу— 
рш^номада ва бош^а йур и^номаларда баён ^илинган.

Юк ва тижорат операциялари ташиш жараёнининг 
бопщаришдаги темир йулининг ташк;и фаолияти ^исобланиб, 
улар мажмуаси юк жунатувчилар ва юк олувчилар, йуловчилар 
з̂ амда бош^а турдаги транспортлар билан темир йулнинг 
^у^у^ий муносабатларини тавсифлайди. Бу операцияларга: 
жунатувчилардан юкларни щбул цилиб олиш ва олувчиларга 
юкларни топшириш, юкларни тортиш, ортиш ва тушириш,
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йул сафарида юкларни саралаш ва цайта юклаш, омборларда 
юкларни вацтинчалик сацлаш ва тахлаш, ташиш билан боглик, 
булган юк хужжатларини расмийлаштириш, юк ташиш учун 
кира ^ак^арини ва йитмларни %амда заруриятли цолатларда 
жарималарни ундириш, темир йул шохобчаларига вагонларни 
топшириш ва улардан вагонларни щбул цилиб олишни цамда бу 
операцияларни лозим даражада расмийлаштириш, ва шу каби 
операциялар мансуб буладилар. Юк ва тижорат операциялари — 
нинг бажаришни ^у^ут^ий асоси — темир йул Устави, юкларни 
ташиш Р^оидалари, юкларни вагонларга ортишни ва маркам — 
лашни Техник шартлари, экспорт ва импорт юкларни ташиш 
1^оидалари з̂ амда йуловчи ва багаж ташиш ^оидалари з^исоб — 
ланади.

Юк ва тижорат операциялари темир йул станцияларида 
бажарилади. Станциялар бажариладиган иш характерига му — 
вофи^ — йуловчи, юк ва бирлашган станцияларга булинадилар. 
Юк станцияларида асосан юк ва тижорат операциялари ва у 
билан бояли!^ булган 1$атор техник операциялар бажарилади.

Юк станциялари уз навбатида:
ортувчи — асосан юкларни оммавий ортувчи ва кам 

миедордаги юкларни туширувчи станциялар. Бу станцияларда 
оммавий ортиш асосан кумир шахталарининг, маъдан конла — 
рининг, минерал дурили ш материаллари карьерларининг, 
бойитиш фабрикаларининг, тайёрловчи элеваторларнинг ва 
бопща корхоналарнинг темир йул шохобчаларида амалга оши — 
рилади.

туширувчи — юкларни ортишга иисбатан тушириш Kynpois 
булган станциялар. Бундай станциялар купинча йирик саъноат 
ва маъмурий марказларда барпо этилиб, бу жойларга ташиб 
келтириладиган хом — ашё, ё^илги ва ози^ — овцат ма^сулотлари, 
олиб чи^иб кетиладиган тайёр ма^сулотларга Караганда анча — 
гина зиёд булади. Бу станцияларга электр станцияларнинг, 
универсал ва махсус база ва омборларнинг, о зщ  — ов^ат, енгил 
ва р̂ айта ишлаш саноати корхоналарининг темир йул шохоб — 
чалари туташган буладилар.

1$айта юкловчи — юкларни кенг изли темир йул вагонла — 
ридан тор изли темир йул вагонларига ва аксинча ^амда бир 
транспорт туридан бош^а транспорт турига ^айта юкловчи 
(биридан тушириб иккинчисига ортиш) станциялар. Ь^айта юк­
лаш станцияларига чегара станциялари, портлардаги станция — 
лар ^амда кенг ва тор изли темир йуллар туташган пунктлар — 
даги станциялар мансуб буладилар.

ортувчи ва туширувчи — юкларни ортиш ва тушириш 
миадорлари тахминан бирдай булган станциялар.
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Йирик темир йул узелларида станциялар ало^ида турдаги 
юкларни: кумирни, урмон материалларини, галлани, ^урилиш 
материалларини, идиш—уровли ва донали юкларни, контей — 
нерларни ва ^.к. юкларни ортишга, туширишга ёки ортиш — 
'1уширишга м ах сусла шти р илад и. Юк ва тижорат операциялари 
бажариладиган станцияларни темир йул амалиётида тариф 
станциялари (ДС тарифные) ибораси билан ^ам айтилади. Бу 
станциялар, узлари жойлашган худудлардаги корхоналарнинг ва 
а^олининг ташишга булган э^тиёжларидан келиб чивдан ^олда, 
барча ёки фа^ат баъзи бир юк ва тижорат операцияларини 
бажариш учун очик булишлари мумкин. Масалан, баъзи бир 
станциялар контей нерларни ва огар вазнли юкларни жунатув — 
чилардан ташишга кабул ^илиб олишлари ва шу станцияга етиб 
келган ана шундай юкларни олувчиларга топширишлари мум — 
кин, бошцалари эса темир йул шохобчаларидан вахонланган 
жунатмаларни ташишга цабул цилиб олишлари ва тушириш 
учун етиб келган вагонланган жунатмаларни темир й$л шо — 
хобчаларига топширишлари мумкин, учинчилари эса урмон 
материалларини тушириб, олувчиларга топширишлари мумкин.

Темир йул Устави (ТЙУ)нинг 6 —моддасига мувофщ «Ю к— 
ларни ортиш. ва тушириш темир йулнинт тасарруфидаги 
станция омборларида ва майдонларида (умумий фойдаланиш 
жойлари), х,амда корхона, ташкилот, муассасаларнинг тасар— 
руфидаги рельс ёни омборларида, майдонларида ва бошца жой— 
ларда (ноумумий фойдаланиш жойлари) бажарилади». 1.1 — 
расмда умумий ва ноумумий фойдаланиш жойларининг юк 
станциясига туташиш чизмаси курсатилган.

Умумий фойдаланиш жойлари асосан темир йулининг 
тасарруфидаги станцияларининг юк саройлари булиб, уларда 
юкларни (жунатувчилардан) ̂ абул ^илиш учун йуллар (ав — 
тойулаклар, ортиш — тушириш темир йуллари) ва юк 
^урилмалари (ёпи^ омборлар, ёпщ  платформалар, очик, плат- 
формалар, очик, майдонлар ва ^.к.), техник ва маъмурий — 
маиший бинолар, ортиш—тушириш машина — механизмлари ва 
уларни таъмирлаш э$амда соз ва шай ^олатни таъминлаш учун 
устахоналар мавжуд булади. Юк саройлари йирик а^оли 
пунктларига хизмат курсатувчи юк станцияларида барпо эти — 
лади. Бундай йирик а^оли пунктларидаги саноат, ^урилиш ва 
савдо корхоналари, ташкилотлари ва муассасаларига (^уйида 
корхоналар деб юритилади), турли —туман юклар темир йул 
транспортида ташиб келтирилади ва улардан жунатилади. 
Катор корхоналар ицтисодий нут$таи назаридан уз темир йул 
шахобчаларига эга булмаганлиги боис, уларнинг манзилларига
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вагонларда етиб келган з̂ ом — ашё, комплектловчи деталлар, 
асбоб—ускуналар ва озш$ — ов^ат маз^сулотлари тушириш учун 
стаицияларшшг юк саройларига олиб кириб берилади. Юклар 
вагонлардан туширилиб, омбор ва очи^ майдонларда вацтинча 
(юк олувчилар юкларни ташиб кетиш билан богли^ булган 
операцияларни бажаргунларигача ва тегишли хужжатларни 
расмийлаштиргунларигача) са^аыиб, сунгра автотраспортларга 
ортилиб юк олувчиларнинг омборларига ташиб кетилади. 
Худди шунингдек уз темир йул шохобчасига эга булмаган юк 
жунатувчи корхоналар ишлаб чи^арган маз^сулотларини ав — 
тортанспортларга ортиб станциянинг юк саройига ташиб кел— 
тиради. Юк саройига ташиб келтирилган юклар автотранс — 
портдан омбор ва очиц; майдоналарда туширилади ва ва^тинча 
(юк жунатувчи тегишли хужжатларни расмийлаштириб, юк — 
ларни ташиб келтириш билан богли^ булган операцияларни 
бажаргунларигача) са^ланиб, сунгра вагонларга ортилиб, юк 
саройидан жунатиш учун станцияга олиб чш^иб кетилади.

Ноумумий фойдаланиш жойлари асосан корхоналарга 
алоз?ида хизмат кусатувчи темир йул шохобчалари булиб, бу 
йуллар умумий темир йул тармм^лари билан узлуксиз рельсли 
излар оркали богланишда буладилар. Темир йул шохобчалари — 
нинг и^тисодий а^амияти шундан иборатки, улар умумий темир 
йул тармо^арини бевосита ишлаб чицарувчи ва истеъмол 
жойлари билан боглаб туради. Темир йул шохобчалари асосан 
Х'Олц хужалигининг йирик: ёцилт—энергетика, минерал хом ашё, 
минерал курилиш материаллари, металлургия, металлни цайта 
ишлаш, кимё, галла ва бошца саъноат корхоналарига хизмат 
курсатиш учун курилади. Бу йирик саъноат корхоналаридан 
катга мивдорларда юклар темир йул транс портида жунатилади 
ва аксинча уларга етиб келади ёки з$ам жунатилади ва з̂ ам етиб 
келади. Баъзи бир бундай йирик саъноат корхоналарида жуда 
катта мивдорларда ишлаб чщарилган ма^сулотларни умумий 
фойдаланиш жойлари (станциянинг юк саройи)га автотранс — 
портда ташиб келтириб, вагонларга ортиб жунатишки aiyvra 
сигдириб з̂ ам булмайди. Жуда куплаб йирик саноат корхона — 
лари борки, и^тисодий жиз^атдан улар уз темир йул шохобча — 
ларига эга булишлари мацбул булади. Х°зирда жуда куп 
мивдордаги юкларни темир йул шохобчаларида юк ж^натув — 
чилардан темир йули ташишга цабул к;илиб олади ва юк олув — 
чиларга темир йул шохобчаларида топширади.
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1.3. Ортиш—тушириш ишларини ва омбор операцияларини 
таърифи ва уларни ташиш жараёнидаги а^амияти

Транспортда юк ташиш жараёни технологияси юкларни 
жунатувчидан ^абул щ либ олиш, саз^лаш, уларни ташиш воси— 
та (вагонг автомобиль, кема ва ^.к.)ларига ортиш, жунатиш 
пункт (станция, порт, пристан, аэропорт)ларидан тайинлан­
ган пунктларга етказиб (ташиб) бериш, ташиш воситаларидан 
юкларни тушириш, саклаш ва олувчига юкни топшириш каби 
операциялардан иборат. Жунатиш пунктларида транспорт 
ташкилотига товар топширилган пайтдан, токи тайинланган 
пунктларида уларни олувчига топшириш пайтигача бу товар— 
моддий бойлик (хом ашё, ярим, фабрикат ва тайёр мщсу— 
лот)лар юк деб аталади ва уларни ташиш: темир йул, авто­
мобиль, сув (дарё ва денгиз) цаво, трубопровод транспортла— 
рида амалга оширилади.

Юк ташиш жараёнида баъзи бир юкларни ташишда бир 
неча турдаги транспортлар ^атнашиши мумкин. Масалан, темир 
йулларда юк ташишда аввало юк автомобиль транспортида 
жунатиш станцияларининг юк саройларига ташиб келтирилади, 
автомобилдан темир йул омборларига юк туширилади, сунгра 
юк вагонларга ортилади. Тайинланган станцияларга етиб келган 
юклар вагонлардан бевосита (тутридан — турри) автомобилларга 
ортилади ёки темир йул омборларига туширилади ва маълум 
бир муддатдан сунг юкни олувчига етказиб бериш учун уни 
омбордан автомобилларга ортилади. Саноат, ^урилиш ва 
г^ишлок. хужалик корхоналаринииг темир йул шохобчаларида 
эса, юклар омборлардан бевосита вагонларга ортилади ёки ва — 
гонлардан бевосита омборларга туширилади. Шу сабабли жу — 
натиш ва тайинланган станцияларда юк билан бир ёки икки 
маротаба ортиш ва тушириш ишлари бажарилади. Баъзи бир 
зрлатларда (бевосита гутри аралаш йуналишларда юк ташилга— 
нида) эса, жунатувчидан олувчига юк етказиб бериш йул са — 
фарида юк билан 8 — 12 , хатто ундан ^ам купро^ маротаба ор — 
тиш —тушириш ва ^айта юклаш (юкларни бир транспортдан 
боил^а турдаги транспортга ортиш) ишлари бажарилади. 1̂ айта 
юклаш ишлари фа^атгина дастлабки ва охирги станцияларда 
бажарилибгина ^олмасдан, балки юкларнинг йул сафаридаги 
саралаш станцияларида, кенг изли темир йуллардан тор изли 
темир йулларга юкларни ^айта юклаш станцйяларида, темир 
йул транспортидан сув транспортига юкларни ^айта юклаш 
порт ва пристанларида з$ам бажарилади. Шу уринда ортиш — 
тушириш ишлари тушунчасига изо^ бериб утиш ма^садга му — 
вофиедир.
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Ортиш—тушириш ишлари деб цуйидаги ишларга: х,ара— 
катдаги состав (вагон, автомобиль, кема ва к.)ларга юкларни 
ортиш ва улардан юкларни тушириш, юкларни йуналишлар ва 
манзиллар буйича саралаш, юкларни тахлаш, бушлат ва омбор 
(майдон)ларда юкларни ташишга айтилади. Ортиш—тушириш 
ишларини бажариш ва^тлари транспорт воситаларини айла — 
нишига ва хом ашё з^амда ма^сулотларни етказиб бериш муд- 
датларига анчагина таъсир ^илади.

Ортиш — тушириш ва омбор ишларини механизациялаш 
ва автоматизациялашдан асосий ма^сад ofhp, серме^нат ва 
паст малакали ^ул ме^натиыи машиналар, механизмлар ва 
автоматлардан фойдаланишга асослаыган механизациялашган, 
комплекс механизациялашган ва автоматизациялашган мез$ — 
патта алмаштиришдир.

Темир йул транспортида ортиш — тушириш ва омбор иш­
ларини механизациялаш, комплекс механизациялаш ва авто — 
матизациялаш биринчи навбатда орир ва серме^нат ишларда 
Кул ме^натидан фойдаланишни максимал ^ис^артиришни на — 
зарда тутади. Бундай ишларга юкларни ортиш, юкларни туши — 
риш уларни са!$лаш жойларида тахлаш, бутлаш, ташиш ва са­
ралаш каби ишлар киради. Юкларни омборларда ортиш ва ту— 
ширишда асосий ва ёрдамчи операциялар бажарилади. Асосий 
операцию\арни цуй идагилар ташкил этади: юкни вагондан ёки 
автомобилдан кутариб олиш; омборга элтиш; уни омбор ичида 
тахлаш; омбор ичидан (тахловдан) юкни олиш; саралаш; ом— 
бордан юкни вагонга ёки автомобилга элтиш ва х,.к. Илгакли 
мосламаларга юкни илиш ва улардан юкни бушатиш, вагонлар— 
нинг эшик ва туйникларини, платформа ва автомобилларнинг 
бортларини очиш ёки беркитиш, юкларни вагонларга махрам— 
лаш ёки вагонларга мацкамланган юкларни бушатиш, вагонлар— 
никг эшик уймаларига тусицлар куйиш, юкларни тагликларга 
тахлаш каби ишлар ёрдамчи операцияларни ташкил этади. 
Ортиш — тушириш ишларининг асосий ва ёрдамчи операция — 
ларини бажарилишига мувофиц ортиш—тушириш ва омбор 
ишлари дастаки, механизациялашган, комплекс механиза— 
циялашган ва автоматизациялашган булиши мумкин.

Дастаки ортиш—тушириш ва омбор ишларида %еч цандай 
машина ва механизмлар ишлатилмайди, асосий ва ёрдамчи 
операциялар %ул кучи билан бажарилади.

Механизациялашган ортиш—тушириш ва омбор ишларида 
асосий операцияларни машина ва механизмлар бажаради, баъзи 
бир ёрдамчи операцияларни чунончи, юкларни пакетлаш, ил— 
гакли мосламаларга юкни шиш ёки улардан юкни бушатиш ка— 
би операцияларни ишчилар хул кучи да бажарадилар. Чунки бу
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операцияларни механизациялаш аича мушкул ёки ушбу пайт— 
ларда самарасиз булиши мумкин.

Комплекс механизациялашган ортиш—тушириш ва омбор 
ишларида барча асосий ва ёрдамчи операциялар машина, меха­
низм ва асбоб—ускуналар ёрдамида бажарилади, инсон учун 
эса, машина ва механизмларни бошцариш, тартибга солиш ва 
назорат цилишгина цолади.

Автоматизациялашган ортиш—тушириш ва омбор ишла— 
рида машина ва механизмларни боищариш, тартибга солиш ва 
назорат цилаш каби барча операциялар автоматик тартиб— 
да, махсус комтотерлар ёрдамида олдиндан берилган дастур 
асосида инсон иштирокисиз амалга оширилади.

Ишлаб чщариш амалиётида ортиш—тушириш ва омбор 
ишлари ^олатининг асосий мивдор курсаткичи уларни меха­
низация ва комплекс механизациясининг даражасидир. Меха­
низация ва комплекс механизация даражаси механизация ва 
комплекс механизация усулда бажарилган ишлар ^ажмини 
барча ортиш—тушириш ишларни з^ажмига булиш ор^али 
ани^ланади.

У =  (Q m.Km/Qoo) • 100%

бу ерда Q MKM — механизация ва комплекс механизация усулда 
бажарилган ишлар ^ажми, т ;

Qog — барча ортиш—тушириш ишларни ^ажми, т.

1.4. Ортиш-тушириш ишларини ташкил ^илиш

Ортиш—тушириш ишларини ва омбор операцияларини 
ташкил ^илишнинг турли шакллари мавжуд. Темир йул Уста — 
вининг 45 —моддасида ортиш — тушириш ишларини темир йул 
транспортида ташкил цилишнинг тартиби белгиланган. "Вагон— 
ларга ва автомобилларга юк ортиш ва улардан юкларни туши— 
ришни:

а) умумий фойдаланиш жойларида, цамда хукумат 
к,арорларида назарда тутилган цолатларда темир йули бажа— 
ради;

б) ноумумий фойдаланиш жойларида х,амда умумий фойдала— 
ниш жойларида хавфли ва тез бузилувчан юкларни, хом х,айвон 
ма^сулотларини, отр вазнли (бир жойда 0,5 тоннадан юцори) 
ва габаритсиз юкларни, куйиб ташиладиган суюкмахсус х,ара— 
катдаги составда идишсиз уюб ташилёдиган ва юк жунатув—
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чининг ёки юк олувчининг кузатувчиси назоратида ташилади— 
гая юкларни юк жунатувчилар ва юк олувчилар бажарадилар. 
Темир йулида муносиб ортиш—тушириш машина ва асбоб жи— 
%озлари мавжуд булганида юк жунатувчилар ёки юк олувчилар 
билан шартнома буйича юцорида номлари курсатилган юклар 
билан (нуйиб ташиладиган суюц, хавфли, х,амда совутиб ва 
иситиб ташиладиган тез бузуливчан юклардан ташцари) ор— 
тиш-тушириш ишларини бажаришни темир йули уз зиммасига 
олиши мумкин.

Умумий фойдаланиш автомобиль транспортида станция— 
га (дан) юкларни марказлаштирилган ташиб келтириш ва та— 
шиб кетиш ташкил этилганида, бу станциядаги %амма юклар— 
ни (хавфли ва куйиб ташиладиган суюк, юклардан таищари) 
ортиш ва туишришни темир йули бажаради. Юкларни ортиш 
ва тушириш учун темир йули юк жунатувчилардан ва юк олув— 
чилардан тарифда белгиланган мщдорда utmiM ундиради".

Умумий фойдаланиш жойларида ортиш — тушириш ишла — 
рини «Узбекистон темир йуллари» Давлат акционерлик темир 
йул компанияси (УТЙ ДАТК)нинг «Узтемирйулконтейнер» очш$ 
акционерлик жамияти (ОАЖ)нинг филиаллари амалга ошира — 
дилар. Бу филиаллар уз иш фаолиятини УТЙ ДАТК нинг мин — 
та^авий темир йул узеллари худудларида амалга оширадилар. 
Бу филиалларнинг иш фаолияти: юк жунатувчилар ва юк 
олувчилар, корхоналар, ташкилотлар ва а^оли билан шартнома 
буйича амалга ошириладиган ортиш — тушириш ишларини ба — 
жаришдан; ортиш —тушириш ишларида комплекс механизация 
ва автоматизацияни, ^амда энг самарали технологияларни жо — 
рий этишдан; вагонларни юк ортиш ва юк тушириш опера — 
цияларида тухтаб туришини белгиланган меъёрларига амал 
^илишдан; ортиш—тушириш ишларини бажаришда юкларни ва 
^аракатдаги составларни асрашни таъминлашдан; ортиш — 
тушириш ишлари борасидаги ишлаб чщариш ^увватлари асо — 
сий фондларини ишга туширишдан; ме^нат муз^офазаси ва 
техника хавфсизлиги буйича 1^оидаларига амал ^илишдан; 
Давлат техника назоратига уз ва^тида машина ва механизм — 
ларни курикка такдим этишдан; механизация воситаларига 
техник хужжатларни тузишдан ва бу техник хужжатларни му — 
носиб тартибда саз^лашдан иборат.

Филиаллар бевосита «Узтемирйулконтейнер» ОАЖнинг 
бошлигига буйсунадилар. Филиал тасарруфида эса, уз навба — 
тида бир нечта ишлаб чи^ариш участкалари булади. Филиал ва 
ишлаб чи^ариш участкалари нинг ишчи штат ж ад вали маъму — 
рий-техник шахе (персонал)лардан, ортиш—тушириш маши- 
налари ва жи^озларини бопщарувчи механизаторлардан, иш —
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чилардан, ^исобчилардан ва ёрдамчи ишчилардаи иборат. М е­
ханизатор ва ишчилар бригадаларга бирлашганлар ва уларни 
бригадирлар бопщаради.

Ортиш—тушириш иш ^ажми катта булган жойларда 
комплекс бригадалар, ортиш — тушириш иш э$ажми мунтазам 
булмаган ва кам булган жойларда эса кучма механизациялаш— 
тан бригадалар тузилади. Ортиш—тушириш ишларини 
бош^аришни участка уста (мастер) лари амалга оширадилар.

Филиаллар асосий фондларга ва айланма воситаларга эга 
булади. Асосий фондларни омборлар, майдонлар, ортиш — 
тушириш машина, механизм ва иншоатлари, устахоналар ва 
игунга ухшашлар (ш.у.) ташкил этади. Айланма воситаларга 
ё^илги ва электроэнергия, материаллар, паст ба^оли асбоб — 
анжомлар, махсус кийим — бошлар, яъни юкларни ортиш — 
тушириш буйича бажариладиган ишлар ба^осига тулиц кучиб 
утадиган барча нарса ва буюмларни ба^оси киради.

Ортиш—тушириш ишлари юкларни ортиш—тушириш 
Коидаларига, ме^нат му^офазасига ва техника хавфсизлигига 
мувофит  ̂ з^амда темир йул Уставига, темир йулларни техник 
экспулатацияси ^оидаларига, юкларни вагонга ортишни ва 
ма^камлашни Техник шартларита риоя ^илиниб, ишлаб 
чи^илган намунавий технологик жараёнлар асосида бажарила — 
ди.

1.5. Ортиш—тушириш машиналарининг таснифи

Ортиш —тушириш ва омбор ишларини бажариш учун 
турли—туман машина, механизм ва цурилмаларни ^уллаш 
мумкин, аммо уларни тутри танлаб олиш ва улардан рационал 
фойдаланипггина механизация ва комплекс механизация сама — 
радорлигини таъминлайди. Ортиш-тушириш машина 
(ОТМ)лари ишчи органларининг ^аракатларига мувофи^ дав- 
рий ^аракатланувчи ва узлуксиз ^аракатланувчи rypyjyvapra 
булинади.

Даврий царакатланувчи ортиш—тушириш машиналари— 
нинг ишчи органлар юкни олиш ёки бушатиш учун тухтаб, юк— 
лаш жойидан бушатиш (тушириш) жойига элтиб беради. Дав — 
рий ^аракатланувчи машина (механик юклагич)ни иш даври — 
нинг чизмаси 1.2 —расмда курсатилган.

Узлуксиз х,аракатланувчи ортиш—тушириш машиналари— 
нинг ишчи органлари юкни узлуксиз ёки деярли (царийиб) узлук— 
сиз оцимда элтиб бериб туради. Узлуксиз ^аракатланувчи ма­
шина (конвейнр)ни ишлаш принципи 1.3 —расмда курсатилган.
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Ортиш—тушириш машиналарининг ишчи органлари ^аракатига 
мувофи^ уларни таснифлаш машина, механизм ва 
^урилмаларни унумдорлигини, ^увватини ва бошца параметр — 
ларини, техника — эксплуатацией ^исобларини тизимлаш (сис — 
темалаш) имконини яратади.

Вазифасига мувофик, ортиш—тушириш машиналари мах— 
сус ва универсал гуру^ларга булинадилар. Махсус ортиш — 
тушириш машина, механизм ва ^урилмалар муайян бир турдаги 
(донли, сочилувчан ёки тукилувчан, суюк ва з$. к.) юкларни ор — 
тишда ёки тупгаришда ишлатилади. Бундан фар^ли уларо^ 
универсал машиналар з̂ ар турли юкларни ортиш ва тушириш 
учун ишлатилади. Ортиш—тушириш машина, механизм ва 
^урилмаларини бундай таснифлаш уларни 1$улланиш тажриба— 
ларини умумлапггириш учун ва юкларни турига муносиб ^олда 
уларни танлашни осонлаштириш, з$амда машина, механизм — 
ларни унумдорлигини, ^увватини ва бопща бир ^атор пара — 
метрларини ^исоблашда керак булади.

1.6. Ортиш-тушириш машиналарининг асосий 
параметрлари ва эксплуатацион курсаткичлари

Ортиш —тушириш машиналарини уларни вазифасига, юк 
кутаришига, геометрик ва кинематик параметрлари га, з̂ амда 
машиналарнинг эксплуатацион курсаткичлари з^исобланмиш: 
унимдорлигига, энергия сигимига, (энергоемкость); материал 
сигимига; ме^нат сигимига ^араб таилаб олинади. Машиналар — 
нинг ушбу асосий параметрлари ва эксплуатацион курсаткич — 
лари муайян технологик ёки транспорт операцияларни бажа — 
ришга ю^ори даражада мувофщ булиши ва шу билан бирга 
машиналардаи фойдаланишни и^тисодий самадорлигини, з$.амда 
эксплуатация хавфсизлигини таъминлаш керак.

Машинанинг номинал юк кутариши деб унинг энг куп юк 
массасини (G,{) кутара олишига айтилади. Бу энг куп юк мае — 
сасининг миодорини юкни уз массаси (G) ва юкни илиб олиш 
мосламаларининг массасини (GIIA) ташкил этади.

Ортиш — тушириш машиналарининг юк кутариши доимий 
(узгармайдиган) ва узгарувчан булиши мумкин. Чорпояли 
кранлар, кушриксимон кранлар. автоюклагичлар ва электр юк — 
лагичлар юк кутариши доимий, купчилик турдаги айланувчи 
стрелали (авто, темир йул ва минорали ) кранларнинг юк ку— 
тариши узгарувчан булади.

Ортиш — тушириш машинасининг буйланма ва кундаланг 
базаси, стрела цаноти (вылет) ёки кран курилмаларининг ора—
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лиги (пролёти), юкни максимал баландликка кутариши, йул 
шуъласи (дорожной просвет) унинг асосий габарит параметр- 
лари х,исобланади. Машина юргизувчи ^исмининг четки 
рилдиракларининг марказлари орасидаги масофа машинанинг 
буйланма баъзаси, из (колея) нинг кенглиги эса кундаланг 
базаси деб ^исобланади. Стрелали краннинг айланиш (гори — 
зонтал те кисли к буйича) увидан юк илиш нуктасидан утган 
вертикал чизивдача булган масофа стрела ^анотн деб аталади. 
Стрела ^аноти доимий ва узгарувчан булиши мумкин. Чорпоя — 
ли ёки куприксимон краннинг кран ости йуллари орасидаги 
масофа унинг оралики (пролёти) деб аталади. Йул шуъласи 
машинанинг утувчанлигини (проходимость) билдиради ва йул — 
нинг устки ^атламидан машинанинг энг паст жойлашган 
^исмигача булган масофага тенг булади. Кинематик параметр — 
ларга юкни кутариш, элтиш, айланиш ва машинанинг уз ^ара- 
кат тезликлари киради.

Ортиш—тушириш машиналарини энг музрш курсаткич — 
ларидан бири унинг унумдорлигидир ва у уз навбатида техник 
ва эксплуатацион каби унумдорликдан иборат булади. Машина 
ёки курилманинг 1 соат давомида тухтовсиз, муайян мщдорда 
юкланганда ва энг илгор услубда мех;натни ташкил этилганда 
тоннада, кубометрда, донада ортиб—туширган юк мищори 
унинг техник унумдорлиги деб х,исобланади.

Бир смена давомида ме^натни myFpu ва илгор услубда 
ташкил этилганда ва муайян бир жойда аник, ортиб— 
туширилган юк мщдори эксплуатацион унумдорлик деб %исоб— 
ланади. Эксплуатацион унумдорлик техник унумдорликдан 
фарцли улароц машинани ва^т буйича ва уни бир смена даво — 
мида юкланишини инобатга олади.

Ортиш—тушириш машиналарининг эксплуатацион унум — 
дорлигига таъсир этувчи факторларнинг функционал 
борлщлилигани цуйидаги куринишда тасвирлаш мумкин:

Даврий харакатланувчи машиналар учун

Q c m  /  С^в. ^ю к, G l(i 1)|ок. ^ м . Т с м )  ,  Т /С М  ( 1 . 1 )

Узлуксиз харакатланувчи машиналар учун

Qcm-  / (̂ 01 Яюк , Тс„) , т/CM

бу ер да кв, кюк — машинанинг ва^т ва юкланиш буйича 
фойдаланиш коэффициента;

G„ — машинанинг номинал юк кутариши;
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«юн. um. i>k — ЮК кутариш, машинанинг харакатланиш ва 
унинг конструкциялари холатини узгариш 
тезлиги;

q,0K —бир метр узунликка булган юклама ; 
и —тухтовсиз харакатланувчи машинанинг ишчи 

органштинг тезлиги;
тсм — машинанинг иш вахти (иш сменаси)

Юк бирлигини ортиб—тушириш учун сарфланган со — 
лиштирма энергия сарфи машинанинг энергия сигими деб 
аталади ва у киловаттлардаги энергия сарфини муайян вахт 
ичида тоннада, кубометрда, донада ортиб—туширилган юк 
Хажмига булиш орхали анихланади.

Машина ёки хурилмани ишлаб чихариш учун сарфланган 
материал массасини шу машина (хурилма)нинг у1тумдорлигига 
ёки юк кутаришга нисбати унинг материал сирими деб ^исоб — 
ланади.

Машина ёки хурилмага хизмат курсатадиган одамлар со — 
нини шу машинанинг ёки хурилманинг эксплуатацион унум — 
дорлигига булиш орхали 1 тонна, дона, кубометр ортиш — 
тушириш учун сарфланган мехнат chfhmh анихланади.

1.7. Юк вагонлари ва ортиш-туширит ишларини комплекс 
меха низациялат

Юк вагонларини конструкцияси юк операцияларини тез ва 
соз бажаришга, юкларни асрашга ва юк ташишларнинг самара— 
дорлигига бевосита таъсир к,илади. Шунинг учун юк вагонла — 
рининг конструкциясига муаян эксплуатацион ва ихтисодий 
талаблар хуйилади. Булар хуйидагилардан: вагоннинг бацосини 
арзон булишлигидан; вагоннинг етарли даражада мустацкамли— 
гидан; тарасини (узини массасини) кам булишлигидан; поездлар 
х,аракати хавфсизлигини таъминлашдан; юкларни асрашдан; 
вагоннинг юк кутаришидан ва сигимидан максимал фойдала— 
нишдан; ортиш—тушириш ишларини комплекс механизация— 
лашдан ва юцори унумдорликда бажаришдан %амда юк опера— 
цияларини бажаришда вагонларни тухтаб туришини камайти— 
ришдан иборат. Юк вагонларининг парки — ёпих вагонлардан, 
платформалардан, ярим очих вагонлардан, цистерналардан, 
изотермик вагонлардан ва махсус вагонлардан иборат булиб, 
турли конструкцион тузилишга ва юк кутаришга эга.

Универсал турт ухли ёпш$ вагонлар (хуйида ёпих вагон 
деб юритилади) кенг номенклатурадаги цимматба^о идиш-
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уровли ва донали юкларни х,амда атмосфера таъсиридан х,имоя 
цилииши талаб этадиган юкларни ташиш. учун мулжалланган. 
Бу вагонлар тегишли жщозларга эга булиб, фав^улотда са — 
фарбарлик иайтларида одамларни оммавий ташишга *ам мул — 
жалланган. Ёпи^ вагон (1.4 —раем) кузовининг з̂ ар икки ён де — 
ворлари якка к,анотли (бир тава^али) сурилма эшиклар ва ик — 
китадан металл ^огщо}уш туйнуклар билан жи^озланган. Туй — 
нуклар вагон кузов и ичини ёритиш ва шамоллатишга, з̂ амда 
сочилувчан юкларни ортиш учун з̂ ам хизмат ^илади. С^нгги 
йилларда ишлаб чщарилган ёпик; вагонлар кенгайтирилган 
эшик уймаларига эга булиб, 1$уш ^анотли (икки тавацали) су— 
рилма эшиклар билан жщозланганлар. Бу вагонларни юк ку — 
тариши 67 т булиб, кузовининг з$ажми 140 м3.

МДХ давлатлари темир йулларида ёпик вагонларнинг 
барчаси турт укли- Икки у^ли ёпи^ вагонлар собш> Итти — 
фоцнинг темир йулларида 1970- йилларида эксплуатациядан 
чицарилиб юборилган. Олинган маълумотларга Караганда ^атор 
ва хатто ривожланган давлатларнинг темир йулларида икки 
у^ли ёпш^ вагонлардан юк ташишларда >^али—хануз фойда — 
ланилмовда ва уларнинг янги—такомиллашган конструкцияла— 
ри ишлаб чи^арилмоеда. Икки yiyvn ёпик вагонлар майда пар— 
тиядаги юкларни ташишда самарали з^исобланадилар.

Ёпщ вагонларнинг конструкцияси ортиш—тушириш иш— 
ларини механизациялашган ва комплекс механизациялашган 
усулда ташкил этишга ва юк,ори унумдорликка, эга булган ор— 
тиш—тушириш машина ва механизмларни хуллашга етарли 
даражада имкониятлар ярата олмайди. Ёши$ вагонларга кенг 
номенклатурадаги идиш —уровли ва донали юкларни ортишда 
ва туишришда унумдорлиги 15-25 т/соат булган механик 
(электр ва авто) юклагичлар тагликлар ва турли илиб ва камраб 
олиш мосламалари билан биргаликда ^озиргача асосий меха­
низация воситаси булиб ьрлмовда. Ортиш—тушириш ишлари — 
нинг ёрдамчи операцияларни катта улуши ^али —хануз ^ул ку — 
чида бажарилмоеда. Юк айланмаси кичик булган ^атор стан — 
цияларда эса ёпи^ вагонлардан кенг номенклатурадаги идиш 
уровли ва донали юкларни ортиш ва тушириш асосан дастаки 
усулда, оддий мосламалар—дастаки аравачалар, кучма дастаки 
кутаргичлар, роликли занжирлар, роликли металл таёклардан 
фойдаланиб, бажарилмовда. Шу сабабли ёпщ вагонларга юк— 
ларни ортиш ва тушириш ишларида механизация ва комплекс 
механизация даражаси анча паст.

Универсал турт у^ли платформаларда (^уйида платфор­
ма деб юритилади) кенг номенклатурадаги ofup вазнли, узун 
буйли ва улкан юклар х,амда х;ажмий массаси 1,8 т/м3 дан зиёд
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булган тукилувчан юклар ташилади. Платформалар 1$айтарма 
(очиладиган) паст бортлар, уступ скобалари, этак таянч 
кропштейнерлари билан жщозланган булиб, асосан турт утуш 
конструкцияда ишлаб чщарилади(1.5 — раем). Масса брутгоси 
10, 20 ва 30 т ли катта тоннажли контейнерлар учун махсус 
узун базали турт yiyvn платформалар ишлаб чщарилган (1.9 — 
раем).

Платформаларнинг конструкцияси ортиш—тушириш иш— 
ларини механизациялашган ва комплекс механизациялашган 
усулда ташкил этишга ва юцори унумдорликка эга булган ор— 
тиш—тушириш машина ва механизмларини цуллашга етарли 
даражада имкониятлар яратади. Платформаларга кенг но — 
менклатурадаги ofhp вазнли, узун буйли ва улкан юкларни ор — 
тиш ва туширишда унумдорлиги 70-100 т/соат, хатго ундан 
з$ам зиёд булган турли кранлардан фойдаланиш мумкин. Баъзи 
бир машина ва механизмларни узини юргизиб, платформага 
ортиш ва платформадан тушириш мумкин. ^.ажмий массаси 1,8 
т/м3 дан зиёд булган юк (кум. шагал, ча^ик тош)ларни ортишда 
эса унумдорлиги 600 т/соат гача булган узлуксиз з^аракатла — 
нувчи машиналардан фойдаланиш мумкин.

Универсал турт (1.6 —раем) ва саккиз у^ли ярим очщ  
вагонлар (^уйида ярим очщ  вагонлар деб юритилади) энг кенг 
тар^алган юк вагонлари ^исобланадилар. Улар асосан кумир, 
маъдан ва маъдан концентрсиплари, кокс, торф, минерал 
цурилиш материаллари каби оммавий тукилувчан юкларни х,ам- 
да урмон материалларини ва цисман OFup вазнли ва узун буйли 
юкларни ташиш учун мулжалланганлар.

Ярим очщ  вагон кузовининг полини з^осил ^илувчи остки 
туйнук ^ощор^лари, очщ  ^олатда вагондан сочилувчан — 
тукилувчан юкларни тушириш учун хизмат ^иладилар. Турт 
yiyoi ярим очи^ вагонларнинг з$ар икки томонида етгитадан ун 
туртта, саккиз угуш ярим очщ  вагонларнинг эса з$ар икки то — 
монида ун битгадан йигирма иккита очиладиган ^оп^оьуш туй — 
нуклар мавжуд. Хар бир туйнук ^ощ о^ари ярим очщ  вагон — 
ларнинг уркач тусинига учтадан з^ал^алар ёрдамида шарнирли 
маз^камланганлар. Саккиз уцли ярим очик вагонларнинг туйнук 
^ощо^ларининг ёпилишини енгиллаштириш ма^садида, улар — 
нинг з̂ ар бирлари торсион механизмлари билан жи^озланган — 
лар. 1^ощокдар бикир элементлар билан мустащамланган ва 
^алинлиги 5 мм ли металл туника (лист)лардан ясалганлар.

Туйнук ^ощогини беркитиш мосламалари икки тишли 
зулуф (закидка)лардан ва бармо!$ли секторлардан иборат. Туй — 
нукни ёпишда ^оп^о^ни даст кутариб зулфларнинг остки 
тишларига ^ощ ощ и беркитнш кронштейнерлари илаштириб
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олинади, сунгра ён девор каркаси остки сарровига бикир ма^ — 
камланган скоба орхали 1$ощок остига темир таёв; (лом)ни ки — 
ритиб, уни (^ощо^ни) ю^орига ^утариб беркитиш кронштей — 
нерларининг зулуфларни устки асосий тишларига тулщ  илаш — 
тирилади ва зулуфлар бармо^ли секторларга ма^камланади. 
Бармо1уш секторлар зулуфларни берк ^олатларини фиксация — 
лаш учун, яъни тасодифан зулуфни уз-узидан беркитиш 
кронштейнерларидан чщ иб кетиб, туйнук цоп^огаши бехосдан 
очилиб кетмаслиги учун хизмат ^илади.

Туйнук коп^орини очиш учун махсус багра ёки массаси 5 
кг гача булган бостон (кувалда) ёрдамида сектор бармо!$ларига 
(уни синиб ёки эгилиб кетмайдиган даражада о^иста ва енгил) 
уриб ор^асига (чаппасига) айлантирилади. Зулуфлар сектор — 
ларнинг фиксациясидан бушайди. Сунгра зулуфларни бостон 
билан о^иста уриб, уни тишларини беркитиш кронштейнлари— 
дан ажратплганида юкнинг массасини таъсирида ^ощо^ни ол — 
динги ^исми пастга ^улаб 31° ^ияликда тухтайди, юк у з -  
узидан пастга тукилиб тушади. Йирик истеъмолчиларнинг ом — 
борларида эса ярим очщ  вагонларни, жуда катта унумдорликка 
эга булган вагон тунтаргичлар билан ^ам тунтариб тушириш 
мумкин.

Ярим очи^ вагон кузовининг ^ар икки этак томонларига, 
кузовнинг бутун эни ва баландлиги буйича ичкарига очилади — 
ган НУШ ^анотли эшиклар урнатилган. Ярим очщ вагонларга 
узун буйли юкларни %амда узп юрар техникаларни ортишда 
эшик цанотлари ичкарига очилиб ён деворларга мсцкамлаб 
куйилади. Этак эшикларисиз ва остки тушириш туйнуклари — 
сиз —сидирга (гуиг) кузовли ярим очи^ вагонлар з̂ ам ишлаб 
чи^арилган. Улардан юкларни тушириш вагон тунтаргичларда 
амалга оширилади.

Ярим очик; вагонларнинг конструкцияси ортиш—тушириш 
ишларини механизациялашган ва комплекс механизациялашган 
усулда ташкил этишга ва ута юцори унумдорликка эга булган 
ортиш—тушириш машина, механизм ва курилмаларни куллашга 
кенг имкониятлар яратади. Ярим очик вагонларга оммавий 
тукилувчан юкларни ортишда ва улардан нгундай юкларни ту— 
ширишда унумдорлиги 1 ООО т/соат ва унданда зиёд булган ор — 
тиш ва тушириш ^урилмалар комплексларидан фойдаланиш 
мумкин.

Цистерналарда нефть ва нефть ма^сулотлари, ёглар, 
турли кислота ва и ищорлар ва шунга ухшаш суюк, юклар та— 
шилади. Цистерналар цилиндр шаклидаги металлдан пайвандлаб 
ясалган резервуар (^озон)дан иборат булиб, унинг устки 
к,исмида, суюц юкларни куйиш учун х,амда цозонни ичини тоза—
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лаш, ювиш ва буглаш цамда пгаъмирлаш учун, туйнуклар урна— 
тилган.

Ташиладиган юкларнинг турига мувофи^ цистерналар 
икки гуру^га булинадилар:

Универсал — кенг номенклатурадаги нефть ва нефть ма^ — 
сулотларини ташиш учун;

Махсус — ало^ида турдаги юкларни ташиш учун.
Универсал цистерналар уз навбатида: равшан (бензин, 

керосин, легроин ва ^.к.) ва ту^ (нефть, дизель ё^илгиси, ми­
нерал ёрлар ва з̂ .к.) нефть ма^сулотларини ташувчи цистерна — 
ларга булинадилар. Универсал цистерналар турт ва саккиз 
ухуш (1.7 —раем) вариантларда ишлаб чи^арилади. Равшан 
нефть ма^сулотлари оловдан ута хавфли булганликлари ва 
остки тукиш асбобларининг герметиклиги пухта булмаганлиги 
боне, бу юкларни ташиш устки гукиш асбоблари билан жи — 
^озланган цистерналарда амалга оширилади. Тук; нефть ма^су— 
лотлари ташиш остки тукиш асбоблари билан жи^озланган 
цистерналарда амалга оширилади. Кислота ташийдиган цис— 
терналарни ички сирти, металлни кислоталарнинг емирувчи 
таъсиридан сацловчи (муцофазаловчи) х,имоя цатлами (резина, 
nypFouiuH) билан цопланади. Бундай юкларни ташувчи цистер — 
наларнинг ^озонлари кислотабардош металлар — зангламас ну— 
лат ва алюминийдан ясалади. К,овушк,ок, нефть ма^сулотлари 
6yF гилофли цистерналарда ташилади. Бу цистерналардаги 6yF 
рилоф мосламаси ^овуш^о^ нефть ма^сулотларини тукиб 
олишни анчагина соддалаштиради з^амда жадаллаиггиради.

Изотермик вагонларда тез бузилувчан юклар ташилади. 
Бу вагонларда тез бузилувчан юклар ёз пайтларида совутиб, 
баъзи бир турдаги юклар (музлаганида узини сифатини 
йуцотувчи юклар) эса циш пайтида иситиб ташилади. )^ар бир 
турдаги тез бузулувчан юклар муайян ^арорат режимида та — 
шилади. Изотермик вагонларни ичидаги муносиб ^арорат ре — 
жимини ушлаб туриш учун, улар совутиш ва иситиш асбоб- 
ускуналари билан жш^озланади, кузови эса иссш$ликни 
са^лаш изоляцияси билан жи^озланади.

Изотермик вагонлар 21, 12 ва 5 тадан бирликдаги рефре- 
жератор поездларга ёки секцияларга бирлаштирилган булиб, 
уларда мувофиц равишда учта, иккита ва битта вагонда ди­
зель—электрстанция си (дизель — генератор ^урилмаси), сову— 
тиш асбоб — ускуналари ва уларга физмат курсатувчи механик — 
лар бригадасининг маиший ^измат хоналари жойлаштирилган. 
Хозирда тез бузилувчан юкларни ташиш амалиётида асосан 5 
вагонли рефрижератор секцияларидан кенг фойдаланилчовда.
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Тез бузилувчан юкларни ташиш учун з^озирда автоном 
рефрижератор вагонларидан ^ам фойдаланилмовда. Бу автоном 
рефрижератор вагонларда махсус физмат курсатувчи механик — 
лар бригадаси булмайди, улардаги совутиш агрегатлари ва ди­
зель-генератор ^урилмалари автоматик ва дастаки 
боищарилади. Автоном рефрижератор вагонларга физмат 
курсатишни ва назорат ^илишни йул сафаридаги техник 
станциялардаги навбатчи механиклар амалга оширадилар.

Махсус вагонларга: маъданлар ва минерал ^урилиш ма — 
териалларини ташиш учун —думпкарлар; цемент, минерал 
угитлар ва дон—дунларни ташиш учун — хопперлар (1.8 —раем); 
окатишлар ва исси^ агломератларни ташиш учун —очи^ хоп­
перлар; аэрацияланувчи юклар (цемент, ун, каустик сода, по­
ливинилхлорид) ни, спирт ва сую^антирилган газларни ташиш 
учун —махсус цистерналар; енгил автомобилларни ташиш 
учун-икки цаватли платформалар; габаритсиз, огир вазинли 
ва улкан юкларни ташиш учун — транспортёрлар ва з̂ .к. мансуб 
буладилар. Юк вагонларининг техник тавсифномаси 1.1 — 
жадвалда кзфсатилган.

1.1— жадвал
Юк вагонларининг техник тавсифномаси

Вагон турлари
Яa  я3 * 5. О 
>>■ U
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,
м

Епщ вагон 4 68,0 22,00 120,15 38,09 14,73
Епи1$ вагон 4 67,0 26,00 140,00 44,54 16,97
Ярим очи1$ вагон 4 69,0 22,00 73,00 34,73 13,92
Ярим очщ  вагон 8 125,0 45,17 137,50 52,33 20,24
Платформа 4 70,0 20,92 — 36,80 14,62
Платформа 4 65,0 26,00 — 52,50 19,62
Цистерна 4 62,0 25,30 88,60 — 13,57
Цистерна 8 120,0 48,80 140,00 — 21,12
Ёшщ хоппер —вагон 4 76,5 23,50 111,00 — 14,72
Изотермик 4 41,0 32,00 82,00 41,00 18,07
Т ранспортер 20 300 142,00 — — 45,00

Ташилаётган юкларнинг номенклатурасини кенгайиб бо — 
риши х;амда айрим юклар билан ортиш—тушириш ишларини 
тез ва соз бажариш, юкларни ташишда асрашни таъминлаш,
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вагонларни юк кутаришидан ва сигимидан яхширо^ фойдала — 
ниш ма^садида юк ташишда махсус вагонлардан янада кенгрок 
фойдаланилмовда. Алоцида юкларни ёки номенклатура гурух;и— 
даги юкларни ташиш учун вагонларни махсуслаштириш, вагон— 
ларни юк кутаришидан ва ситмидан яхширок, фойдаланиш, 
юкларни ташиш жараёнида нобудгарчиликларни кескин камай— 
тириш, ортиш—тушириш ишларини механизациялашган ва 
комплекс механизациялашган усулда ташкил этиш ва юцори 
унумдорликда бажариш х,амда вагонларни юк операцияларида 
тухтаб туришларини кескин цисцартириш имкониятлариии 
яратади. Лекин махсус вагонлардан фойдаланиш, уларни салт 
(юксиз) юриш масофасини ошириб юборади.

1-булимга тест саволлари

1.Транспортнинг энг музрш вазифаси нимадан иборат ?
A. Янги моддий неъматлар ишлаб чиз^аришдан.
B. Вагонларнинг уртача статик юкламасини оширишдан.
C. Ишлаб чш^арилган ма^сулотларпи макондаги жойини 

узгартиришдан.
D. Тутри жавоб йук-
E. Вагонларнинг юк кутаришидан самарали 

фойдаланишдан.

2. Ма^сулотларнинг истеъмол ^иймати ^ачон пайдо булади ?
A. Ма^сулотлар ишлаб чи^арилганида.
B. Ма^сулотлар вагонларга ортилиб станциядан 

жунатилганида.
C. Ма^сулотлар транспортда ташилаётган пайтда.
D. Ма^сулотлар омборларга етиб келиб тушганида.
E. Ма^сулотлар ишлаб чи^ариш доирасидан истеъмол 

доирасига етказиб берилтанида.

3. Темир йул транспортида юк, йуловчи ва багажларни 
ташишда Kaiicn операциялар кетма —кетликда бажарилади?
A. Поездлар ^аракатини ташкил этиш операциялари.
B. Локомотив ва вагон паркини эксплуатация килиш 

операциялари.
C. Техник з̂ амда юк ва тижорат операциялари.
D. Тугри жавоб йут$,
E. Юкларни ортиш — тушириш, тортиш, йул сафарида 

юкларни саралаш ва кайта юклаш операциялари.
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4...................................темир йул станцияларда бажарилади.
A. Техник операциялар
B. Поездлар з^аракатини ташкил этиш операциялари
C. Локомотив ва вагон паркини эксплуатация ^илиш 

операциялари.
D. Автомусо^оралаш, телекоммуникация, телемеханика 

воситаларини эксплуатация ^илиш операциялари
Е) Юк в а тижорат операциялари

5. Юкларни ортиш — тушириш ишлари к,аерларда бажарилади?
A. Темир йулининг юк саройларида.
B. Умумий ва ноумумий фойдаланиш жойларида.
C. Корхоналарнинг темир йул шохобчаларида.
D. Контейнер майдонларида.
E. Ёпщ омборларда.

6. Ортиш — тушириш ишларига ^айси ишлар мансуб эмас?
A. Харакатдаги составларга юкларни ортиш.
B. Харакатдаги составлардан юкларни тушириш.
C. Юкларни йуналишлар ва манзиллар буйича саралаш.
D. Юкларни жунатиш пунктларидан тайинланган 

пунктларга етказиб бериш.
E. Юкларни омборларда ташиш ва тахлаш.

7. Юкларни омборларда ортишда ва туширишда ....................
бажарилади.
А. асосий ва ёрдамчи операциялар
B. тахлаш ва бутлаш операциялари
C. саралаш ва тахлаш операциялари
D. бутлаш ва саралаш операциялари
E. тамгалаш ва идишлаш операциялари

8. Ортиш — тушириш ишларининг асосий операциялари 
нималардан иборат эмас?

A. Илгакли мосламаларга юкларни илишдан ва бушатиш -  
дан.

B. Юкларни вагондан ёки автомобилдан кутариб олишдан.
C. Юкларни вагондан омборга элитишдан.
D. Юкларни омбор ичида тахлашдан.
E. Тахловдан юкни олишдан ва автомобилга элитишдан.

9. Ортиш—тушириш ишларининг ёрдамчи операциялари 
нималардан иборат эмас?

А. Илгакли мосламаларга юкларни илишдан.
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B. Юкларни вагондан омборга элитишдан.
C. Илгакли мосламалардан юкларни бушатишдап.
D. Юкларни вагонларга мазрсамлащдан.
E. Вагонларнинг эшик ва туйнукларини очишдан.

10. Дастаки ортиш—тушириш ва омбор ишларининг
.............. ........... операциялари кул кучи билан бажарилади.
A. тахлаш ва бутлаш
B. саралаш ва тахлаш
C. асосий ва ёрдамчи
D. бутлаш ва саралаш
E. тамгалаш ва идишлаш

1 1  ортиш—тушириш ва омбор ишларида
асосий операцияларни машина ва механизмлар бажаради, 
баъзи бир ёрдамчи операцияларни ишчилар 1$ул кучида 
бажарадилар.

A. Автоматизациялашган
B. Комплекс механизациялашган
C. Дастаки
D. Механизациялашган
E. Дастаки ва автоматизациялашган

1 2 ортиш—тушириш ва омбор иш­
ларида барча асосий ва ёрдамчи операциялар машина, ме­
ханизм ва асбоб ускуналар ёрдамида бажарилади, инсон 
учун эса машина ва механизмларни бош^ариш, тартибга 
солиш ва назорат к^илишгина ^олади.
A. Дастаки
B. Механизациялашган
C. Автоматизациялашган
D. Дастаки ва автоматизациялашган
E. Комплекс механизациялашган

13. Ортиш — тушириш ишларини умумий фойдаланиш 
жойларида ким бажаради?

A. Юк жунатувчи.
B. Юк олувчи.
C. Юк жунатувчи ва юк олувчи.
D. Станциянинг товар идорасини хизматчиси.
E. Темир й^ли.

14. Ортиш—тушириш ишларини ноумумий фойдаланиш 
жойларида кимлар бажаради?
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A. Юк жунатувчилар.
B. Станциянинг товар идорасини хизматчилари.
C. Юк олувчилар.
D. Юк жунатувчилар ва юк олувчилар.
E. Темир йули.

15. Умумий фойдаланиш жойларида хавфли ва тез бузулувчан 
юклар билан ортиш—тушириш ишларини кимлар 
бажаради?

A. Станциянинг товар идорасини хизматчилари.
B. Юк олувчилар.
C. Юк жунатувчилар ва юк олувчилар.
D. Юк жунатувчилар.
E. Темир йули.

1 6  ортиш —тушириш машиналарининг
ишчи органлари юкни олиш ёки бушатиш учун тухтаб, 
юклаш жойидан бушатиш (тушириш) жойига элитиб берди.

A. Узлуксиз харакатланувчи
B. Даврий харакатланувчи
C. Тухтовсиз харакатланувчи
D. Махсус
E. Мухим

1 7 ...... ортиш — тушириш машиналарининг
ишчи органлари юкни узлуксиз ёки деярли (^арийб) уз — 
луксиз охимда элитиб бериб туради.

A. Узлуксиз харакатланувчи
B. Даврий харакатланувчи
C. Мухим
D. Махсус
E. Универсал

18. Ортиш — тушириш машиналари ишчи органларининг хар — 
катига мувофих ........................ гурухларга булинадилар.

A. мухим ва махсус
B. даврий харакатланувчи ва узлуксиз харакатланувчи
C. махсус ва универсал
D. универсал ва мухим
E. мухим, махсус ва универсал

19. Вазифасига мувофих ортиш—тушириш машиналари 
....................... гурухларга булинадилар.
А. даврий харакатланувчи ва узлуксиз харакатланувчи
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B. му^им ва махсус
C. универсал ва мут$им
D. махсус ва универсал
E. мут^им, махсус ва универсал

20. Машинанинг номинал юк кутариши деб нимага айтилади!
A. Унинг энг куп юк массасини кутара олишига айтиладЯ
B. Унинг уртача юк массасини кутара олишига айтиладдШ
C. Унинг минимал юк массасини кутара олишига 

айтилади.
D. Унинг доимий юк кутара олишига айтилади.
E. Унинг узгарувчан юк кутара олишига айтилади.

21. Кай с и турдаги ортиш —тушириш машинасининг юк 
кутариши узгарувчан булади ?

A. Чор пояли краннинг.
B. Куприксимон краннинг.
C. Айланувчи стрелали краннинг.
D. Автоюклагичнинг.
E. Электр юклагичнинг.

22. Ортиш — тушириш машинасининг габарит параметрлари
нималар мансуб эмас?
A. Буйланма ва кундаланг базаси.
B. Стрела цаноти (вылет) ёки кран ^урулмаларининг 

оралиги (пролёти).
C. Юкнинг максимал баландликка кутариши.
D. Йул шуъласи.
E. Юкни кутариш, элитиш ва айланиш тезликлари.

23. Машина ёки курилманинг 1 соат давомида тухтовсиз, му 
айян мивдорда юкланганда ва энг илгор услубда мезри' 
ташкил этилганда тоннада, кубометрда, донада ортиб 
туширган юк миедори унинг....................деб ^исобла»

A. энергия chfhmh.
B. эксплуатацион унумдорлиги.
C. материал сигими.
D. техник унумдорлиги.
E. ме^нат сигими.

24. Машина ва ^урилманинг бир смена давомида ме^натни 
тутри ва илгор услубда ташкил этилганда ва муайян бир 
жойда анш$ ортиб—туширилган юк мивдори унинг
............................. деб ^исобланади.
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А. энергия ch fh m h .
Г р эксплуатацион унумдорлиги.

С материал ch fh m h .
D. техник унумдорлиги.
E. ме*нат сигами.

..........................  кенг номеклатурадагн ^имматба^о
-уровли  ва донами! юкларни >;амда атмосфера 

таъсридан *имоя ^илишни талаб этиладигап юкларни 
ташиш учун м^лжалланганлар.

АУниверсал турт ва саккиз уклн ярим .>чик вагонлар
B. Универсал т^рт утуш ёпик, вагонлар
C. Цистерналар
D. Универсал турт yiyvii платформалар
E. Изотермик вагонлар

2 6 ...........кенг номеклатурадаги onip вазинли,
узун буйли ва улкан юклар ^амда з^ажмий массаси 1,8 т/м3 
дан зиёд булган тукилувчан юклар ташилади.

A. Универсал турт ва саккиз у*;ли ярим очи^ вагонларда
B. Универсал турт ёшщ вагонларда
C. Цистерналарда
D. Универсал турт yiyui платформаларда
E. Изотермик вагонларда

2 7  асосан кумир, маъдан ва маъдан
концентратлари, кокс, торф, минерал цурилиш 
материаллари .̂амда урмон юклари ва кисман окир вазинли 
ва узун буйли юкларни ташиш учун мулжалланганлар. 

АУниверсал турт ва саккиз укли ярим очик; вагонлар
B. Универсал турт у^ли ёни^ вагонлар
C. Цистерналар
D. Универсал турт уцли платформалар
E. Изотермик вагонлар

г®1 у ......................................... нефть ва нефть ма^сулотлари,
ёглар, турли кислата ва ишк,орлар ва шунга ухшаш суюь; 
юклар ташилади.
. А.Универсал турт ва саккиз ут^ли ярим очи^ вагонларда

B. Универсал турт укли ёпик вагонларда
C. Цистерналарда
D. Универсал турт утуш платформаларда
E. Изотермик вагонларда
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2. Даврий харакатланувчи ортиш-тушириш машиналари 

2.1. Механик юклагичлар

2.1.1. Механик юклагичлар таснифи

Механик юклагичлар килди ракли ёки урмаловчи 
занжирли узи юрар, электр двигателлардан ёки ички ёнув 
двигателлардан харакатланувчи машиналардир. Электр 
двигателлардан харакатланувчи механик юклагичлар электр 
энергияни узида жойлашган аккумулятор батареяларидан ёки 
юмшок кабель орхали таищи электр тармогидан оладилар. Ички 
ёнув двигателли механик юклагичлар карбюраторли ёки дизель 
двигателли булиш мумкин.

^аракатга келтирувчи энергия манбасига кура механик 
юклагичлар электр юклагичларга ва автоюклагичларга, ишчи 
органларининг конструкциясига мувофщ эса вилкали ва 
ковшли юклагичларга булинадилар. Вилкали юклагичларнинг 
асосий ишчи органи вилка булиб унинг ёрдамида юклагич 
донали юкларни узига олиб, бир жойдан иккинчи жойга элтиб 
беради. Шунингдек вилкали юклагичлар ковш, грейфер ва 
бопща илиб олувчи хушимча алмашиниш мосламалар билан хам 
жихозланинш мумкин. Бир ковшли юклагичларнинг асосий 
ишчи органи ковш булиб, асосан сочилувчан ва тукилувчан 
юкларни харакатдаги составларга ортишда ишлатилади. Лекин 
бир ковшли юклагичлар хам бопща турдаги илиб олувчи 
Хушимча алмашиниш мосламалар билан хам жщозланиши 
мумкин.

Вилкали электр ва автоюклагичлар универсал ва махсус 
турларга булинадилар. Универсал вилкали юклагичлар нормал 
турдаги ва ю^ори манёврли — кичик габаритли русумларда 
ишлаб чи^арилади. Нормал турдаги юклагичлар бархарор 
буладилар ва бурилиш (айланиш) радиуслари каттаро^ булиши 
боис ю^ори тезликларда харакатланиши ва юкни кутариши 
мумкин, хамда бундай юклагичлар анча ю^ори баландликка 
юкни катара оладилар. Нормал турдаги юклагичлар электр 
сигими катта булган аккумулятор батареялари билан 
жщозланадилар.

Кичик габаритли ю^ори манёврли вилкали электр 
юклагичлардан тор, танг, ти^илинч омбор шароитларида 
ишлашда ва ёпщ  вагонларга юкларни ортиш ва улардан 
юкларни туширишда фойдаланилади. Бу юклагичлар кичикрох 
габарит улчамларга эга, х&мда уларнинг харакатланиш ва юк 
кутариш тезликлари камрох- Кичик габаритли ю^ори манёврли
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вилкали электр юклагичларнинг бурилиш радиусларшш кичик 
булиши, тор ва танг омбор бинолари з^амда ёпи^ вагонлар 
ичида уларни эпчиллик билан ^аракат к;илишини таъминлайди. 
Узун улчамли, йирик габаритли юкларни ортиш — тушириш ва 
ташишда, юкларни контейнерларга ортиш ва туширишда, кема 
трюмларида ишлашда, юкларни юцори баландликларга (6м ва 
ундан ортик) тахлашда ва узо^ масофаларга (100м ва ундан 
ортщ) юкларни элтишда махсус вилкали юклагичлардан 
фойдаланилади. Юкларни узо^ масофаларга ташийдиган 
вилкали транспорт юклагичларни гилдирак базаси кенг, 
килдираклари пневмашинали, ^аракат тезлиги ю^ори ва 
двигатель цуввати катта булади.

Вилкали юклагичларни ишчи органлари юклагичларни 
олди ^исмида (фронтал) ва ён ^исмида жойлашган булиши 
мумкин. Электр юклагичларни номинал юк кутариши 0,75; 1,0; 
1,25; 2,0 тонна, автоюклагичларни 1,0; 2,0; 5,0; 10,0 ва 25,0 
тоннагача, юк к^ариш баландлиги эса 1,8; 2,0; 2,8; 3,0 ва 4,5 
метргача булади. Вилкали юклагичларни та ищи габарит буйича 
энг кам бурилиш радиуси уларнинг манёврлигида катта 
а^амият касб этади. Бу радиуслар электр юклагичлар учун 1,1 
метрдан 3,5 метргачани ва автоюклагичлар учун 1,7 метрдан 7,5 
метргачани ташкил этади.

Бир ковшли юклагичлар фронтал, ярим бурилувчан ва 
трактор куракли турларга булинадилар. Фронтал юклагичлар 
олди томонидан ковшни юк билан тулгазиб, олди томонидан 
ковшдаги юкни тукади. Ярим бурилувчан юклагичлар эса олди 
томонидан ковиши юк билан тулгазиб ён томонига ковшдаги 
юкни тукади. Трактор куракли юклагичлар эса ковшни олди 
томонидан юк билан тулгазиб тепага горизонтал х,олатгача 
кутаради ва орщага царакатланиб маълум бир масофага юкни 
элтиб, ковиши трактор устидан олиб утиб орк,а томонига 
тукади.

Бу машиналар саноатда серияли ишлаб чи^арилаётган 
урмаловчи занжирли ва гилдиракли тракторлар базаси асосида 
яратилмоеда.

2.1.2. Вилкали электр юклагичнинг тузилиши ва вазифаси

Ёпиг> вагонларда ва тор —танг омбор бинолари ичларидаги 
ортиш—тушириш ва омбор ишларини бажаришда кичик 
габаритли ЭП —103 ва ЭП —106 электр юклагичлардан кенг 
фойдаланилади. Э П —103 ва ЭП—106 русумлар янги ишлаб 
чи^ариладиган кичик габаритли вилкали электр юклагичлар
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унификацияси (бир ^иллаштириш) учуй асос к;илиниб олингаи. 
Бу русумларни бир —биридан фар^и шуки ЭП —103 яхлит 
(массив) шинали булса, ЭП —106 эса пневматик шинали 
булишидадир. Барча электр юклагичлар турт таянчли 
машиналар булиб, ухшаш копструкциялар, асбоб —анжом ва 
механизмлардан иборат, фа1$ат баъзи бир деталларидагина 
фар^и булиши мумкин. 2.1—расмда ЭП —103 электр 
юклагичнинг тузилиши курсатилган. Электр юклагични асосий 
^исмлари: шасси рамаси 2, олдинги етакчи мост 1, бопщариш 
рули 3, юк кутариш механизми 4, электор асбоб — ускуналари 5, 
тухтатиш (тормоз) тузилмаси 6, аккумулятор батареялари 8, 
ор^а бош^арувчи мост 9, гидравлик юритма 10 ва уриндщ 7 
дан иборат. Электр юклагични кутариб турувчи шассиси 
сифатида пулат листдан пайвандлаб ясалган кузов хизмат 
^илади ва у олдинги харакатланувчи мостга, ^амда иккита ярим 
эллиггассимон рессорлар орцали ор^а бош^арувчи мостга 
ма^камланган. Олдинги гилдирак орали гида кузов рамасига 
шарнир (ошвд$ — моши^)лар ёрдамида юк кутариш механизми 
ма^камланган. Юк кутариш механизми телескопик рамадан, 
кутарувчи гидроцилиндрдан, аравачадан ва унга мацкамланган 
вилкадан, пластинкали занжирдан, цамда галтаклардан иборат. 
Шариирлар орхали кузов рамасига ва телескопик рамага 
ма^камланган икки тарафга харакатланувчи иккита 
гидроцилиндр ёрдамида юк кутариш механизмини, юкни 
олишда олдинга 3° га ва юкни ташишда ор^ага 10° га, 
энгаштириши мумкин. Юк кутариш механизмшшнг аравачаси, 
кутарувчи гидроцилиндрнинг плунжери каллакчасига 
урнатилган галтаклардан айлантириб утказилган пластинкали 
занжирларга осиб к;уйилган. Занжирларнинг бир учи аравачага, 
иккинчи учи эса юк кутариш гидроцилиндр корпусига 
ма^камланган. Юклагични кузови ичида электр двигателдан, 
насосдан, гидравлик тацсимловчидан, мой бакидан ва 
арматуралардан иборат булган гидравлик юритма (привод); 
бопщариш руль тузилмаси; ^аракатлантирувчи электр двигатель 
ва юклагичнинг бопщариш асбоб—ускуналари жойлашган. 
Электр юклагичларда энергия манбаи булиб кучланиши 40 
вольтли 34ТНЖ-300ВМ аккуму.\ятор батареялари хизмат 
к,илади. Аккумулятор батареяларини ор^а мостнинг устидаги 
яшик ичига жойлаштирилган. 2.2 —расмда электр юклагичнинг 
гидравлик юритмасини тузилиш чизмаси курсатилган.

Электр юклагич гидравликали оё^да ва механик хулда 
тухтатиш (тормозлаш) тузилмаси билан жю£озланган. 
Гидравликали оёада тухтатиш тузилмаси харакатлантирувчи 
галдиракка, цулда механик тухтатиш тузилмаси эса ^аракат—
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2.1-расм. Вилкали электр юклагич ЭП-103 
1—олдинги етакчи мост; 2-шасси рамаси; З-бош ^ариш  рули; 4-ю к  
кутариш механизми; 5-электр асбоб-ускуналари; 6-тухтатиш  
(тормозной) тузилмаси; 7—Уриндиц; 8-аккумулятор батареялари; 9 -  
орщ  боии$арувчи мост; 10-гидравлик юритма.

2.2-расм. Электр юклагични гидравлик юритмасининг
чизмаси

1-мой баки; 2—эгилувчан резина ичак; 3~насос; 4—эгилувчан резина 
ичак; 5-кутарувчи гидроцилиндр; 6-ишчи мосламаларнинг 
гидроцилиндри; 7 ва 8—эгилувчан резина ичаклар; 9-гидравлик  
та^симлагич; 10, 11, 12 ва 14- эгилувчан резина ичаклар; 13-юк 
кутариш механизмининг ^иялагувчи цилиндрлар.
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лантирувчи двигатель ухига таъсир этади. Оёвда ва х̂ улда 
тухтатиш тузилмаси ^аракатга келганида электр юритманинг 
бопща риш занжири автоматик тартибда узилади ва электр 
двигатель ишлашдан тухтайди. Бош^арувчи орха гилдирак руль 
ва руль асбоб—ускуна тузилмалари ёрдамида керакли бурчакка 
бурилади. Бошхариш педаль ва ричаглари хайдовчининг ишчи 
зонасида жойлаиггирилган. Юклагичнинг буйланма тургунлиги, 
уриндик, остига жойлаиггирилган аккумулятор батареяларининг 
огирлиги ва орха мост устига урнатилган посанги ёрдамида 
таъминланади.

2.1.3. Вилкали автоюклагичларни тузилипги ва вазифаси

Вилкали автоюклагичлар анчагина даражада электр 
юклагичлар билан унификация ^илинган булиб, ухшаш юк 
кутариш механизми, харакатлантирувчи ва бонп^арувчи мост, 
бошхариш руль тизимларига эга. Автоюклагичларда энергия 
манбаи сифатида карбюраторли ва дизель двигателлардан 
фойдаланилади.

4020 ва 4022 — 01 русмли кичик габаритли, юк кутариши
1,0 ва 2,0 тоннали автоюклагичлар олдинги харакатлантирувчи 
ва орха бош^арувчи гилдиракли, турт таянчли тузилишда 
ишлаб чи^арилган булиб, унда карбюраторли двигатель энергия 
манбаи булиб, хизмат ^илади. Юк кутариш механизми 
телескопик икки рамали—тапщи ^аракатланмайдиган ва ички 
^аракатланадиган рамадан иборат. Аравача иккита пластинкали 
занжирга осиб хуйилган, унга нормал узунликдаги вилкадан 
таш^ари узайтирилган вилкаларни, юкларни вилкадап итариб 
туширувчи (сургич) ва бош^а махсус илиб олувчи мослаларни 
Хам урнатиш мумкин. Автоюклагични гидравлик тузилиши 
вилкали электр юклагичларникига ухшаш. Мой бакидан ишчи 
суюхликни шестернали насос гидравлик шланглар орхали 
гидравлик цилиндрлар га ^айдайди. Шестернали насос айланма 
Харакатни двигателнинг тирсакли в или дан олади.

Чет элларда купрок; дизель двигателли кичик габаритли 
автоюклагичлар ишлаб чихарилмохда. Лекин карбюраторли ва 
дизель двигателли автоюклагичлар ёпих омборларда 
ишлатилишда унчалик кенг тархалмаган, чунки двигателлардан 
ишлаб чиххан газларни тозалаш муаммоси ^али— >$ануз У3 
ечимини топганича йух-

Юк кутариши 3,2; 5,0 ва 10,0 тонна булган 4043м,. 4045м, 
4046 м ва 4008 русумли автоюклагичлардан очих майдонлардаги 
ортиш — тушириш ишларида кенг фойдаланилади. Уларнинг
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афзаллиги бир —биридан уз о еда ва ало^ида жойлашган очи?; 
майдонларда ортиш —тушириш ишларини бу автоюклагичларда 
бажариш кранлар га нисбатан анчагина самарали булиши, 
уларни алмашиниш мосламалари билан жи^озлашда 
универсаллиги ва бир иш жойидан бопща иш жойига тезлик 
билан ута олишлигидир. Хамма бу автоюклагичларни 
конструкция тузилишлари жуда ухшаш ва серияли ишлаб 
чи^арилаётган автомобиллар узеллари асосида барпо этилган, 
лекин 4008 машинаси бопщаларидан бир оз фарх ^илади.

4045м автоюклагич тузилиши 2.3 —расмда курсатилган. Бу 
автоюклагич пулат листлардан пайвандлаб ясалган кузов ва 
шассидан иборат. Олдинги мости харакатланувчи ва opi^a мости 
бопщарувчи. Автоюклагични оллдшги ^исмида телескопик икки 
рамали юк кутариш механизми 1 жойлашган. Автоюклагични 
телескопик рамаси ташци х;аракатланмайдиган ва ички 
харакатланувчи рамадан иборат. Рамаларнинг синч 
(стойка)лари рилдиракларни йуналтирувчи прокат 
швеллерлардан ясалган. Харакатланувчи раманинг юцори 
кундаланг тусинча (балка)сига кутарувчи гидравлик 
цилиндирнинг штоки ма^камланган ва гидравлик шланг учун 
блок кронштейни пайвандлаб куйилган. Харакатланмайдиган 
та ищи раманинг кщори цисмига кронштейн пайвандлаб 
хуйилган. Бу кроннггейнга кутариш механизми занжирининг 
мухим учи махкамлаб хуйилган. Юк кутариш механизми 
аравачасининг кщори тусинчасига занжирнинг харакатланувчи 
иккинчи учи махкамланган ва бу аравачага вилка ёки боища 
ишчи органлар урнатилади. Аравача узининг рилдиракчаларида 
харакатланувчи ички раманинг йуналтирувчи йулаклари буйлаб 
кщорига ва пастга хаРакат ^илади. Юк кутариш гидравлик 
цилиндрининг пастки хисми хаРакатланмаЙДиган тапщи 
раманинг остки кундаланг тусинчасига махкамланган, унинг 
штоки эса хзракатлану8411 ички раманинг кщори кундаланг 
тусинчасига махкамланган. Гидравлик цилиндр ишлай 
бошлаганида, унинг штоки ички рамани ташки рама буйлаб 
кщорига харакатлантиради ва шу найтда кутариш механизмини 
занжири вилка урнатилган аравачани ички рама буйлаб, 
кщорига харакатлантиради, яъни гидравлик цилиндр ишлай 
бошлаганида тапщи рама буйлаб кщорига ички рама 
кутарилади ва ички рама буйлаб эса кщорига аравача 
Харакатланади. Юкни туширишда ишчи сукщлик, кщорига 
кутарилган ички раманинг, аравачанинг ва юкнинг огирлигидан 
цилиндрдаги мойни дроссель орхали мой бакига цисиб 
чи^аради. Юкни вилкага олиш ва ташиш ушай булиши учун 
телескоп рама 3° олдинга ва 10° ор^ага энгашади (киялайди).
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Телескопик рамани олдинга ва орхага энгапггиришни иккита 
икки тарафга харакатланувчи иккита гидравлик цилиндр 
амалга оширади.

Автоюклагич ва электр юклагични гидравлик 
юритмаларини тузилиши ухшаш, фахат гидравлик 
тахсимловчининг улчамларида фарх ^илади. Юк кутариш 
механизмининг гидравлик юритмасида шестернали насос 5 дан 
(НШ — 60, унумдорлиги 82 л/дак;) фойдаланилган. 
Автоюклагичнинг ор^а ухи устида двигатель 2 ва уни 
туркунлигини таъминлаш ма^садида посан'ги 4 }фнатилган. 
Орхадаги бошхарувчи гилдиракларга анчагина юклама 
тушишини инобатга олиб, бошхариш рулига унумдорлиги 38 
л/дак, булган ало^ида икки тарафга харакатланувчи парракли 
насос 3 дан таъминланувчи гидравлик кучайтиргич 8 уланган. 
Кутариш механизмининг ва гидравлик кучайтиргич нинг 
насослари двигателнинг тирсакли валидан понасимон камарли 
узатгич орхали айланма хаРакатни оладилар. Двигателнинг 
айланма ^аракати илашма фрикцион муфта, узатиш коробкаси
6, орхага юриш механизми 9 ва дифференциал Ух орхали 
олдинги рилдиракларга узатилади. Автоюклагичда ГАЗ —51 
автомобилининг узатиш коробкасидан фойдаланилган. Узатиш 
коробкаси ва орхага юритиш механизми ^ис^артирилган 
карданли вал 7 (ГАЗ —51 автомобилининг) орхали туташган, 
Орхага юритиш механизми эса хис^артирилган карданли вал 
10 (ЗИЛ—123 автомобилининг) орхали харакатланувчи мостга 
туташган. Автоюклагич оёх педалли ва хул ричагли тухтатиш 
тузилмаси билан жихозланган. Автоюклагич двигатель цуввати 
50 кВт, айлананиш частотаси 2800 айл/дах. Совитиш тузилмаси 
суюхликли, берк ва мажбурий циркуляцияли (айланиб 
турувчи).

4046 М автоюклагич хам 4045 автоюклагичга ух™3111 
тузилишдан иборат, лекин у темир йул платформаларига ва 
ярим очих вагонларига контейнерларни ва огар вазнли 
юкларни ортиш ва тушириш учун махсуслаштирилган. 
Харакатланувчи илгакли блоке из стрела автоюклагичнинг 
асосий ишчи органи булиб хизмат хилади.

4008 ва 4028 автоюклагичлар (2.4 —раем) турли туплам 
алмашиниш ишчи органлари билан жихозланиши мумкин ва 
шунинг учун хаР турли юкларни ортиш—тушуришда ва омбор 
ишларида фойдаланилади. Боища автоюклагичлардан фархли 
уларох, улар махсус фермали стрела билан жихозланган, 
Фермали стрела шарнирлар ёрдамида юк кутариш 
механизмининг аравачасига ва тортхич (тяга)лар ёрдамида 
посангига махкамланган ва унга илгакдан тапщари махсус
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а)

2.4-расм. Автоюклагичлар. 
а) 4008; б) 4028.

40



гидравлик илиб ёки ^амраб олувчи (грейферлар) урнатиш 
мумкин. Бу автоюклагичларда ЗИЛ—157 автомобилининг 80,2 
кВт ли двигатели урнатилган. Олдинги харакатланувчи мост 
сифатида МАЗ —503 А  атомобилининг ор^а мости урнатилган.

2.1.4. Механик юклагичларнинг алмашиниш юк илиб олиш
мосламалари

Электр ва автоюклагичлар з$ар турли тез алмашиниладиган 
юк илиб олиш мосламалари билан жш^озланиши мумкин. Бу 
мосламалар юк кутариш механизми аравачасининг плитасига 
вилканинг урнига урнатилади.

2.5 —расмда донали, пакетланган юкларни ва 
контейнерларни ортиб — тушуришда ишлатиладиган илиб олиш 
мосламалари курсатилган. Блоксиз кран стрелкаси (2.5 —раем, 
a) OFHp вазнли юкларни ва контейнерларни ортишда ва 
тушуришда ишлатилади. У горизонтал икки ^атор 
швеллерлардан иборат булиб унинг ичида галтак (ролик)ли 
аравача 1 илгак 2 билан, махсус гидравлик цилиндр ва шарнир 
ричагли механизм 3 ёрдамида ^аракатланади. Кичик габаритли 
электр ва автоюклагичлар учун янада соддаро^ 
конструкциядаги блоксиз кран стреласи (2.5 —раем, б) 
^улланилади ва заруриятли пайтларда стрела ^анотини 
узгартириш учун уни илгагини ^улда у  ва бу томонга суриб, 
горизонтал тусин (балка)ии муайян жойларида ма^камлаб 
^уйилади. Пакетланган донали юкларни юклагич вилкасидан 
суриб тушуриш учун итариб туширувчи мослама (2.5 —раем, в) 
^улланилади. Бу мосламанинг панжараси 1 гидравлик цилиндр 
таъсирида нормал вилка буйлаб сурилади ва уни учидан 50 мм 
таищари га чи^ади.

Калава (бухта) цилиб уралган симларни, i$ofo3 
рулонларини, автошиналарни тагликсиз ортиб—туширишда 
^ози^ (штир)ли (2.5 —раем, в) илиб олувчи мосламалар 
ишлатилади. Козш$ 3 юклагич аравачасининг плитасига 
ма^камланади. Тагликка пакетлаб ^уйилган юкларни олиш, 
ташиш ва 1$уйиш пайтида к;улаб кетишидан caiyvam учун 
гидравлик цисиш 2 мосламалари кулланилади. Бу мосламаларни 
ало^ида — ало^ида ва 2.5 —раем, в да курсатилганидек комплекс 
ишлатилиши мумкин.

Ёпщ вагон ва омбор ичида тор —танг шароитда эпчиллик 
билан ишлаш учун 25° га буриладиган вилкалардан 
фойдаланилади (2.5—раем, г). Цилиндр шаклидаги юклар 
(рулон, isofo3, бочка, сим калава)ни ортиш—тушириш учун
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2.5-расм. Донали юкларни илиб олиш ва сочилувчан- 
тукилувчан юкларни ботириб олиш мосламалари.

а )—блоксиз кран стреласи; 1талтакли  аравача; 2-илгак;
3 -  шарнир-ричагли механизм; 4-махсус гидравлик цилиндр;
б )—содда конструкцияли блоксиз кран стреласи;
в)—юкларни юклагич вилкасидан итариб туширувчи мослама: 
1-мослама нанжараси; 2—гидравлик ^иснш мосламаси; 
3-цоз1ЩЛК илиб олувчи мослама;
г)-бураладиган вилка; д) ва е )-турли  шаклдаги ^исцич 
мосламалар; ж )—ковш; з )-хо д а  ва рулалар учун т5'рт кафтли 
грейфер; н )-сочнлувчан—тукилувчан юклар учун грейфер.
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хисхич мослама (2.5 —раем, д) ишлатилади. Тагликсиз тахланган 
донали юкларни (картон —каробкаларни, яшик, той ва х-к) 
ортиш — тушириш, ташиш ва тахлаш учун эса ён кискич 
мосламалар (2.5 —раем, е) ишлатилади.

Шунингдек 2.5 —расмда сочилувчан, тукилувчан ва узун 
буйли )$амда урмон юкларни электр ва автоюклагичларда 
ортиб— туширишда фойдаланиладиган ботириб ва илиб олиш 
мосламалари курсатилган. Сочилувчан ва тукилувчан 
юкларни ортиш —тушириш учун юклагичлар гидравлик 
цилиндрли грейферлар (икки жагли ковш) Ва ковшлар билан 
жихозланади. 3,2 ва 5,0 тоннали автоюклагичлар chfhmh 0,57 м3 
булган, айланиш маркази пастда жойлашган, икки тарафга 
харакатланувчи гидравлик цилиндрли ковш билан жихозланади 
(2.5 —раем, ж), бу ковшни юк билан тулдириш учун, горизонтал 
Холатда пастга туширилган ковшни автоюклагич тезланиш 
билан юк уюми ичига киритади ва ковшни олди циррасини 
кщорига кутариб (айлантириб) юк уюмидан ажратиб олади.

Сочилувчан ва тукилувчан юкларни ортиш — туширишда 
chfhmh 2,5 м3 ли грейфер (2.5 —раем, а), думало^ хода ва 
кулаларни ортиш—тушириш учун эса турт кафтли грейфер 
ишлатилади (2.5—раем, з). Бу иккала грейфер хам гидравлик 
цилиндр билан жихозланади.

2.1.5. Бир ковшли юклагичларни тузилиши ва вазифаси

Бир ковшли юклагичларни ишчи органи трактор ёки 
махсус шассига монтаж цилинган стрела (портал)га шарнили 
махкамланган ковшдир. Улар сочилувчан ва тукилувчан
юкларни очик, х,аракатдаги состав (платформа, ярим очик, 
вагон, думпкар ва х.к.)ларга ортишда ва омбор ишларида 
кулланилади.

ТО-1 бир ковшли трактор юклагич транспортда энг кенг 
тарцалган булиб (2.6 —раем), унинг осма асбоб —ускуналари С — 
100МГП урмаловчи занжирли тракторига монтаж ^илинган. 
Бир ковшли трактор юклагичнинг асосий ^исмлари; chfhmh 2,8 
м3 ли ковш 1; вилкасимон торт^ич (тяга) 2; шаклдор ричаг 3; 
гидравлик цилиндр 4; мой баки 5; бош ричаг 6; буфер (тусхич) 
7; таянч тиргович 8; кутарма портал рама (стрела) 9; ва чанги 10 
дан иборат.

Кутарма портал рама урмаловчи занжирли аравани 
ташхарисидан х&мраб олган булиб унга шарнирли 
махкамланган ва гидравлик цилиндр хаРакатга келганда, у  бош
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Ю Ь 8
2.6-расм. Бир ковшли трактор юклагич ТО-1 (Т-157).

1-сиьими 2,8 кубометрли ковш; 2-вилкасимон тортцич (тяга);
3-шаклдор ричаг; 4-гидравлик цилиндр; 5-мой баки; 6 -бош  ричаг; 
7-буфер (тус^тгч); 8-таянч тиргович; 9-кутарма портол рама (стрела); 
10—чанга.

2.7-расм. Бир ковшли пневмогилдиракли юклагич. 
1-ковш; 2 -  гидравлик цилиндр; 3—эгри шаклдор стрела;
4-трактор К-702.
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ричаг ва шаклдор ричаг ёрдамида кщорига кутарилади. Кутарма 
портал рама кщорига кутарила бошлаганида, унга шарнирли 
махкамланган ковш ^ам кщорига з^аракатланади ва ковшни 
вилкали торгуйч аста секин орхага энгаиггира бошлайди, яъни 
ковш з̂ ам кутарилади ва ^ам бурилади. Ковш кутарила бориб 
трактор устига етганида (ковшни уртадаги з^олати) у 
горизонтал з^олатни эгаллайди ва кутарма портал раманинг 
ундан кейинги з^аракатида ковш тескари томонга энгаша 
(^ийшая) бошлайди. Кутарма портал рама вертикал ^олатга 
етганида ковш батамом орхага энгашиб юкни трактор оркасига 
тукади. К^арма портал рамани ковш билан кутариши ва 
туширишини икки тарафга харакатланувчи иккита гидравлик 
цилиндр амалга оширади.

Гидравлик юритма унумдорлиги 75 л/дац булган иккита 
шестернали насосдан, мой ичаклари ва гидравлик 
цилиндрларидан иборат. Трактор юклагични юк кутариши 4,0 
т., юк тукиши баландлиги 2,6 — 3,4 м юкни тукиш бурчаги 25 — 
45°. Бу трактор юклагичлар асосан ярим очик, вагонларга, 
платформаларга ва автомобилларга тош кумир, маъдан, кокс, 
торф, цум, шагал, майда тош (шебень) ва бошк,а тукилувчан 
юкларни ортишда ишлатилади. Буюртмачи билан махсус 
шартнома буйича юклагич ^ушимча алмашиниш жи^озлари: 
текислаш ишлари учун бульдозер; автомобиллардан ва темир 
йул платформаларидан юкларни тушириш учун узайтирилган 
стрелали ^атщон туширгич (щитовой разгружатель) ва бопща 
махсус асбоб — ускуналар билан жи^озланиши мумкин.

Бир ковшли иневмокилдиракли Д —561, Т О —18 (2.7 — 
раем) фронтал юклагичлар махсус шассиларда, Д —660 юклагич 
эса серияли ишлаб чи^арилаётган К —702 ва К —700А 
тракторларнинг базасида яратилган. Бу юклагичларда эгри 
шаклдор стрела булиб унга буриладиган (^айриладиган) ковш 
урнатилади. Икки тарафга харакатланувчи иккита гидравлик 
цилиндр стр елани кутариш ва тушириш, хамда ковшни 
вертикал буйланма текисликда буриш учун хизмат ^илади. Бир 
ковшли занжирли ва пневмогилдиракли юклагичлар катта 
унумдорликка эга, хамда ьулай машиналардир.

Трактор юклагич ковшини тулдириш икки: погонасимон 
ва экскавацион усулда амалга оширилади (2.8 —раем). Биринчи 
усулда (2.8—раем, а) цайдовчи тракторни олдинга юргизиб 
пастга туширилган ковшни юк уюми ичига иложи борича 
итариб киритади, сунг тухтаб ковшни юцорига кутаради ва 
яна олдингащракатланиб ковиши юк уюми ичига иложи борича 
итариб киритади. Шу йусинда цайдовчи бир неча маротаба 
олдинга царакатланиб, тухтаб ва ковшни юцорига кутариб уни
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2.8-расм. Бир ковшли трактор юклагичнинг ковшини 
тулдириш усуллари. 

a)-noFOHacHMOH усул; б), в)-экскавацион усул;У0—тракторнинг олга 

тезлиги; V K—ковшнинт кутариш тезлиги; а, а ' -ю книнг табиий 

нишаблик бурчаги [a  >ar'); 1~юк уюми; 2—ковш.
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юк билан тулдиради. Юк билан тулган ковшни кщорига 
транспорт холатигача кутариб, юкни автомобилга ёки вагонга 
ортиш ёхуд очик майдоннинг алсщида бопща жойига уюмлаш 
(туплаш) учун тракторни орхага харакатлантиради. Юкни 
автомобиль ёки вагон кузовига тугри йуналгириш ва ковшдан 
тушаётган юк зарбасипи юмшатиш (камайтириш) учун ковш 
олиб к.уйиладиган солувчи нов билан жихозланади.

Экскавацион усул (2.8 —раем, б, в) цуйидагилардан иборат. 
%айдовчи тракторни олдинга юритиб пастга туширилган 
ковшни юк уюми ичига киритади ва ковш юк уюми ичига кирган 
захоти уни маълум тезликда юцорига кутара бошлайди. Юк 
билан тулаётган ковш эгри чизиц буйлаб царакат цалади. Бу 
эгри чизи^ни шакли "олга" ("вперед") ва "кутариш" ("подъем") 
тезликларининг узаро муносабатига бок/ищ булади. Агар 
юклагични "олга" тезлигидан ковшни "кутариш" тезлиги 
каттароц булса эгри чизик, тикроц була^и(11 — раем, б), аксинча 
юклагични "олга" тезлиги ковшни "кутариш" тезлигидан 
каттароц булса эгри чизиц ётщрок, булади (11 —раем, в). Кайси 
эгри чизи1$ буйича ковшни юк билан тулдириб олиш юкларнинг 
табиий нишаблик бурчагига ва ^айдовчининг майорат и га 
бовищ. Табиий нишаблик бурчаги катта булган юкларни 
уюмдан тулдириб олишда ковшни тикро^ эгри чизш$ буйича 
ва аксинча табиий нишаблик бурчаги кичик булган юкларни 
уюмдан тулдириб олишда ковшни ётшдооз эгри чизш$ буйича 
^аракатлантиргаи маъ^улро^. Экскавацион усулда ковшни юк 
билан тулдиришга погонасимон усулга нисбатам камрок, вацт 
сарфланади.

2.1.6. Механик юклагичларнинг уну'мдорлигини 
ва уларнинг юритмасидаги ^увватини ^исоблаш

Вилкали ва бир ковшли юклагичларни техник 
унумдорлиги бир иш цикли (даври)да элтиб берган юк
миедорига G,0K ва 1 соат давомида бажарган цикллар сонига Пц 
6ofahi$ булади ва куйидаги формулалар буйича аникланади: 

донали юклар учун

Q T = Пц* G,0«=  (3600 / Т ц) • G,ok. т/соат (2. 1)

тукилувчан юклар учун

Q T = (3600 / Тц) • V K * у * \|/ , т/соат (2.2)
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бу ерда Т ц — бир иш циклига сарфланган ва^т, с;
G™ — бир иш циклида элтиб бериладиган уртача юк 

мщдори, т;
V „ —ковш chfhmh, м3; 

у —юкни цажмий массаси, т/к3;
\|/ — ковшни тулишини инобатга олувчи коэффициент 

(\|/=0,80+ 0,95).
Бир иш циклига сарфланган ва^т (хуйида иш циклининг 

ва^ти деб юритилади), шу иш циклининг ало^ида 
oneрацияларига сарфланган ва^тларнннг йигиндисидан иборат. 
Вилкали юклагичнинг иш циклининг вах г̂и ^уйидагича 
аникланадн:

Т ц=  ф- (t|+ t2+  t3+ .......+  t n ) ,  с (2.3)

бу ерда ф — иш циклининг ало^ида операцияларини параллел 
(икки ёки ундан орти^ операцияларни биргаликда) 
бажарипши инобатга олувчи коэффициент 
(0,70+0,85);

t| — юкни вилкага илиб олиш ва^ти, (t| =3+5 ) с; 
t2 —телескопик рамани орхага энгаиггириш ва^ти,

(t2 =2+4) с; 
t3 — юкни кщорига кутариш ва^ти, с; 

t4 —юклагични бурилиб (айланиб) олиш ва^ти,
(юклагич 90° га бурилганида t4 =4+6, 180° га 
бурилганида t4 =6+10 ) с; 

t5 — юклагични юк билан ^аракатланиш ва^ти, с; 
t6 —юкни пастга тушириш ва^ти, с; 
t7 —телескопик рамани олдинга энгаштириш ва^ти, с; 
t8 —юкни вилкадан бушатиш (тахлаш) ва^ти,

(t8 =3+5) с; 
t9 — вилкани кутариш ваь̂ ти, ( t9 = t3) с; 

tio — юклагични бурилиб олиш ва^ти,( t|0 = t4> с; 
tn —юклагични буш ^аракатланипг ва^ти с.
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Баъзи бир вазиятларда юклагич иш циклининг алохида 
операцияларини сони бундан к^трох ёки камрох ёхуд 
бопщачарох булиши мумкин. Масалан, юкни пастга 
туширишни урнига, аксинча юкни кщорига тахлаш учун 
кутариш лозим булиб ^олади ёки омбор ва вагон ичида тор — 
танг жойларда ^айдовчи юклагични буриб олмай ор^аси билан 
Харакатлантириши хам мумкин.

Юклагични юк билан ёки буш з^аракатланиш вахти 
куйидаги формулалар буйича анихлаш мумкин:

ts = L / T )K* + t rA1 с (2.4)

t „=  L  / 1)б?ш + tr.c. , с (2.5)

бу ерда L  — ют и уртача элтиш масофаси, м;
'̂ юк.'Обуш —юклагични юк билан ва буш царакатланиш 

тезлиги, м/с; 
tr.c. — тезланиш ва секииланиш вахти, (trc=l+2 ) с.

Юкни кщорига кутариш ва пастга тушириш ва^тини эса 
куйидаги формулалар ёрдамида анихлаш мумкин:

t 3= h / l )K + t ,c. , с (2.6)

t$ = h / Dr + tr.c. , с (2 7)

бу ерда ll  —юкни уртача кутариш ва тушириш баландлиги, м;
VK, DT —юкни кутариш ва тушириш тезлиги, м/с.
Бир ковшли трактор юклагич иш циклининг вахти 

Хуйидагича анихланади:

Т ц =  ф • (t, + t2 + ......... + tg) , сек (2.8)

бу ерда t| — ковшга юкни тулдириб олиш вахти, с;
t2 —ковшни кщорига транспорт холатигача кугариш 

вахти, с;
t3 — юклагични юк билан орхага харакатланиш вахти, с; 
t4 —ковшни тукиш учун орхага энгапггириш вахти, с; 
t5 —юкни ковшдан тукиш вахти, с;
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t6 — ковшни кщорига транспорт ^олатигача кутариш 
ва^ти, с;

t7 —юклагични олдинга буш ^аракатланиш ва^ти, с; 
t8 -  ковшни транспорт ^олатидан пастга тушириш 

ва^ти, с.
Трактор юклагични юк билан ёки буш ^аракатланиш 

взятии и биз кщорида таниш булган формулалар ёрдамида 
аниедашимиз мумкин:

t3 = L  / D10k+ U ,  с (2.9)

17=  L  / Dgjruj +  trc. I C (2.10)

Ковшни кщорига транспорт ^олатигача кутариш, орхага 
энгаштириш, кдйта кутариш ва пастга туишриш ва^тларини 
хуйидагича анихлаш мумкин:

2̂ — S2 / к̂оп W.c. » С (2.11)

— S4 / Dkob т̂.с. > С (2 .12)

6̂ — Sf, / Dkob W.c. г С (2.13)

Ss / З̂ков т̂.с. гС (2.14)

бу ерда S2 —тулдирилган ковшни транспорт ^олатигача кута — 
ришда босиб утиладиган масофа, м;

S4 —ковшни орхага энгаштиришда босиб утиладиган 
масофа, м;

S6 — бушаган ковиши транспорт ^олатигача кутаришда 
босиб утиладиган масофа, м\

Ss — буш ковшни транспорт ^олатидан пастгача туши — 
ришда босиб утиладиган масофа, м;

DKOn — ковшни ^аракатланиш тезлиги, м/с,
Тулдирилган ковшни транспорт эрлатигача кутаришда 

босиб утиладиган масофа S2 буш ковшни транспорт ^олатидан 

пастга туширишда босиб утиладиган масофа S8 га тенг (S2 =. 
S8) булади. Худди шунингдек ковшни орхага энгаштиришда
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босиб утиладиган масофа S4 бушаган ковшни транспорт 

Холатигача кутаришда босиб утиладиган масофа S6 га тенг (S4 
= S6) булади.

Амалиётда юклагичларни иш циклининг вацтини 
хронометраж кузатувлари асосида анихланади. Хронометраж 
кузатувлари хаР бир иш шарт — шароитларини аних з?исобга 
олиб амалга оширилади. Шунинг учун хронометраж кузатуви 
асосида ани^ланган иш циклининг вахти х^соб — китоб усулида 
анихланган иш циклининг вахтига нисбатан туррирох (анихрох) 
булади.

Механик юклагичларни эксплуатацион унумдорлигини 
Хуйидаги формула ёрдамида анихлаш мумкин:

бу ерда Т см — смена вахта, соат;

кв —ортиш—тушириш машиналаридан вахт буйича
фойдаланиш коэффициента (кв =0,5+0,75). 

Юклагични ^аракатланиш механизмининг юритмасига 
заруриятли хувват хуйидаги формула орхали анихланади:

бу ерда СО — юклагич муътадил ^аракатланганида силжишдаги 
умумий ха р шили к, Я;

—юклагични харакатлапиш тезлиги, м/с,
Г) —узатиш механизмининг фойдали иш коэфффици —

енти (Г|=0.9 +0 .95);
102 — улчамларни айлантириш (утказиш) коэффициента; 

g — эркин тушиш тезланиши, м/с2.
Юклагич муътадил харакатланганда силжишдаги умумий 

Харшилик, шамол кучи таъсири ва йул нишаблигини инобатга 
олмай, хуйидаги формула орхали анихланади:

Q 3 = Q T 'Тем -к », т/см (2.15)

N * =(Ю ■ и,) / (102 -11 -g ). кВт (2.16)

со =  (G„ + Gro) • g • /  , н (2.17)

бу ерда G„ — юк массаси (юклагични номинал юк 
кутариши), кг,

G ro —юклагични уз массаси, кг,
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f  — юргизувчи хурилма (тузилма)нинг силжишдаги 
Харшилик коэффициента (2.1 — жад.).

Юклагичнинг юк кутариш механизми юритмасига 
заруриятли хувват хуйидаги формула орхали анихланади.

N K =(GH + G*,) • / (102 Т1К ), кВт (2.18)

бу ерда G,„ — юклагични илиб олиш мослама (вилка, аравача, 
рама, ковш, стрела ва х-к.)ларининг массаси, кг,

и,с — юк кутариш тезлиги, м/с;
Г|к — юк кутариш механизмининг фойдали иш коэф­

фициента (Т|к=0,75+0,85).
Юритма нинг заруриятли хуввати буйича электр двигатель 

танлаб олинади. Аних ^исобларда инерция кучларини, шамол 
кучи таъсирини ва йул нишаблигини (кутарилишини) инобатга 
олиб таилаб олинган электр двигатель машинани ишга 
тушириш вахтидаги ортихча юкланишга текшириб курилади.

2.1 — жадвал
Юргизувчи хурилманинг силжишдаги харшилик 

коэффициента

Йул хопламаси
Шинали галдираклар учун

Занжирли
Пневматик Яхлит

Бетон 
Асфальт 
Тош терма 
Шиббаланган 

тупрох
Кор

0.020 + 0.065 
0.018 + 0.025 
0.020 ч- 0.025

0.035 + 0.080 
0.030 + 0.080

0.025 -г 0.028 
0.033 + 0.038

0.03 + 0.04 
0.03 + 0.04 
0.05 + 0.06

0.06 + 0.09 
0.04 ч- 0.06



2.2. Кранлар

2.2.1. Кранлар хасида умумий маълумот

Универсал даврий харакатланувчи юк кутариш машимаси 
кран деб аталиб, у асос (остов—ферма)га монтаж цилинган 
механизмлар ёрдамида юкларни вертикал ва горизонтал 
йуналишда унча олис булмаган масофаларга элтиб беради. 
Кранлар юк кутариш, харакатланиш, юкни илиб олиш 
мосламаси холатини узгартириш ва бурилиш ^исмини 
айлантнрнш механизмларидан иборат булади. >*ар бир 
механизм узининг алохида юритмасига ёки умумий гурух 
юритмасига эга булиши мумкин.

Кранлар OFup вазнли, узун буйли ва очщ  вагонларда 
ташиладиган барча пакетланган юкларни, барча турдаги 
контейнерларни, металл ва йигма темир бетон 
конструщияларни, урмон юкларини ва %.к. ортиш—тушириш 
ишларияи, %амда бу юклар билан омбор операцияларни 
бажаришда фойдаланилади. Кранлар грейферлар билан 
жихозланганида сочилувчан—тукилувчан ва урмон юкларини 
(хода ва гула), электр магнит шшта билан жихозланганда эса 
пулатдан ва чуяндан ясалган хаР хил буюмларни ортиш — 
тушириш ва омбор ишларида мувофахият билан фойдаланиш 
мумкин.

Кранлар конструкциясига, асосининг шаклига, 
Харакатланиш туснга ва хизмат курсатаётган очих майдоннинг 
шаклига кура хуйидаги гурухларга булинадилар:

куириксимон турдаги (кузрикли, чор пояли, тахловчи) 
кранлар myFpu туртбурчак шаклидаги очих майдонга хизмат 
курсатадилар;

айланувчи стрелали (темир йулида, гилдиракларда, 
занжирларда юрувчи, минорали, порталли х-к.) кранлар хар хил 
шаклдаги очих майдонлар хадида юкни кутаради ва 
Харакатланади. Мухим тула айланмайдиган стрелали кранлар 
сектор шаклидаги, му^им тула айланадиган стрелали кранлар 
дойра шаклидаги ва хаРакатланадиган тула айланадиган 
стрелали кранлар тугри турт бурчак шаклидаги очих майдонга 
хизмат курсатадилар.

кабелли — юк кутариш механизми пулат архонда 
Харакатланувчи кранлар. Агар кран му^им булса, у юкни 
кутариб тугри чизих буйича харакатлантиради ва кран 
харакатланувчи булса сектор ёки m yFpu турт бурчак 
шаклидига очих майдонга хизмат к$фсатади.
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Кранларнинг асосий техник параметрлари: юк кутариши; 
тезликлари (юкни кутариш, кранни узининг ва уни алохида 
^исмларининг); краннинг пролёти; кран консолининг ёки 
стреласининг ^аноти; юк кутариш баландлиги; 
двигателларининг ^уввати, краннинг габарит улчамлари ва 
краннинг массасидир.

Кран илгагида максимал тоннада юк кутара олишига 
краннинг юк кутариши деб аталади. Юкни кутариш, краннинг 
харакатланиш ва унинг алохида к;исмларининг тезликлари 
м/дак, ёки м/с да курсатилади, Кран ^исмларининг айланиш 
бурчак тезликлари бир дакщадаги айланиш сонларида 
улчанади (айл/дак;). Краннинг пролети (оралит)—унинг 
тлдираклари уртасидан (ёки кран ости рельс уцларидан) 
утадиган текисликлар орасидаги масофа булиб, краннинг 
турларига цараб стандартларда белгиланади. Кран 
гилдиракларининг укдари орасидаги масофа эса база деб 
айтилади. Чор пояли кранни таянч пояси увидан консолнинг 
охиригача булган масофа консол к;аноти деб айтилади. 
Илгакнинг ферма (куприк) даги охириги ^олатигача булган 
хумн шу масофа консолнинг ишчи ^аноти деб аталади. 
Краннинг айланиш уцидан токи юк илиш нуцтасидан утган 
вертикал чизищача булган горизонтал масофа стрела цаноти 
деб аталади. Илгакнинг энг пастки ва энг ю^ори холатлари 
орасидаги масофа юк кутариш баландлиги деб аталади. Кран 
двигателларининг зуввати хаР бир механизмга ёки хамма 
механизмлар учун умумийси киловаттларда, краннинг массаси 
эса тоннада курсатилади.

2.2.2. Купрккли кранларнинг тузилиши ва вазифаси

Куприкли кран (2.9 —раем) асоий ртсмлари: куприк 1; 
куприкни юргизувчи галдираклар 2; юк кутариш аравачаси 3; 
четки кундаланг тусинчалар 4; махсус майдонча 5; куприкни 
харакатлантирувчи механизм 6; рельс 7; бошхариш кабинаси 8; 
юк кутариш механизми 9; юк кутариш аравачасини 
Харакатлантирувчи механизм 10; эстакада 11; нлгак 12; троллей 
13; эгилувчан кабел 14 дан иборат.

Куприк иккита бош кутарма тусин (балка) дан иборат 
булиб, улар четки кундаланг тусинчалар ёрдамида бир —бирига 
бикир махкамлаб ^уйилган. Бога кутарма тусинлар турт 
бурчакли (коробка) кесимда, пулат листдан пайвандлаб ясалган 
ва вазнини енгиллаиггириш ма^садида ундан махсус уймалар
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хирхиб олинган. Лекин кейинги пайтларда хуиггаврлардан хам 
бош кутарма тусинлар ясалмохда. Бош кутарма тусинларга, 
куприкни харакатлантирувчи механизм жойлапггириш учун ва 
юк кутариш аравачасида жойлашган механизм, асбоб — 
ускуналарни мойлаш, курикдан утказиш, хамАа таъмирлаш 
учун, махсус майдончалар кронштейнерлар ёрдамида 
ма^камлаб ^уйилгаи. Шунингдек бош кутарма тусинга 
бошхариш кабинаси, юмшох кабель хурилмаси ва троллей хам 
жойлаиггирилган.

Бош кутарма тусинлар устига урнатилган рельсларда юк 
кутариш аравачаси унг ва чап томонларга харакатланади. Юк 
кутариш аравачасининг рамасига юк кутариш ва аравачани 
Харакатлантирувчи механизмлар урнатилган. Юк кутариш  
механизми электр двигателдан, ук, (вал)га урнатилган тишли 
муфтадан, электр магнитли тормоз (пфрпатгич )дан 
редуктордан ва п улат арцон урайдиган барабандан иборат. 
Юк кутариш механизимининг редуктори электр двигателдан 
айланишларни (айланма хаРакатларни) ух ва муфта орхали 
олади ва уларни камайтириб барабанга узатади. Пулат архонни 
урнатиш учун барабанда унг ва чап урам (чухурча) излар 
мавжуд булиб, бу эса уз навбатида юкни кутарганида ва 
туширганида горизонтал силжишни истисно этади.

Юк кутариши 10 т ва ундан ортих булган кранларда 
иккита: бош ва ёрдамчи юк кутариш механизмлари булиб, 
вазни ofhp юкларни бош юк кутариш механизми паст (кам) 
тезликларда ю^орига кутаради ва пастга туширади, вазни енгил 
булган юкларни эса ёрдамчи юк кутариш механизми каттарох 
тезликларда юхорига кутаради ва пастга туширади.

Агар кран очиц майдонда ишласа, у  шу майдоннинг икки 
чети буйлаб цурилган эстакада тусинлари устига урнатилган 
рельсларда харакатланади. Агар кран ёпщ  омбор ичида 
ишласа, у  бино деворларидан чициб турадигап кронштейн 
mfcuHAapu устига урнатилган рельсларда харакатланади. 
Куприкли кранни х а Рак а тл а н ти РУвчи механизм электр 
двигателдан, ухга урнатилган муфтадан, электр магнитли 
тормоздан ва электр двигатель айланма харакатини четки 
кундаланг тусинчага урнатилган юргизувчи гилдиракка 
камайтириб узатиб берувчи редуктордан иборат.

Грейферли куприкли кранлар одатдаги кранларидан юк 
кутариш аравачасининг тузилишидан фарх хилади. Грейфер 
билан ишлайдиган аравачада иккита п улат арцон урайдиган 
барабан булиб бири грейферни кутариш ва тушириш учун 
ишлатилса, иккинчи грейфер жагларини очиш ва ёпиш учун



ишлатилади ва х аР бир барабан узининг алоцида электр 
двигателига эга булади.

Магнитли куприк кранлар одатдаги куприкли крандан 
ofhp конструкцияси ва электр магнит плитани ишлатиш учун 
зарур жи^озлари билан ажралиб туради. Электр магнит плита 
юк кутариш аравачасининг илгагига илиб ^уйилади. Электр 
двигатель ва генератордан иборат магнит станция эса 
куприкнинг махсус майдончасига урнатилади. Магнит станция 
узгарувчан токни узгармас токка айлантириб беради ва бу 
узгармас ток электр магнит плитани ишлаши учун зарур 
булади.

Куприк кранларнинг асосий камчиликларидан бири шуки, 
кран ишлайдиган майдоннинг ^амма буйи баровар, катта 
маблак галаб ^иладиган, эстакада иншоатларни ^уриш лозим 
булади.

2.2.3. Чор пояли кранларнинг тузилиши ва вазифаси

Чор пояли кранлар тузилиш жщатидан ва иш шароити 
буйича куприкли кранлардан фарк; ^илмайди. Чор пояли кран 
куприги узига хос куринишдаги туртта таянч пояларига 
урнатилган булиб очщ майдон, темир йули ва автомобиль 
йулини устидан ёпиб (^оплаб) туради. Чор пояли краннинг юк 
кутариш аравачаси куприк краннинг юк кутариш аравачасидан 
тузилиши буйича жиддий фар^ цилмайди. Лекин баъзи бир чор 
пояли кранларда (К—05, К—09) юк кутариш аравачаси булмай 
балки, ферма (куприк) остига буйи баравар узунасига 
урнатилган монорелъсда осилиб харакатланувчи тельф ер  
юкни юцорига кутаради ва пастга туширади. Чор пояли кран 
очщ майдонни икки четига, майдон буйи (узунлиги) баравар 
^урилган рельс устида харакатланади ва ортиш —тушириш ва 
омбор ишларини куприкли кранлар каби амалга оширади. Чор 
пояли кранлар учун катта маблак талаб цилинувчи эстакада 
иншоатларини ^уриш даркор эмас ва шунинг учун ортиш — 
тушириш хурилмаларининг ба^оси, худди шу параметрдаги 
куприк кранларга Караганда 40 — 60 % га арзон булади Чор 
пояли кранлар конструкция тузилишига мувофщ консолсиз ва 
икки консолли булиши мумкин. Консолсиз чор пояли краннинг 
куприги четлари билан таянч пояларига махкамланган булиб, 
улар оддийрок, ва енгил, лекин улар фацат пролёти билан ёпиб 
турган майдонгагина хизмат курсатади. Консолли чор пояли 
кранларда эса, аксинча пролетнинг икки томонида консоллар 
^осил булади. Консолли кранлар анчагина мураккаб машиналар
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2.10—раем. Икки консолли чорпояли кранлар. 
а -  К -09 : 1-м еталл  панжарадан ясалган кесими учбарчак шаклдаги 
ферма; 2-кранни юргизувчи аравачалар; 3—1$уш таврли монорельс;
4 -А  куринишдагн портал (поялар); 5—тельфер; 6 -бошхариш кабинаси;
7 -м ахсус майдонча.
б -  КДКК-10: 1-ф ерма; 2—юк кутариш аравачаси; 3-таян ч  поялари;
4-краннн юргизувчи аравачалар; 5-бош^ариш кабинаси. 
в -  ККС-10.
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булсада, аммо ортш — тушириш ишларини самарали ташкил 
этишда ХУЛ келади ва улар пролёт ости ва консол ости 
майдонларига хам хизмат курсатадилар.

К -09 (2.10 —раем, а) узи монтаж булувчи тельферли, юк 
кутариш 5—тоннали икки консоли чор пояли кран. .Унинг металл 
панжарадан ясалган, кесими учбурчак шаклдаги фермаси 1, 
юргизувчи аравачалар 2 га урнатилган А —куринишли иккита 
портал поялар 4 га олтита жуфт шарнирлар ёрдамида 
махкамланган. >>ар бир портал харакатланувчи ва эргашувчи 
аравачаларга эга. Краннинг махсус монтаж механизми 
Харакатланувчи аравача редукторининг ухи (вали)га урнатилган 
барабанлардан ва эргашувчи аравачага махкамланган 
блоклардан иборат булиб, улар пулат архонлар билан 
бокланганлар. Панжарали фермани остига, унинг хамма буйи 
(узунлиги) баравар хупггаврли монорельс 3 урнатилган булиб, 
бу монорельеда тельфер 5 юк кутариш механизми 
Харакатланади. Таянч пояларининг бирига барча бошхариш 
асбоб — ускуналари билан жихозланган кабина 6 хамда 
тельферни мойлаш, курикдан утказиш ва таъмирлаш учун 
махсус майдонча 7 урнатилган. Чор пояли кран ташхи электр 
тармокидан троллей 9 орхали 380 В ли уч фазали узгарувчан ток 
билан таъминланади. Тельфернинг электр двигателларига ток 
эгилувчан кабель орхали узатилади.

Икки консолли чор пояли КДКК—10 кранни (2.10—раем, б) 
ю к  кутариш арцонлари, М—41 электрмагншпли плита ва c u f u m u

1,5 м3 ли электр моторли грейфер, думалох ёгочлар учун 
грейфер цамрагич билан жих,озланиш мумкин, юк кутариш 10 т ,  
пролети эса 16 м. Кран куприги (фермаси) 1 тугри туртбурчак 
кесимли иккита бош кутарма тусиндан иборат булиб, уни 
устига урнатилган рельсларда юк кутариш механизми 
урнатилган аравача 2 харакатланади. Краннинг хар бир таянч 
поялари 3 кранни харакатлантирувчи аравачалар 4 га 
махкамланган. Краннинг хар хайси томонга харакати олдинда 
бораётган аравачани тортиш кучи хисобига амалга оширилади. 
Тезланиш ва ортщча юкламада эса барча аравачалар харакатга 
келади ва бунда орхада бораётган аравачани харакатлантирувчи 
элактр двигателлар автоматик уланади ва тезланиш ёки ортихча 
юклама тугаганида улар автоматик узилади. Краннинг таянч 
поялари ни бирида бопщариш кабинаси 5 жойлашган. Краннинг 
юк кутариш аравачасига электр энергия эгилувчан кабель 
орцали узатилади. Краннинг узи эса ташхи электр тармогидан 
троллей орхали электр энергияси билан таъминланади.

ККС —10 (2.10 —раем, в) икки консоли, узи монтаж 
булувчи чор пояли кран. Унинг юк кутариши 10 т ,  пролёти
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32 лг. Краннинг панжарали фермаси TyFpn туртбурчак кесимли 
булиб, уни остига хамма буйи баравар урнатилган швеллерли 
икки ^атор рельсда юк кутариш аравачаси ^аракатланади. 
Бошхариш кабинаси юк аравачаси билан биргаликда 
^аракатланади. Краннинг илгагига хода ва гулаларни ^амраб 
олиш учун титратувчи моторли грейфер ^амрагич осиш 
мумкин. Кран 380 В ли уч фазали узгарувчан электр токини 
ташки электр тармогидан эгилувчан кабель орхали олади. Баъзи 
бир чор пояли кранларнинг техник тавсифномаси 2.2 —жад — 
валда курсатилган.

2 — жадвал
Чор поялини электр кранларнинг техник тавсифномаси

Параметрлари ва улчамлари К — 05 К К -6 К К С -10 К Д К К -10

Юк кутариш, т 5 6 10 10
Пролети, м 11,3 16,0 32,0 16,0
Консол ^аноти, м 4,2 4,5 8,5 4,2
Юк кутариш баландлиги, м 8,0 9,0 10,0 8,65
Тезликлари, м/дак:

юк кутариш 8,0 20,5 15,0 10,0
юк аравачасини 30,0 49,5 40,0 38,0
Кранни 50,0 100,0 36,0 90,0

Кранни массаси, т 18,5 32,5 37,8 37,6

Кран двигателларини умумий
Куввати, кВт 23,5 53,0 42,0 54,2

Улгуржи бахоси, руб 9280 20000 14300 20300
Тикланиш, ба^оси, руб - - 26450 23180

2.2.4. Кабелли кранларнинг тузилиши ва вазифаси

Даре сувларидан урмон материаллари (хода, гула) оладиган 
катта очщ омборларда кабелли кранлар (2.11 —раем, а) кенг 
Хулланилади. Буларни кабелли кранлар деб аталишига сабаб 
шуки уларнинг юк кутариш аравачаси 1 икки дона минора 
6 ларга махкамланган кутарма арцон 2 да царапат цилади. 
Минораларнинг бирини —машина минораси деб аталади ва 
унда юк кутариш механизми ва аравачани харакатлантирувчи 
механизмлар, хамда бошхариш кабинаси урнатилади, 
иккинчиси эса контр минора деб аталади.

Кабель краннинг юк кутариш аравачаси тортувчи 
(судровчи) ар^он 3 ёрдамида унг ва чап томонга ^аракат
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Хилади. Тортувчи аркон аравачани харакатлантирувчи 
механизм барабани 4 ни бир неча бор ураб утиб, минораларда 
жойлашган блоклар орхали утиб, уни учлари юк кутариш 
араввачани икки томонига махкамлаб (бок\аб) ^уйилган (2.11 — 
раем, б]. Аравачани харакатлантирувчи механизм барабани соат 
стрелкаси буйича айланса, юк кутариш аравачаси чап томонга, 
аксинча барабан соат стрелкасига тескари томонга айланса юк 
к^ариш аравачаси унг томонга харакат килади. Юк кутариш 
механизмининг барабани 7 соат стрелкасига тескари айланса 
юк кутариш аркони 5 илгак 8 ни тепага кр-аради ва аксинча у 
соат стрелкаси буйича айланса илгак пастга тушади.

Кабелли кранлар му^им (харакатланмайдиган 2.11—раем,
а), радиаль (2.11 —раем, в) ва паралел харакатланувчи (2.11 — 
раем, г) буладилар. Муцим кабель кранларнинг иккала минораси 
%ам уаракатланмайди. Уларнинг юк кутариши 1 тоннадан 13,5 
тоннагача, пролети эса 100 метрдан 1800 метргача булиб очщ  
майдонда myFpu чизиц буйича хизмат курсатади. Паралел 
харакатланувчи кабель кранларнинг иккала минораси х ам 
махсус кенг изли аравачаларда рельс йуллар устида 
Харкатланади. Уларнинг юк кутариши 3 тоннадан 20 тоннагача, 
пролети эса 150 метрдан 700 метргача булиб тугри 
туртбурчакли очщ майдонга хизмат курсатади. Радиаль кабель 
кранларнинг бир минораси %аракатланмайди, иккинчиси эса 
айлананинг ёйи буйича %аракат цилади. Уларнинг юк кутариши 
3 тоннадан 30 тоннагача, пролети эса 150 метрдан 800 
метргача булиб, очик; майдоннинг сектор цадида хизмат 
курсатади.

Кабель кранларнинг юк кутариш тезлиги 0,5+2 м/с, юк 
кутариш аравачасини тезлиги 0,75+4 м/с, миноранинг 
Харкатланиш тезлиги эса 0,1+0,5 м/с.

2.2.5. Айланувчи стрелали кранларнинг тузилиши 
ва вазифаси

Горизонтал ёки %ам горизонтал ва х,ам вертикал 
текисликда айланувчи стрела ёки консоллар ёрдамида юкни 
элтиб берувчи машиналар айланувчи стрелали кранлар деб 
аталади. Бундай кранларга темир йулида, автомобилда, 
пневмогилдиракларда, занжирларн урмаловчи айлану'вчи 
стрелали, портал, ярим портал ва минорали кранлар киради. 
Юритувчи курилмасининг тузулишига мувофщ айланувчи
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стрелали кранлар рельсларда харакатланувчи ва рельсларда 
харакатланмайдиган кранларга булинади. Темир йули, портал, 
ярим портал ва минорали кранлар рельсларда харакатланувчи 
кранларни ташкил этади.

Айланувчи стрелали кранлар икки асосий: юргизувчи ва 
айланувчи ^исмдан иборат. Краннинг юргизувчи хисми 
кутариб турувчи рамадан иборат булиб, унда краннинг юритиш 
механизм ва бопща асбоб ускуналари жойлашган. Краннинг 
айланувчи щ еми платформадаи иборат булиб, унда краннинг 
стреласи, кабинаси, минораси, юк ва стрелани кугариш 
механизми ва бопща асбоб — ускуналари жойлашган. Айланувчи 
стрелали кранларга щуйиладиган му^им та ла б —муайян юк 
кутаришда краннинг тургун  (аганаб кетмас)лигини сацлаб 
цолишдир. Краннинг стрела ^аноти катта булга ни да юк 
кутаришини оширипг ма^садида, улар чи^ариб ^уйиладиган 
таянч (аутригер)лар билан жихозланади.

Айланувчи стрелали узи юрадиган кранлар иш 
фронтлари (жойлари) бир —биридан олисда жойлашган ва хар 
бир ортиш—тушуриш фронтида алохида ортиш—тушуриш 
машиналаринн ишлатиш щтисодий жихатдан самарали 
булмаган х°латларда айланувчи стрелали узи юрадиган 
кранлардан фойдаланилади.

Хозирда ортиш—тушуриш, ^урулиш — монтаж ва бопща 
ишларда КДЭ-151, КДЭ-161, КДЭ-163, К - 103, К -251 , 
КДЭ —252 каби темир йулида юрадиган айланувчи стрелали 
кранлардан кенг фойдаланилмовда. Бу кранларни юк кутариши 
15 тоннадан 25, улар тоннагача булиб юк кутариш архонлари, 
икки жагли ва турт кафтли грейферлар хамДа электр магнит 
плиталар билан жихозланиши мумкин.

2.12 —расмда темир йулида юрадиган дизель-электр кран 
КДЭ-161 курсатилган. Кран хуйидаги асосий кисмлардан: 
айланмайдиган платформа 1; икки у^ли аравача 2; чщариб 
цуйиладиган домкратли таянч 3; цамрагич (захват) 4; 
автоулагич 5; таянч айланмаси 6; айланувчи платформа 7; 
кабина 8; юк кутариш стреласи 9; стрела полиспасти 10 дан 
иборат.

Краннинг айланмайдиган платформаси темир йулда 
юрадиган иккита икки утуш аравачага урнатилган. Кран поезд 
составларида харакатланиши учун платформа автоулагичлар 
билан жихозланган. Платформа рамасининг охирига чщариб 
Хуйиладиган домкратли таянч (аутригер)лар >фнатилган ва кран 
бу аутригерга таяниб ишлаганида унинг тургунлиги пухта 
булади ва таянчсиз ишлаганига хараганда купрох юк кутара 
олади (2.12 —раем, б).
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таянчда.
таянчсиз

2.12-расм. Айланувчи стрелали кранлар. 
а-тем и р йулида юрадиган дизель-электор край КД Э -161:
1 -айланмайдиган платформа; 2—икки yiy\n аравача;
З-чи^ариб ^уйиладиган домкратли таянч; 4-илаш ма;
5-автоулагич; 6-таяич айланмаси; 7-айланувчи платформа;
8-кабина; 9 -ю к  кутариш стреласи; 10-стрела полиспасти.
6 -ю к  кутариш эгри чизш^лари; в-автокран К С -3571.
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Айланмайдиган платформанинг айлана таянчига айланувчи 
платформа монтаж ^илинган булиб, у 360 айланади. Айланувчи 
платформа устига урнатилган кабина ичида дизель—генератор 
^урилмаси урнатилган булиб, у  электр энергиясини ишлаб 
чи^аради. Ишлаб чщарилган электр энергияси краннинг юк 
кутариш, стрелами кутариш ва тушуриш, платформани 
айлантириш ва краннинг ^аракатлантириш механизмларининг 
электр двигателларига кабеллар орхали узатилади. Кранда 
бундай куп моторли дизель — юритмани урнатилиши, унинг 
ишчи операцияларини параллель бажариш имкониятини 
беради. Кран ташци электр тармогидан (380 В, 50 Гц) юмшо^ 
кабель орхали ^ам ишлаши мумкин.

Краннинг юк кутариш механизмини икки барабанли 
булиб, уни икки ар^онли грейферлар билан жщозланиш 
имкониятини беради. Кранни харакатлантирувчи механизми 
айланмайдиган платформага урнатилган электр двигателдан 
ва айланма з^аракатни гилдирак уедарига узатадиган ти ш и  
узатгич (зубчатой передачи)дан иборат. Краннинг айланувчи 
платформасига шарнир ва блокли полиспаст ёрдамида стрела 
монтаж ^илинган. Блокли полиспаст ёрдамида стрела ^анотини 
узгартириш мумкин. Стрела ^анотини узгаришига мувофи^ 
краннинг юк кутариши ^ам узгаради (2.12 —раем, б ). КДЭ-161 
кранни юк кутариш арцонлари, тукилувчан юклар учун икки 
жагли грейфер, думалоц ёгочлар учун грейфер щмрагич ва 
электр магнит плита билан жщозланиши ва улар ёрдамида 
донали, тукилувчан, урмон юкларини цанда п улат ва чуян 
буюмларни ортиш—тушириш ва омбор ишларини юцори 
унумдорликда бажарилиши мумкин. Баъзи бир темир йулда 
юрадиган стрелали кранларнинг тавсифномаси 2.3 —жадвалда 
курсатилган.

Автомобиль кранларининг (2.12 —раем, в) асосий 
афзаллиги шундан иборатки уларни тезликда бир ишлаб-  
чи^ариш (ортиб—тушуриш) участкасидан бопщасига олиб 
(кучириб) утиш мумкин. Уларнинг айланувчи платформаси 
стрела ва ^амма кран механизмлари, х;амда асбоб — ускуналари 
билан биргаликда, серияли ишлаб чщарилаётган 
автомобилларнинг шассисига монтаж ^илинади. Автомобиль 
кранларда дизель—электр ва дизель—гидравлик юритмалардан 
фойдаланилади. Механик юритмали автомобиль кранлар 
тузилиши буйича анча мураккаб ва паст фойдали иш 
коэффициентига эга.
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2.3 — жадвал.
Темир йулида юрадиган стрелали кранларнинг тавсифномаси

Параметрлари ва улчамлари К Д Э -161 К Д Э -251 К Д Э -151
Юк кутариш, т 16,0 25 15

Стреласининг узунлиги, м:
нормал 15 15 15

узаитирилган 20 20 20
Стрела ^аноти, м: минимал 5 5 5

максимал 14 14 14
Максимал юк кутариш 

тезлиги, м/да :̂
илгакда 17,6 10,6 17,6

грейферда 63,0 63 53
Краннинг ^аракат тезлиги,
км/соат: узи юрганида 10,4 8,3 12,9

поезд составила 80 80 80
Кран стреласини айланиш

частотаси, айлУда^ 1,96 1,5 2,6
Кран двигателининг к;уввати

кВт 87,5 115 110
Краннинг умумий массаси, т 52,4 67,5

Улгуржи ба^оси, руб 21000 23700
Тикланиш ба^оси, руб 27210 30230 23400

Дизель — электр юритмали автокранларда автомобилнинг 
асосий двигатели билан туташган генератор электр 
энершясини ишлаб чи^аради ва бу ишлаб чи^арилган электр 
энергияси кабеллар орхали краннинг юк кутариш, стрелани 
кутариш ва тушуриш, платформани айлантириш 
механизмларининг электр двигателларига узатилади. Дизель — 
гидравлик юритмали автокранларда автомобилнинг асосий 
двигателидан ^аракатга келадиган гидравлик насослар ишчи 
сую1ушкни гидравлик цилиндрларга ёки гидравлик 
двигателларга ^айдайди ва о^ибатда краннинг ишчи 
механизмлари з^аракатга келади. КС —3571 русумли дизель — 
гидравлик автокран МАЗ —500А русумли автомобильнинг 
шассисига урнатилган (2.12 —раем, в).

Огир вазнли юклар билан ортиш—тушуриш ишларини 
бажараётганида автомобиль кранлар чи^ариб ^уйиладиган 
таянчларга ма^камлаб куйилади, буларни урнатишга эса
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анчагина ва^т ва ме^нат сарф булиши билан бирга кран бир 
жойда мухим туриб ишлайди ва фахат дойра хадидагина хизмат 
курсата олади. Автомобиль кранлар чихариб ^уйиладиган 
таянчларсиз хам ишлаши мумкин, лекин бунда уларнинг юк 
кутариши анча паст булади.

Пневмогалдиракли кранлар (2.13 —раем, а) айланувчи 
платформаси тузилиши жихатидан темир йулда юрадиган 
кранлардан унча катта фарх хилмайди, аммо уларнинг 
айланувчи платформаси стрела ва хамма кран механизм, 
асбоб — усксналари билан махсус пневмогйлдиракли аравага 
урнатилган булади. Пневмогилдиракли кранлардан хам ортиш— 
тушуриш ишларида кенг фойдаланилади. Уларнинг автомобиль 
кранлардан афзаллиги шундан иборатки, улар кенг изли 
шассига эга булганликлари учун купчилик холатларда чихариб 
Хуйиладиган таянчларсиз хам ишлаши мумкин. Айланувчи 
платформа устида жойлашган кабинадан краннинг барча 
механизмлари бошхарилади. Айланувчи платформадаги кузов 
ичида двигатель жойлаиггирилган булиб, у  краннинг барча 
механизмларини юритмалар орхали харакатта келтиради. 
Юритмалар турига хараб бу кранлар дизель—электрли ва 
дизель—гидравликали булиши мумкин. З^озирда ортиш — 
тушириш ишларида Э — 302Б, КС —4362, КС —4361, МКП — 16, 
КС —5363, МКП —25 каби пневмогилдиракли кранлар 
ишлатилмовда.

Урмаловчи занжирли кранлар катта массага эга ва хам 
Химмат булади. Занжирлари остида омбор майдонларининг 
Хопламалари бузилиб (вайрон булиб) кетиши сабабли бу 
кранлардан ортиш—тушуриш ишларида фойдаланиш анча 
чекланган.

Порталли кранлар (2.13 —раем, б) кенгайтирилган изли 
темир йулда узи харакатланувчи П —шаклдаги портал (рама) I 
дан иборат булиб, унинг юхори горизонтал майдончасига 
айлана (халхасимон) рельс уриатилтан. Халхасимон рельс 
устига айланувчи платформа 3 галтаклар (катки) ёрдамида 
урнатилган. Айланувчи платформага, махсус конструкцияли 
шарнирли-букланувчан стрела 4 шарнир ва блокли полиспаст 
ёрдамида махкамланган. Махсус конструкцияли, шарнирли- 
букланувчан стрела 4 нинг ханоти катта ва кичик булганида хам 
юкни горизонтал холатда баландлигини узгартирмасдан элтиб 
беради. Айланувчи платформа посанги 2 билан жихозланган 
булиб, стрела ханоти катта ва кичик булганида хам у  юк 
массаси мувозанатини автоматик равишда сахлаб туради. 
Краннинг хаР бир механизми, узининг электр двигателига
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2.13-расм. Айланувчи стрелали кранлар. 
а~пневмогалдиракли дизель-электорли кран:
б—портолли кран: 1—П шаклдаги портал; 2-пасанги; 3—айланувчи 
платформа; 4—махсус конструкцияли ш арнирли-букланувчи стрела, 
в ярим порталли кран: 1-яри м  портал; 2-пасанги; 3—айланувчи 
платформа; 4 -м ахсус  конструкцияли ш арнирли-букланувчи стрела, 
г ва д -м и норали  кранлар.
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эга булиб, улар ташци электр тармогидан 380 В ли, 50 Гц ли, уч 
фазали узгарувчан ток билан таъминланади. Порталнинг пролёт 
^исмига киритилган темир йулнинг сонига мувофи^ бир йулли 
ва куп йулли порталлар булиши мумкин.

Битта таянч портали булмаган ва бир кран ости рельс 
йули деворда ёки эстакадада жойлашган (2.13 —раем, в) кранлар 
ярим портал кранлар деб аталади. Портал ва ярим портал 
кранлар дарё причалларида ва денгиз портларида ва темир йул 
транспортидан сув транспортига турли сочилувчан — 
тукилувчан, донали, ofhp вазнли, юкларни ва урмон 
материалларини ва ^.к. ортишда ва аксинча ортишда ва омбор 
ишларида, з$амда турли корхоналарнинг рельс ёни омборларида 
кенг фойдаланилади.

Минорали кранлар портал кранлар каби юкни катта 
баландликка кичикро^ стрела ^анотида кутариш лозим булган 
з^олатларда ишлатилади. Лекин портал кранлардан фареди 
уларо^ уларнинг портал рамаси билан тулиц айланадиган 
платформаси уртасида минора жойлашган (2.13 —раем, г, д). Юк 
илиб олиш мосламалари стрела остидаги монорельеда 
харакатланувчи махсус аравачага ёки стрела охиридаги блок 
полиспаст илгакларига осиб ^уйилади. Минорали кранларни 
туррунлигини портал уймасига ^уйилган бетон плиталар 
таъминлайди.

2.2.6. Кранларнинг юк илиб олиш мосламалари

Юкларни илиб олишга ва юкни илгакдан бушатишга 
сарфланадиган ва^т кранлар иш циклининг 20% дан 80% гача 
булган ва^тини ташкил этади. Шу сабабли кранлар 
унумдорлиги илиб олиш мосламаларининг конструкциясига, 
мазкур юк учун уларни тутри танлаб олинишига ва улар билан 
ишлаш шароитига бевосита (тугридан —тугри) 6ofah*; булади. 
Юк илиб олиш мосламалари ишлаш тарзи (принципи) буйича 
уч гуру^га булинадилар: юк илиб олиш (застропка)ни ва юкни 
бушатиш (отстропка)ни илгакчи ишчилар (строполыцики) ^улда 
бажарадиган; юкни илиб олиш ва юкни бушатиш автоматик 
тарзда бажариладиган ва ни^оят юкни илиб олиш ^улда 
бажариладиган ва юкни бушатиш автоматик тарзда 
бажариладиган. Бундан тацщари юкни илиб олиш мосламалари 
универсал — :>$ар хил конфигурация ва улчамдаги юкларни илиб 
олишни таъминловчи ва махсус — муайян турдаги юкни илиб 
олишга мослашган булиши мумкин. Универсал юк илиб олиш 
мосламалари з$ар хил турдаги юк кутариш ар^онлари ва
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илгаклардан иборат. Юк илиб олиш мосламаларига 
куйиладиган му^им талаблар ^уйидагилардан иборат:

конструкцияси одд,ий ва му ставкам булиб, ортиш — 
тушириш ишларини хавфсизлигини ва пухталигини 
(надежность) таъминлаш;

уз массасини минимал булиши;
юкни илиб олиш ва юкни илгакдан бушатиш учун кам 

ва^т сарфланиши;
универсаллиги, юкларни ортиб—туширишда асрашни 

таъминланиши;
техника хавфсизлиги ва ме^натни му^офаза е̂илиш 

талабларига мувофи^ булиши.
Юк кутариш ар^онларининг конфигурацияси ^ар — хил 

булиб, улар ^ал^асимон куринишда пулат ар^онлардан ва 
занжирлардан ясалади (2.14 —раем). Пулат арцондан ясалган юк 
кутариш арцонларида уларнинг буралиб цолиш доллар и содир 
булади. Занжирли юк кутариш ар^онларида эса бундай нохуш 
з^олатлар содир булмайди. Бу юк кутариш ар^онлари универсал 
юк илиб олиш мосламаси ^исобланиб, турли конфигурациядаги 
ва улчамдаги юкларни илиб олишга мулжаллантан. Юк 
кутариш ар^онлари энг кенг тар^алган ва конструкцияси содда 
юк илиб олиш мосламалари ^исобланади. 2.15 —расмда турли 
хил илгаклар, юк кутариш ар^онлари ва юк кутариш 
ар^онларини илгакка хавфеиз осиш усуллари к$фсатилган. 
Илгакларда, уни ишлаб чщарган заводнинг тамгаси ва 
паспорти булиши керак, буларсиз илгаклардан фойдаланиш ман 
этилади. >̂ ар олти ойда бир маротаба пулат ар^онли ва 
занжирли юк кутариш арконларини ишчи юкламадан икки 
маротаба орти^ булган юкламада 10 да^и^а давомида синаб 
куриш керак. Юк кутариш ар^онларига урнатилган чупхат 
(бирка)ларда уни юк кутариши ва синов санаси курсатиб 
^уйилган булиши керак. Юк кутариш ар^онлари етарли 
даражадаги муста^камликка эга булиши лозим. Юк кутариш 
ар^онларининг задира муста^камлик коэффициенти 6 дан кам 
булмаслиги керак. 2.16 —расмда турли хил юк илиб олиш 
махсус мосламалари курсатилган.

Грейферлар сочилувчан ва тукилувчан юкларни ботириб 
олувчи энг кенг тар^алган мосламалардир. Осиб куйиш 
тузилмасига, жарларининг очилиши ва ёпилишига мувофщ икки 
арцонли ва бир арцонли грейферлар мавжуд. Икки арцонли 
грейферларда (2.17 —раем, а) битга ар^он грейферни кутариб 
туриш, иккинчи ар^он эса грейфер жарларини очиш ва ёпиш 
учун хизмат ^илади. Бундай грейфернинг юк кутариш
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2.14—раем. Юк кутариш ар^онлари. 
а-доирасимон ар^онлар; б ва в-нкки томони халцали  
ар^оплар; г-би р  томони умумий халцали ва иккинчи 
томонлари илгакли ар^онлар; д  ва е—сиртмо^ларни осиш 
усуллари; ж -занж ирли юк кутариш ар^онлари.

2.15-расм. Илгаклар ва юк кутариш ар^онлари: 
а-би р  шохли илгак; б -и к ки  шохли илгак; в ва г-ю к кутариш  
ар^онлари; д -  юк кутариш ар^онларини илгакка хавфеиз осиш 
мосламалари.

71



механизми икки барабанли чигирдан (лебедкадан) иборат. 
Грейфер иккита жар 1 дан иборат булиб, улар юк кутариш 
ар^они 6 га осиб 1$уйилган ю^ори з^алца (обойма) 4 га торт^ич 
3 ёрдамида шарнирли бирлаштирилган. Жагларни ички 
^исмидан бирлаштирувчи остки шарнир 2 грейферни ёпувчи 
api$OH 5 га осиб ^уйилган. Жагларни ёпувчи ар^он грейфер 
барабани 8 га уралади, юк кутариш ар^они 6 эса юк кутариш 
барабани 7 га уралади. Грейфер юк кутариш ар^они 6 да 
осилиб турганида ёпувчи ар^он 5 барабан 8 дан бушатилади, 
грейфер жаглари узини ва остки з$алк;а шарнири 2 огирлиги 
таъсирида очилиб туради. Юк кутариш ва ёпувчи ар^онлар 
бушатилганида (туширилтанида) грейфер жаглари очи^ з^олатда 
юк уюми устига тушади (ётади). Ёпувчи ар^он 5 барабан 8 га 
урала бошлаганида грейфер жаглари юк уюми ичига ботирилиб 
кира бошлайди. Жаглар беркилгандан сунг юк кутарувчи 
ар^онни з;ам барабан 7 га ураш бошланади ва иккала ар^он 
бараварига ю^орига з^аракати натижасида грейфер жаглари 
ёшщ ^олатда кщорига кутарила бошлайди. Грейфер юкни 
тукиш жойига элтгандан сунг юк кутариш ар^они 6 да уни 
кутариб туриб, ар^он 5 бушатилганида грейфернинг узини ва 
юкни огирлиги таъсирида жаглар очилади ва юк грейфердан 
тукилади. 2.17 —раем, а да жаглар очилитпида, ёпилишида ва 
грейферни кутаришда ар^онлар з$аракати стрелкалар билан 
курсатилган.

Бир ар^онли грейферларда кутариш ва жагларни ёпиш 
битта юк кутариш арконида амалга оширилади. Бир ар^онли 
грейферлар кранлахзга —з$ам илгакларда ва з̂ ам грейферларда 
тез алмашиниб ишлаш имкониятини яратади. Бир ар^онли 
грейферларда (2.17 —раем, б] юк кутариш ар^они 3 ю^ори 
траверс 2 ва остки каллакча 8 полиспаст блоклари орхали 
утган. Махсус !$улф 7 грейферни жаглар1ши ёпщ  ^олатда 
ушлаб туради. Грейфер жаглари бир —бири билан остки 
траверса 6 да шарнирли бирлаштирилган. Торт^ич (тяга) 4 
орхали эса жат 5 лар ю^ори траверса 2 га з$ам шарнирли 
бирлаштирилган. Юкни ботириб олиш пайтида каллакча 8 ва 
траверса 6 ^улф 7 нинг илмоедари ёрдамида узаро бирлашиб 
турадилар. Кран грейферни з$алс<;а 1 орхали тепага кутарганида 
ю^ори траверса 2 ва каллакча 8 бир —бирига я^инлаша 
бошлайди. Бунда грейфер жаглари траверс б даги уз 
шарнирларида бурилиб (айланиб) юк уюми ичига кира 
бошлайди ва грейфер юк билан тулади. Жаглар ёпилганидан 
сунг грейферни кран тепага кутариб юк тушуриш жойига 
элтади ва грейфер юк (таянч) устига туширилганида ^улф 
илмоьууари 7 очиладиг каллакча 8 эса остки траверса 6 дан
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2.16-расм. Юкларни илиб олиш мосламалари.
а-ви лк али  илиб олиш мосламаси; б-яш иклар ва пакетланган  
юкларни илиб олиш мосламаси; в—узун буйли юкларни илиб 
олиш мосламаси.

2.17-расм. Сочилувчан ва тукулувчан юклар билан 
грейфернннг ишлаш чизмаси. 

а-икки ар^онли грейфер: 1-грейфер жаглари; 2—жагларни 
бирлаштирувчи остки шарнир; 3—торт^ич (тяга); 4~Ю1$ори халца;
5-грейф ер жагларини ёпувчи ар^он; 6~юк кутариш ар^они;
7—юк кутариш барабани; 8-грейфер барабани. б -б и р  ар^онли 
грейфер: 1-хал^ а; 2-ю ^ори траверса; 3 -ю к  кутариш ар^они; 
4~торт1$ич; 5-грейф ер жаглари; 6-траверса;
7—1$улф илмо^лари; 8—каллакча.
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ажралади. Кран з^ал^а 1 ни тепага кутара бошлаганида ю^ори 
траверса 2 ни з$ам бирга кутаради. Ю^ори траверсага 
шарнирли бирлаштирилган тортцич 4 эса грейфер жаглари 5 ни 
оча бошлайди ва уни юкдан бушатади. Янгидан юкни ботриб 
олиш учун жаглари очш$ грейфер юк уюми устига туширилади, 
каллакча 8 остки траверса 6 га цулф илмоедари ёрдамида 
бирлаштирилади.

Ортиш—тушириш ишларида бош^а турдаги грейферлар: 
электрогидравлик грейферлар ва титратувчи электрогидравлик 
грейферлар з̂ ам кулланилади. Электрогидравлик грейферларда 
жагларни очиш ва ёпиш гидравлик цилиндрлар ёрдамида, 
грейферни кутариш—тушуриш эса краннинг юк кутариш 
механизми ёрдамида амалга оширилади. Титратувчи 
электрогидравлик грейферларда жагларни очиш ва ёпиш 
гидравлик цилиндрлар ёрдамида амалга оширилади. Катта 
булакли огир, ^отиб ёки енгил музлаган юк уюми ичига 
жагларни ботишини осонлаштириш учун жагларга электр 
титратгич урнатилган.

2.2.7. Крапларнинг унумдорлигини ва юритмасидаги 
^увватини анихлаш

Кранларнинг техник унумдорлиги аввалдан бизга таниш 
булган (2.1) ва (2.2) формулалар орхали аниеданади, яъни: 

донали юклар учун

QT = Пц‘ G I0K= (3600 / Т„) • G,OK, т/соат 

тукилувчан юклар учун

QT= (3600 / Т ц) • V K ■ у ' V)/ , т/соат

бу ерда Tu — бир иш циклига сарфланган ващ-, с;
G lOK — 6up иш циклида элтиб бериладиган. уртача юк 

мицдори, т ;
V K —грейферни сигими, м3;

у  — юкни цажмий массаси, т/м3-,
\|/ — грейферни тулишини инобатга олувчи

коэффициент (1|/=0,80 — 0,95).
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Кранларнинг техник унумдорлиги уларнинг иш цикли 
ва^тига боь'ли^ булиб, уни камайтириш краннинг техник 
унумдорлигини усишига сабаб булади. Шунинг учун 
кранларнинг иш циклидаги ало^ида операцияларни ани^ 
тасаввур ^илиш ва бу операцияларни баъзи бирларини 
параллел (биргаликда) бажариш йулларини ва усулларини 
белгилаб олиш, уларнинг иш цикли ва^тини ^ис^артириш 
имкониятини яратади.

2.18 —раем а да окир вазнли юкларни платформалардан 
икки консолли чор пояли кран (^уйида кран деб юритилади) 
билан тушириш жараёниниг чизмаси куфсатилган. Краннинг 
иш циклидаги операциялар цуйидагилардан иборат: юкни 
ар^онлар ёрдамида кран илгагига илиш; юкни ю^орига 
кутариш; юк кутариш аравачасини майдон томон (кундаланг 
йуналишда) ^аракатланиши; кранни майдон буйлаб 
^аракатланиши (х,ар доим з̂ ам юк туширилаётган вагоннинг 
рупарасига юкни тушириш имконияти булмаслиги мумкин); 
юкни пастга тушириш; юкни ар^ондан бушатиш; илгакни 
ю^орига кутариш; кранни майдон буйлаб аксинча 
з^аракатланиши; юк кутариш аравачасини вагон томон 
^аракатланиши ва ни^оят илгакни пастга тушириш. Иш 
циклидаги бу операцияларни баъзи бирларини кетма —кет 
бажарилса, баъзи бирлари эса параллел (икки ёки ундан ортиц 
операцияларни бир ва^тни узида биргаликда) бажарилиши 
мумкин. Иш циклидаги баъзи бир операцияларни паррллел 
бажариш кранларнинг техник имкониятларига ва кран 
з$айдовчисининг касб ма^оратига 6ofaii^ булиб, иш цикли 
ва^тини ^ис^артиришга олиб келади, бу эса кранларнинг 
техник унумдорлигини юксалтиришнинг энг асосий 
омилларидан бири хисобланади. Чор пояли, куприкли ва 
кабелли кранлар учун иш циклининг ва^тини хуйидаги 
формула орхали аниедаш мумкин:

Tn=t„ + t6 + (4-h/-UK+2-Cl<p/\)1<p+ 2 -V l)»P+ 8'1гс.) * ф , с (2.19)

бу ерда h — юкни уртача кутариш ва тушуриш баландлиги, м;
t„, te—юкни илгакка илиб олиш ва илгакдан бушатиш 

ва^ти, с;
t Kp, Сар — краннинг ва кран аравачасининг уртача  

Харакатланиш насофаси, м;
UK ,икр ,иар —муносиб равишда юкни кутариш, краннинг г^аракат 

ланиш ва кран аравачасини харакатланиш
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тезликлари, м/с; 
t™-тезланиш па секинланиш ва^ти, (t,,c.=l + 2) с;
ф —иш циклининг алоцида операцияларини параллел 

(икки ёки ундан ортсщ операцияларни биргаликда) 
бажаришни инобатга олувчи коэффициент 
(0,7 + 0.85).

8, 4 ва 2 сонлари у  ёки бу операция иш циклида неча 
маротаба цайтарилишини курсатади.

2.18-расм. Кранларни иш циклидаги з^аракат 
операциялари.

a-oFiip вазнли юкларни платформадан икки консолли чорпояли 
кран билан тушириш жараёни; б-сочилувчан юкларни ярим очи^ 
вагонга грейфер билап жи^озланган айланувчи стрелали кран билан 
ортиш жараёнини.

Айланувчи стрелали кранларнинг иш циклининг вак,тини 
хуйидаги формула орхали аниедаш мумкин:

Т„ = t„ + tc+ (4-h/u, + 2'(3*60/(пцП -360) +
+CKp/DK.p+8-tT.c.) • ф, с (2.20)
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бу ерда (3-кран  стреласини бурилиш (айланиш) бурчаги, град;
Пай —кран платформасини айланиш частотаси, айл/дак,. 

Айланувчи стрелали кранлар чихариб ^уйиладиган таянч 
(аугригер)ларга ма^камланиб ишлаганида ёки тукилувчан 
юклар билан ортиш — тушириш ишларини бажарганида иш 
циклининг ва^тини хуйидаги формула орхали аниедаш мумкин:

Тц= t„ + t6+(4-h/\)K +2-p-60/(na„ -360) -н6-tr.c.) * ф, с (2.21)

чунки айланувчи стрелали кранлар чщариб куйиладиган таянч 
(аутригер)ларга мацкамланиб ишлаганида ёки тукилувчан юклар 
билан ортиш—тушириш ишларини бажарганида, иш цикли 
давомида кран х,аракатланм.асдан бир жойда му к, им туриб  
ишлайди (21—раем б).

Кранларнинг эксплуатацион унумдорлигини (2.15) 
формула орхали анихлаш мумкин, яъни:

Q3 QT Тем ku » Тп/сМ

бу ерда Тсм—смена ва^ти, соат;
кв— ортиш — тушириш машиналаридан ва^т буйича

фойдаланиш коэффициента (кв=0,5 + 0,75). 
Краннинг юк кутариш юритмасига заруриятли ^увват 

хуйидаги формула орхали ани^анади:

NK = (G„ + G„* ) • VK / (102 • T|k) , кВт (2.22)

бу ерда G,, —юк массаси (краннинг номинал юк кутариши), кг;
G,m—кранни илиб олиш мослама (илгак, сиртмо^, 

грейфер ва ^.к)ларнинг массаси, кг,
Х)к — юк кутариш тезлиги, м/с;

102— улчамларни айлантириш коэффициента;
Г)к — юк кутариш механизмининг фойдали иш

коэффициента (Г|к= 0,75 + 0,85).
Краннинг харакатланиш механизми ва кран 

аравачасининг харакатланиш механизми юритмаларига 
заруриятли ^увват хуйидаги формула орхали анш^ланади: 

краннинг
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N Kp = СОкр • икр / ( 102 • П • g) , кВт (2.23)

кран аравачасининг

Nap = COap • Uap / (102 • Г) • g) , кВт (2.24)

бу ерда СОкр, СОар — муносиб равишда краннинг ва кран
аравачасининг ^аракатланишдагн умумий 
статик ^аршилик, Н;

\),ф, 1)^—муносиб равишда краннинг ва кран
аравачасининг харакатланиш тезлиги, м/с;

Г| — харакатланиш механизмининг фойдали иш 
коэффициенте (Г| = 0,90 -г 0,95);

g  — эркин тушиш тезланиши, м/с2.
Краннинг ва кран аравачасининг ^аракатланишдаги 

умумий статик ^аршилик галдиракни рельсда, рилдирак 
подтип ни кларидаги, гилдирак ^иррасининг рельсда инг^аланиш 
кучи ва кран ости (аравача ости) йуллари нишаблигидаги 
^аршиликлар йишндисидан иборат булиб хуйидаги формулалар 
орхали анш^ланади:

<окр = /  • (G Kp +GH+ G„„) + 1000 • G Kp • а  • g , н (2.25) 

C0ap = /  • (G ap +G„+ G HJ1) + 1000 • G ap • а  ■ g , H (2.26)

бу ерда G„ —юк массаси (краннинг номинал юк кутариши), т;
G Kp ,Gap ,G,„—краннинг, кран аравачасининг ва илгакнинг 

массаси, т ;
/  — харакатланишдаги солиштирма ^аршилик,

Н (4 -  жад);
а —кран ости (аравача ости) йулларининг кундаланг 

нишаблик жоизлиги;
1000 —улчамларни айлантириш (утказиш) коэффициента.

Хисоб — китобларда а  нинг куйидаги ^ийматлари кабул
^илинади: а=  0,001 куприкли кранлар учун: а  =0,003 чор пояли
кранлар учун; а  = 0,002 юк аравачалари учун.
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Харакатланшцдаги солиштирма харшилик
4 —ж ад в а л

Подшипник
лар

гилдирак (цапфа) диаметри, мм
200
(55)

250
(60)

320
(70)

400
(80)

500
(90)

630
(100)

710
(125)

Сирпанувчи
320 280 260 235 215 195 190

Думаловчи 75 65 55 50 40 40 40

2.2.8.. Айланувчи стрелали кранларнинг гуррунлигини
анихлаш

Айланувчи стрелали кранлар юк билан ишлаганида ёки 
юксиз х°латда ва стреласи йул буйлаб ёки йулга кундаланг 
Холатда жойлашганида хам аганаб (тункарилиб) кетишдан 
мустасно ёки бошхача цилиб айтганда туркун (устойчивы) 
булиши керак. Купчилик харакатланувчи стрелали кранларнинг 
излари уларнинг базасидан кичик булади, шунинг учун бу 
кранлар стреласи билан йулга кундаланг туриб ^олиши энг 
хавфли деб эътироф этилади. Харакатланувчи стрелали 
кранларнинг захира туркунлик коэффициента хийматлари ва 
уларнинг анихлаш услуби Давлат техника назорати 
муассасаларининг хоидаларида тартибга солинади. Краннинг 
тургунлиги унинг ишчи холатда юк билан (юкли туркунлик) ва 
шунингдек юксиз х°латда (краннинг узининг тургунлиги) 
текшириб курилади.

В нухтага (2.19 —раем, а) нисбатан олинган хайта тикловчи 
моментни акдарувчи моментга нисбати юкли туркунлик 
коэффициенти деб аталади. Кран стреласи максимал ханотда, 
йулга перпендикуляр холатда турганида, хамда йулнинг 
кундаланг нишаблиги ва шамолнинг таъсири эса краннинг 
агдариб юборишга имконият пайдо этувчи холатдаги энг нохуш 
кучлар мажмуйини (сочетание) назарда тутиб краннинг юкли 
тургунлиги текшириб курилади. Краннинг тур купли ги ни 
оширувчи хамрагичнини рельега таъсири инобатга олинмайди.

Юкли туркунлик коэффициенти хуйидаги формула орхали 
анихланади:

к10К = М т„к/ М агд> 1,15 (2.27)

бу ерда М тик — тикловчи момент;
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М а[.д — аг-дарувчи момент.

2.19-расм. Айланувчи стрелали краннинг туррунлигини 
анихлаш з$исоб чизмаси. 

а-ю кли  кранни; б-ю ксиз кранни.

Ардарувчи моментга шартли равишда фа^ат краннинг 
номинал юк кутариш огарлик кучи аганаш ^ирраси (В 1гу^та)га 
нисбатан пайдо этган момент киритилган:

M „ A=G„ -g ' {а -в)  ,
бу ерда G„ — юк массаси, т ;

g  —эркин тушиш тезланиши, м/ск2;
а  —кран стреласи ^аноти, м;
б —кран изи кенглигини ярми, м. 

Тикловчи момент цуйидагича ани^анади:

(2.28)

М™. = МС -X  М„н - М ш , (2.29)

бу ерда М с — кран ости йулининг нишаблигини инобатга олган 
з^олда кран ва унинг ^исмларини оигрлик кучи 
пайдо этган момент;

ХМ„„ — кран механизмларини ишта тушириш ва тухтатиш 
пайтида, ^амда краннинг айланишида марказдан 
^очма куч таъсирида пайдо булувчи кран 
^исмлари ва юк инерцияси кучлари моментнинг 
йигандйси;

М ш —краннинг ишчи ^олатида шамол юкламаси
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(босими) пайдо этган момент.
Хисоб — китобларни содадлаштириш махсадида инерция 

кучларини, шамол босимини ва кран ости йулининг 
нишаблигини инобатга олмасдан айланувчи стрелали краннинг 
юкли туркунлик коэффициентини ^уйидагича анш^лаш мумкин:

к10к = М 'так / MaFA > 1.4 , (2.30)

Бунда тикловчи моментни хуйидаги формула орхали 
анш^лаш мумкин:

М' т„„ = G„p- g-  (в + С) , (2.31)

бу ерда G Kp—краннинг массаси, т ;
С—кранништ ошрлик марказидан айланиш ухигача 

булган масофа, м:
Краннинг узини туртунлигини >;исоблаш учун (2.19 —раем,

б] минимал стрела ^анотида, юксиз холатда, йулнинг кундаланг 
нишаблиги ва шамол босими кранни агдариш томонига 
йуналтирилган холатдаги энг нохуш кучлар мажъмуйи ^абул 
Хилинади. Краннинг узининг тургунлигини анихлашда ^ушимча 
таянч таъсири инобатга олинмайди ва хуйидаги формула 
орхали анихланади:

ку3 = М''Т1(К /М'аРД> 1,15 (2.32)

Бунда шартли равишда ардарувчи момент М 'агд деб 
краннинг ишеиз ^олатида ардариш ^ирраси (А ну^та)га 
нисбстан шамол юкламаси пайдо этган момент хабул ^илинади:

M 'aFA= W -d  (2.33)

бу ерда W — шамол босими;
d —шамол босими таъсирининг елкаси (шамол босими 

марказидан перпендикуляр буйича аганаш 
^иррасигача булган масофа), м.

w  = [Р] • FKP , (2.34)

бу ерда F,<p- краннинг шамол таъсир килувчи майдони, м2 ;
[Р] — шамолнинг босими, кН/м2.
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Краннинг ишлаёттан климатик зонаси ноъмалум булганида
[Р]=700 кН/м2 деб ^абул ^илинади. Тикловчи момент 
^уйидагича анихланади:

м'™, = G k.p • g • (в - с) - G kT • g • а  • h , (2.35)

бу ерда а  -  кран ости йулининг кундаланг нишаблик жоизлиги, 
(а = 0.0024-0.003—темир йул кранлари учун; а  = 0.003 

4- 0.005 — автомобиль кранлар учун);
h — перпендикуляр буйича краннинг огарлик

марказидан аганаш ^иррасигача булган масофа, м.

2-булимга тест саволлари

 1 олди томонидан ковшни юк билан
тулгазиб, олди томонидан ковшдаги юкни тукади.
A.Трактор куракли юклагичлар
B. Вилкали автоюклагичлар
C. Ярим бурулувчан юклагичлар
D. Вилкали электр юклагичлар
E. Фронтал юклагичлар

 2 олди томонидан ковшни юк билан
тулгазиб, ён томонига ковшдаги юкни тукади.

A.Трактор куракли юклагичлар
B. Вилкали автоюклагичлар
C. Ярим бурулувчан юклагичлар
D. Вилкали электр юклагичлар
E. Фронтал юклагичлар

3............................................... ковшини олди томонидан юк билан
тулгазиб тепага горизонтал ^олатгача кутаради ва орхага 
^аракатланиб маълум бир масофага юкни элитиб, ковшни 
трактор устидан олиб утиб орца томонга тукади.

A.Трактор куракли юклагичлар
B. Вилкали автоюклагичлар
C. Ярим бурулувчан юклагичлар
D. Вилкали электр юклагичлар
E. Фронтал юклагичлар

4. Электр юклагични юк кутариш механизми нимадан иборат
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эмас?
A. Телескопия рамадан.
B. Кутарувчи гидроцилиндрдан.
C. Аравачадан ва унга махкамланган вилкадан.
D. Пластинкали занжирдан хамда галтаклардан.
E. Гидравлик насосдан.

5. Шарнирлар орхали электр юклагичнинг кузов рамасига ва
телескопик рамага махкамланган.........................................
ёрдамида юк кутариш механизмини олдинга ва орхага 
энгаштириш мумкин.

A. электр асбоб —ускуналари
B. икки тарафга харакатланувчи битта гидроцилиндр 
С)икки тарафга харакатланувчи иккита гидроцилиндр
D. юк кугариш механизмининг аравачаси
E. бир тарафга харакатланувчи иккита гидроцилиндр

6. Электр юклагични юк кутариш механизмининг
.............................кутарувчи гидроцилиндрни пулунжери
каллакчасига урнатилган галтаклардан айлантириб 
утказилган пластинкали занжирларга осиб хуйилган.
A. аравачаси
B. вилкаси
C. шасси рамаси
D. ковши
E. бошхариш рули

7. Электр юклагичда энергия манбаи булиб............................
хизмат хилади.

A. ички ёнув двигатели
B. карбюраторли двигатель
C. аккумулятор батареялар
D. дизель двигатели
E. махсус двигватель

8. Автоюклагични телескопик рамаси нималардан иборат?
A. Таш^и харакатланувчи ва ички харакатланмайдиган 

рамадан иборат.
B. Ташхи харакатланмайдиган ва ички харакатланувчи 

рамадан иборат.
C. Иккита харакатланмайдиган рамадан иборат.
D. Иккита харакатланувчи рамадан иборат.
E. Тугри жавоб йух.
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9. Трактор юклагич ковши ..............................................тулдирилади.
A. тугри чизш$ шаклида
B. икки: noFoiiacHMон ва экскавацион усулда
C. икки: поБонасимон ва зинасимон
D. эгри чизи^ шаклида
E. зинасимон шаклида

10. Бир ковшли трактор юклагичдан ^айси вагонларга юк 
ортишда фойдаланиш мумкин?

A. Ёпи^ вагонларга.
B. Цистерналарга.
C. Махсус дон ташувчи вагонларга.
D. Махсус цемент ташувчи вагонларга.
E. Платформа ва ярим очи*; вагонларга.

11. Кайси усулда юкни тулдириб олишда трактор юклагични 
ковши эгри чизщ  буйлаб з$аракат ^илади?

A. Оддий усулда.
B. Экскавацион усулда.
C. Поронасимон усулда.
D. Мураккаб усулда.
E. Тугри жавоб йук;.

12. Экскавацион усулда агар трактор юклагични «олга » 
тезлигидан ковшни «кутариш» тезлиги каттаро^ булса ковшни 
харакатланиш ................................

A. эгри чизири ёпщ ро^ булади.
B. эгри чизири пастта ^араган булади.
C. эгри чизири ю^орига мойил булади.
D. эгри визиги тикро^. булади.
E. эгри чизири юцорига ^араган б'улади.

13. Экскавацион усулда агар трактор юклагични «олга » тезлиги 
ковшни «кутариш» тезлигидан каттаро^ булса ковшни 
харакатланиш ................................

A. эгри чизири ётихроц булади.
B. эгри чизири пастга ^араган булади.
C. эгри чизири ю^орига мойил булади.
D. эгри визиги тикро^ булади.
E. эгри чизии ю^орига ^араган булади.

14. Вилкали юклагичнинг техник унумдорлиги
О х = (3600 / Т ц) • С юк , т/соат
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бир иш циклида элитиб бериладиган уртача юк микдорига

A. тугри пропорционал булади.
B. тескари пропорционал булади.
C. боглщ булмайди.
D. бир иш циклида элитиб бериладиган юк миедориыи 

усиши Q T. ни пасайишига сабаб булади.
E. бир иш циклида элитиб бериладиган гак. мивдорини 

камайигни Q T. ни усишига сабаб булади.

15. Вилкали юклагичнинг техник унумдорлиги
Q T = (3600 / Тц) • G,OK , т/соат  

иш циклининг ва^тига .........................................
A. тугри пропорционал булади.
B. тескари пропорционал булади.
C. 6ofahi$ булмайди.
D. иш циклининг ва^тининг усиши О т. ни усишига сабаб 

булади.
E. ижобий таъсир этади.

16. Бир ковшли юклагичнинг техник унумдорлиги
Q T = (3600 / T j  • V K • у  • \|/, т/соат  

га юкнинг ^ажмий массаси ^андай таъсир этади?
A. Тескари пропорционал таъсир этади.
B. Салбий таъсир этади.
C. Юкнинг хажмий массасини усиши Q T ни усишига 

сабаб булади.
О.Умуман таъсир этмайди.
Е. Юкнинг хажмий массасини усиши Q T ни пасайишига 

сабаб булади.

17. Вилкали юклагичнинг техник унумдорлиги
Q T = (3600 / Тц) • G,oK , т/соат 

га юкни уртача элитиб бериш масофаси 1$андай таъсир 
этади?

A. Тугри пропорционал булади.
B. Умуман таъсир этмайди.
C. Юкни уртача элитиш масофасини усиши О т ни уси — 

шига сабаб булади.
D. Юкни уртача элитиш масофасини усиши Q T ни



камайишига сабаб булади.
Е. Ижобий таъсир этади.

18. Юклагични харакатланиш маханизмини юритмасига 
заруриятли ^увват

N , =(<0 ■ и )̂ / (102  '11 -g ), кВт
га агар

О = (GH + G j  • g • /  , Н
булса, юк массаси ^андай таъсир этади?

A. Умуман таъсир этмайди.
B. Тескари пропорционал таъсир этади.
C. Юк массасини камайиши ни усишига сабаб булади.
D. Юк массасини усиши ни камайишига сабаб булади.
E. Юк массасини усиши N jj ни усишига сабаб булади.

19. Юклагични харакатланиш механизмини юритмасига 
заруриятли кувват

N , =((0 • 1)̂ ) / (102  Т| g  ), кВт
га агар

(О = (GH + G,o) • g  • /  , Н 
булса, юклагични узининг массаси ^андай таъсир этади?

A. Умуман таъсир этмайди.
B. Тескари пропорционал таъсир этади.
C. Тугри пропорционал таъсир этади.
D. Юклагични узининг масасини усиши ни

камайишига сабаб булади.
E. Юклагични узининг масасини камайиши N jj ни 

усишига сабаб булади.

20. Юклагични юк кутариш механизмини юритмасига 
заруриятли хувват

N K =(GH + G ,J  • VK / ( 1 0 2  -Г|к ), кВт 
га унинг юк кутариш тезлиги ^андай таъсир этади?

A. Умуман таъсир этмайди.
B. Тескари пропорционал таъсир этади.
C. Юк кутариш тезлигини камайиши N K ни усишига 

сабаб булади.
D. Тугри пропорционал таъсир этади.
E. Турри жавоб йук,.

21. Бир ковшли юклагичнинг техник унумдорлиги
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Q T = (3600 / Тц) • V„ • у  ■ \|/, iwtoam 
га юкни уртача элитиб бериш масофаси ^аидай таъсир
этади?

A. Умуман таъсир этмайди.
B. Тугри пропорционал таъсир этади.
C. Тескари пропорционал таъсир этади.
D. Юкни уртача элитиб бериш масофасини усиши Q T 

ни усишига сабаб булади.
E. Т^три жавоб йух.

22. Бир ковшли юклагичнинг техник унумдорлиги
Q T = (3600 / Тц) • V* • у  • V|/, m/toam 

га юклагични харакатланиш (юкли ва буш) тезликлари цандай 
таъсир этади?

A. Умуман таъсир этмайди.
B. Тугри пропорционал таъсир этади.
C. Тескари пропорционал таъсир этади.
D. Юклагични харакатланиш тезликларини усиши Q.r 

ни камайишига сабаб булади.
E. Тугри жавоб йух.

23. Кранларда хандай механизм мавжуд эмас?
A. Кривошип — шатун механизми.
B. Харакатланиш механизми.
C. Юк илиб олиш мосламасининг холатини узгартириш 

механизми.
D. Бурилиш 1$исмини айлантириш механизми.
E. Юк кутариш механизми.

24. Кайси юкларни ортиш—туширишда кранлардан 
фо йдаланилм айди ?

A. Урта тоннажли ва катта тоннажли контейнерларни.
B. Сочма ташиладиган галла юкларини ва минераль 

утатларни.
C. Огар вазинли ва узун буйли юкларни.
D. Очих вагонларда ташиладиган барча пакетланган 

юкларни.
E. Металл ва йигма темир —бетон конструкцияларни.

25. Чор пояли кранлар хандай шакилдагн очих майдонларга 
хизмат курсатади?

А. Дойра шакилдаги.
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B. Трапеция шакилдаги.
C. Сектор шакилдаги.
D Тугри турт бурчак шакилдаги.
Е. Учбурчак шакилдаги.

26. Муцим тула айланадиган стрелали кранлар ^андай шакил­
даги очщ майдонга хизмат курсатадилар?

A. Дойра шакилдаги.
B. Трапеция шакилдаги.
C. Сектор шакилдаги.
D. Тугри турт бурчак шакилдаги.
E. Учбурчак шакилдаги.

27. Мут$им тула айланмайдиган стрелали кранлар ^андай 
шакилдаги майдонга хизмат курсатадилар?

A. Дойра шакилдаги.
B. Трапеция шакилдаги.
C. Сектор шакилдаги.
D. Тугри турт бурчак шакилдаги.
E. Учбурчак шакилдаги.

28. Краннинг.................................... — унинг тлдираклари уртаси
{ёки кран ости рельс уклари)дан утадиган текисликлар 
орасидаги масофа булиб, стандартларда белгиланади.

A. консол ^аноти
B. консолнинг ишчи ^аноти
C. базаси
D. стрела ^аноти
E. пролёти (оралиги)

29. Краннинг горизонтал текисликда айланиш увидан токи юк 
илиш ну^тасидан утган вертикаль чизивдача булган 
горизонтал масофа............................. деб аталади.

A. консол к;аноти
B. консолнинг ишчи ханоти
C. базаси
D. стрела ханоти
E. пролёти (оралиги)

30. Куприкли краннинг юк кутариш механизми ^андай 
^исмдан иборат эмас ?

A. Электр двигателдан.
B. Тельфер дан.
C. (вал)га урнатилган тишли муфтадан.



D. Электр магнитли тормоз (тухтатгич)дан.
E. Редуктор ва пулат арцон урайдиган барабандан.

31. Куприкли краннинг юк кутариш механизмининг
................................. электр двигателдан айланишларни
(айланма ^аракатларни) уу, ва муфта орхали олади ва 
уларни камайтириб барабанга узатади?

A. гилдираги
B. тельфери
C. аравачаси
D. тишли муфтаси
E. редуктори

32. Куприкли краннинг харакатлантирувчи механизми ^андай 
^исмдан иборат эмас?

A. Электр двигателдан.
B. У^га урнатилган муфтадан.
C. Электр магнитли тормоздан.
D. Редуктордан.
E. Тельфердан.

33. Куприкли кран очи!$ майдонда шпласа, у  шу майдоннинг
икки чети буйлаб цурилган...........................................
^аракатланади.

A. эстакада тусинлари устига урнатилган рельсларда
B. шу омбор икки чети буйлаб ^урилгап рельс изларда
C. асфальт—бетон ^опламали йулакларда
D. кутарилган йуллар устида
E. бино деворларидан чщиб турадиган кронштейн 

тусинлари устига урнатилган рельсларда

34. Куприкли кран ёпик; омбор ичида ишласа, у ...........................
............................................ ^аракатланади.

A. эстакада тусинлари устига урнатилган рельсларда
B. шу омбор икки чети буйлаб ^урилган рельс изларда
C. асфальт—бетон цопламали йулакларда
D. кутарилган йуллар устида
E. бино деворларидан чщиб турадиган кронштейн 

тусинлари устига урнатилган рельсларда

35. Грейферли куприкли краннинг юк кутариш аравачасида

A. битта пулат ар^он урайдиган барабан булади.
B. учта пулат ар^он урайдиган барабан булади.
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C. иккита пулат ар^он ураидиган барабан булади.
D. электр двигателдан ва гбнератордан иборат магнит 

станцияси булади.
E. урнатилган магнит станция узгарувчан токни 

Узгармас тока айлантриб беради.

36. Кайси турдаги чор пояли кранлар тельфер билан 
жи^озланганлар ?

A. К —05 ва К —09
B. КДКК-10 ва К К -6
C. К К С - 10 ва КДКК- 10
D. К К -6  ва ККС-1 0
E. КДКК-10 ва ККС -  10

37. Тельфернинг вазифаси нималардан иборат булади?
A. Куприкли кранни омбор буйлаб ^аракатлантиришдан,
B. Чор пояли кранни омбор буйлаб ^аракатлантиришдан.
C. Куприкли кранни юк кутариш аравачасини 

^аракатлантиришдан.
D. Чор пояли кран фермаси остига узунасига урнатилган 

монорельсда осилиб ^аракатланиб юкни кутариш ва 
туширишдан.

E. Чор пояли краининг юк кутариш аравачасини 
^аракатлантиришдан.

38. Чор пояли кранлар учун катта маблаг талаб к;илинувчи
.......................................... куриш даркор эмас.

A. ортиш—тушириш йулларини
B. кран ости темир йулларини
C. автойулакларни
D. очик; майдонларни
E. эстакада иншоатларини

39. Консолсиз чор пояли кранлар................................
майдонгагина хизмат курсатади.

A. дойра шакилдаги
B. сектор шакилдаги
C. пролёти билан ёпиб турган
D. консол ости
E. пролёт ости ва консол ости

40. Консолли чор пояли кранлар.....................................
майдонларига хизмат курсатади.
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Л. дойра шакилдаги
B. сектор шакилдаги
C. пролёти билан ёггиб турган
D. консол ости
E. пролёт ости ва консол ости

41. К —09 узи монтаж булувчи....................... ...................._
юк кутариши 5 т  ли икки консоли чор пояли кран.

A. юк кутариш аравачали, - ‘
B. тельферли,
C. айланувчи стрелали,
D. аутригерли,
E. чихариб хуйиладиган таянчли,

42. Икки консоли чор пояли КДКК — 10 крани хандай юк юлиб 
олиш мосламаси билан жи^озланиши мумкин эмас?

A. Юк кутариш архонлари билан.
B. М —41 электр магнитли плита билан.
C. Сигами 1,5 м 3 ли электр моторли грейфер билан.

D. ЦННИ МПС — ХИИТ конструкциясидаги автоилгак
билан.

Е. Думало^ ёгочлар учун грефер ^амрагич билан.

43. КДКК — 10 краннинт хар бир таянч поялари 
.................................  махкамланган.

A. кранни харакатлантирувчи аравачаларга
B. тельферларга
C. юк кутариш механизми барабанларига
D. юк кутариш аравачаларига
E. редукторларга

44. КДКК —10 краннинг хар хайси томонга харакати 
................................тортиш кучи хисобига амалга оширилади.

A. олдинда бораётган краннинг харакатлантрувчи 
аравачаларини

B. кранни харакатлантрувчи барча аравачаларини
C. юк кутариш механизмининг
D. юк кутариш аравачаларининг
E. ореада бораётган краннинг харакатлантрувчи 

аравачаларини

45. КДКК—10 крани ..................................энергияси билан
таъминланади.

А. кабинасида урнатилган дизель—дивигатель
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B. тапщи электр тармогидан троллей орхали электр
C. куприги устига урнатилган электр станциясининг
D. кабинасида урнатилган дизель —генератор
E. куприги устига урнатилган магнит станциясининг

46. Чор пояли кранларнинг юк кутариш аравачасига ёки
гельферига электр энергияси ^андай узатилади?

A. Тапщи электр тармогидан троллей орхали
B. Куприги устидаги электр станциясидан
C. Эгилувчан кабель орхали
D. Куприги устидаги магнит станциясидан
E. Тугри жавоб йу^.

47. Кабелли кранларнинг юк кутариш аравачаси нимада 
^аракатланади ?

A. Бош кутарма тусинлар устидаги рельсларда.
B. Ферма остига буйи баравар узунасига урнатилган 

монорельсда.
C. Стрела полиспастида.
D. Машина минораси ва контрминорага махкамланган 

кутарма арцонда.
E. Панжарали фермани остига буйи баравар урнатилган 

икки ^атор швеллерли рельсда.

48. Му^им кабелли кранлар................................хизмат курсатади.
A. тугри турт бурчакли очщ майдонга
B. очщ майдоннинг сектор хадига
C. учбурчак шакилдаги очщ майдонга
D. трапециясимон шакилдаги очик, майдонга
E. очщ майдон да тугри чизщ буйича

49. Радиаль кабелли кранлар................................хизмат курсатади.
A. тугри турт бурчакли очщ майдонга
B. очщ майдоннинг сектор хадига
C. учбурчак шакилдаги очщ майдонга
D. трапециясимон шакилдаги ОЧ1Щ майдонга
E. очщ майдонда тугри чизщ буйича

50. Кандай турдаги айланувчи стрелали кранлар мавжуд эмас?
A. Темир йулда юрадиган ва минорали кранлар.
B. Автомобиль ва ярим портал кранлар.
C. Пнев могилдиракли ва урмаловчи кранлар.
D. Вилкали ва ковшли кранлар.
E. Портал ва темир йулда юрадиган кранлар.
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51. Айланувчи стрелали кранларга ХУЙиладиган мухим талаб
нимдан иборат?

A. Иш циклидаги алохида операцияларни кетма — кет
бажаришдан.

B. Иш циклидаги алохида операцияларни биргаликда
бажаришдан.

C. Муайяан юк кутаришда краннинг тургунлигини 
сахлаб ^олиш.

D. Уларнинг чихариб хуйиладиган таянчларини доимий 
текшириб туришдан.

E. Уларнинг аутригерларини доимий текшириб туриш.

52. Темир йулида юрадиган дизель—электр кран КДЭ-161 
Хайси хисмлардан иборат эмас?

A. Айланмайдиган платформа ва икки ухли аравачадан.
B. Чихариб хуйиладиган домкратли таянчлардан ва 

таянч айланмасидан.
C. Айланувчи платформадан ва кабинадан.
D. Юк кутариш стреласи ва стрела полиспастидан.
E. Машина минораси ва контрминорадан.

53. Катта стрела ^анотида айланувчи стрелали краннинг юк
кутаришини ошириш ма^садида, у л ар ......................................
билан жихозланади.

A. чи^ариб хуйиладиган таянч (аутригер)лар
B. редукторлар
C. тельферлар ва бопща хушимча мосламалар
D. стрела полиспаста
E. таянч айланмаси

54. КДЭ— 161 краннинг кабинаси ичида............................
Хурилмаси урнатилган булиб, у  электр энергиясини ишлаб 
чихаради.

A. дизель—дивигатель
B. дизель — генератор
C. магнит станцияси
D. электр двигатель
E. электр насос

55. КДЭ — 161 краннинг юк кутариш механизми............................
билан жихозланиш имкониятини беради.

А. бир барабанли булиб, уни фа^ат юк кутариш 
архонлари
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B. бир барабанли булиб, уни фахат греферлар
C. икки барабанли булиб, уни икки архонли грейферлар
D. икки барабанли булиб, уни электр магнитли плиталар
E. бир барабанли булиб, уни бир архонли грейферлар

56. КДЭ — 161 краннинг айланувчи платформасига шарнир ва 
 ёрдамида стрела монтаж хилинган.

A. чихариб хуйиладиган таянч
B. аутригер
C. юк кутариш механизми
D. блокли полиспаст
E. пулат архон

57. Дизель — гидравлик юритмалардан хайси кранларда 
фойдаланилади?

A. Икки консоли чор пояли кранларда.
B. Куприкли кранларда.
C. Порталли кранларда.
D. Минорали кранларда.
E. Автомобиль кранларда.

58. Махсус конструкцияли, шарнирли — букланувчи стрела 
Хайси кранларда урнатилган?

А. Порталли кранларда.
B. К —05 ва К —09 русумли чор пояли кранларда.
C. Куприкли кранларда.
D. КДЭ-161 русумли темир йулда юрадиган кранларда.
E. КС —3571 русумли автомобиль кранларда.

59. Электр магнитли плита билан хайси турдаги кранларни 
жихозлаш мумкин?

A. Урмаловчи (занжирларда юрадиган) кранларни.
B. К —05 ва К —09 русумли чор пояли кранларни.
C. Кабелли кранларни.
D. КДЭ — 161 русумли темир йулда юрадиган кранларни.
E. КС—3571 русумли автомобиль кранларни.

60. Осиб хуйиш тузилмасига, жагларининг очилиши ва ёпили — 
шига мувоф их.......................... . грейферлар мавжуд.

A. бир архонли
B. икки архонли ва бир архонли
C. икки архонли
D. уч архонли
E. куп архонли
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61. Чор пояли краннинг иш цикли ва1$ти
T,l=t„+te + (4-h/t»K+2-CK/\)sp+2-C4/uap+8-tT.c.)* ф , с

длги краннинг ypTci4d ^йрзкйтлз-ниш Мйсофзси унинг 
техник унумдорлиги

Qt = Пц' G1011 = (3600 / Тц) • С юг, т/соат 
га ^андай таъсир ^илади?

A. >̂ еч ^андай таъсир ^илмайди.
B. Тугри пропорционал таъсир ^илади.
C. Краннинг уртача харакатланиш масофасини усиши 

От ни усишига сабаб булади.
D. Тугри жавоб йу^.
E. Краннинг уртача харакатланиш масофасини 

камайиши Q T ни усишига сабаб булади.

62. Чор пояли краннинг цайси операцияларини параллель 
(биргаликда) бажариш мумкин?

A. Юкни илиб олишни ва юкни кутаришни.
B. Юк кутариш аравачасининг 2$аракатланишини ва 

юкни бушатишни.
C. Юк кутариш арвачасининг харакатланишини ва 

краннинг харакатланишини.
D. Юкни илиб олишни ва юк кутариш аравачасининг 

Харакатланишини
E. Краннинг харакатланишини ва юкни бушатишни.

63. Айланувчи стрелали кранларнинг иш цикли ва^ти
Тц= t„ + te+ (4-h/uK + 2'р'60/(паВ -360) Ч-Скр/икр-Н 8'tr.c.) ' ф, с 
даги р нимани билдиради?

A. Кран стреласининг бурилиш бурчагини.
B. Ютсларнинг осойишталикдаги табиий нишаблик 

бурчагини.
C. Юкларнинг харакатдаги табиий нишаблик 

бурчагини.
D. Кран платформасшшнг айланиш частотасини.
E. Краннинг харакатланиш тезлигини.

64. Айланувчи стрелали кранлар тукилувчан юклар билан 
ортиш—тушириш ишларини бажарганида иш цикли ва^ти

Тц= и + te+ (4-h/u, + 2'р'60/(пай -360) +6-U) • ф, с 
даги кран платформасини айланиш частотаси унинг
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техник унумдорлиги
QT= (3600 / Тц) • V K ■ у • у  , т/соат 

га цандай ^андай таъсир ^илади?
A. )$еч х&ндай.
B. Тескари пропорционал таъсир к,илади.
C. Кран платформасининг айланиш частотасини усиши 

Q , ни камайишига сабаб булади.
D. Тугри жавоб йу^.
E. Кран платформасининг айланиш частотасини усиши 

Q T ни усишига сабаб булади.

65. Айланувчи стрелали кранлар аутригерларга махкамланиб 
ортиш—тушириш ишларини бажарганида, иш цикли даво — 
мида ........................................ ишлайди.

A. кран очик; майдон буйлаб харакатланиб
B. краннинг юк аравачаси очщ майдонда кундаланг 

Харакатланиб
C. кран ^аракатланмасдан бир жойда мухим туриб
D. кран онда—сонда харакатланиб
E. краннинг платформаси бурилмасдан

66. Куприкли краннинг эксплуатацион унумдорлиги
Q3 Qt Т£М кв , т/см 

га, агар QT = nu- G„,K= (3600 / Тц) • G,0K, т/соат 
булса,унинг иш циклининг вахти

Тц = t„+ t6 + (4-h/l)K + 2'£Kp/'UKp+ 2'Eap/'l)I4) + 8'tj.c.) • ф , с 
даги алохида операцияларни параллель бажаришни 
инобатга оливчи коэффициет ^андай таъсир ^илади?

A. Тескари пропорционал таъсир в>илади.
B. Таъсир ^илмайди.
C. Тугри пропорционал таъсир хилади.
D. Коэффициентни усиши О э ни усишига сабаб булади.
E. Тугри жавоб йук,

67. Краннинг юк кутариш механизми юритмасига заруриятли 
^увват

N K = (G„ + G„„ ) - v j  (102 • rjk) , кВт 
га унинг юк кутариш тезлги ^андай таъсир хилади ?

A. Таъсир хилмайди.
B. Тескари пропорционал таъсир хилади.
C. Юк кутариш тезлигини усиши N K ни камайишига
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сабаб булади.
D. Тутри пропорционал таъсир ^илади.
E. Тугри жавоб йуз-

68. Краннинг харакатланиш механизми юритмасига заруриятли 
1̂ увват

N Kp=COKp- 1)кр/ (102- Г| • g ) , кВт
га, агар

= / * (GKP +G„+ G11Jt) + looo • GKp • а • g , н
булса краннинг массаси ^андай таъсир ^илади?

A. Таъсир т^илмайди.
B. Тутри пропорционал таъсир ^илади.
C. Катта массали кранларга камро^ ^увват талаб 

^илинади.
D. Тескари пропорционал таъсир ^илади.
E. Кичик массали кранларга купро^ ^увват талаб 

^илинади.
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3. Узлуксиз харакатланувчи ортиш-тушириш машиналари 

3.1. Конвейерлар

3.1.1. Конвейерларни тузилиши ва уларнинг вазифаси

Тукилувчан—сочилувчан ва енгил донали юкларни узлуксиз 
ёки деярли (царийиб) узлуксиз ощмда элтиб берувчи машиналар 
конвейерлар деб аталади. Конвейерлар тасмали, архон- 
тасмали, занжирли, пластинкали, х и Р р и ч л и  (скребковые), 
винтли, инерцияли, вибрацион ва граватацион турларга 
булинади.

Тасмали конвейерлар ю^ори унумдорлиги, 
конструкциясииинг соддалиги, энергия сарфининг камлиги ва 
юкларни анча олис масофаларга элтиб бериш имконияти 
мавжудлиги боис кенг тар^алган машиналардан ^исобланади. 
Констукциясининг тузилишига мувофих тасмали конвейерлар 
мухим, ^аракатланадигаи ва кучма турларга булинадилар. Куп 
Холатларда тасмали конвейерлар юкларни хазиб олиш 
жойларидан истеъмол жойларига элтиб беришда 150 — 200 км 
масофаларгача энг самарали булиши мумкин. Тасмали 
конвейернинг алохида звеноларининг узунлиги 4 км гача булиб, 
унумдорлиги 20000 т/соат гача булиши мумкин.

Тасмали муким конвейер (3.1—раем) рама 11 га 
урнатилган чексиз эгилувчан тасма 3 дан, юритувчи барабан 5 
дан, йуналтирувчи барабан 10 дан, аравачали тарангловчи 
барабан 1 дан, таянч галтак (ролик) лари 4 дан ва юклаш 
мосламаси 2 дан иборат. Конвейерни юритувчи механизми 
двигатель 9 дан, редуктор 7 дан, юритувчи барабан 5 дан, 
двигатель валини редуктор вали билан бирлаштирувчи муф та  
8 дан ва редуктор валини барабан вали билан бирлаштирувчи 
муфта 6 дан иборат. Кия жойлашган конвейерларнинг 
юритувчи механизми тормозлаш (тухтатиш) мосламаси билан 
жихозланади, акс холАа конвейер тухтаганида юкни орирлик 
кучи тасмани орхага харакатлантириб юбориши мумкин.

Тарангловчи барабан ёнида, конвейер рамасига 
урнатилган юклаш мосламаси орхали юк тасмага келиб тушади. 
Юклаш мосламасининг юк чщарувчи туйнигининг эни тасма 
энини 0,6 хисмига тенг хилиб ясалади. Юклаш мосламасидан 
чихиб, тасмага келиб тушган юк эса тасма энининг 0,8 хисмини 
эгаллайди. Юк конвейердан юритувчи барабан орхали пастга 
тукилади ёки махсус туширувчи 12 мослама ёрдамида 
конвейернинг исталган нухтасидан юкни тушириб олиш 
мумкин. Махсус туширувчи мослама конвейер 
рамасида харакатланувчи
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3.1—раем. Тасмали му^им конвейер чизмаси: 
а-ум ум ий чизмаси ва алохида элементлари: 1-ю кли  тарангловчи 
барабан; 2-ю клаш  мосламаси; 3-чексиз эгилувчан тасма; 4-таянч  
FaATaк (ролик) лари; 5— юритувчи барабан; 6 -  ва 8-м уф талар; 7 — 
редуктор; 9-двигатель; 10-йуналтирувчи барабан; 11-р а м а ; 12—махсус 
юк туширгич; 1 3 -  ва 14-ю к туширгич ^ал^онлар.
б-конвейердан юкни тукилиб тушиш чизмаси; в-ю кни тукилиб ту шиш 
траекториясини анихлаш чизмаси.

3.2-расм. Тарангловчи мосламалар чизмаси: 
а-винтли; 1 -барабан валн; 2-тарангловчи барабан; 3—тарангловчи
рама; 4 -  сиргалгич (ползун); t -тарангловчи барабаннинг йули; б -  
юкли.
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аравачага урнатилган иккита йуналтирувчи барабандан иборат 
булиб, уларда тасма уз ^аракат йуналишини узгартиради ва 
о^ибатда юк инерция кучи таъсирида четлаштириб олиб 
кетувчи КУВУР йули орхали пастга тукилади. Юкни халхон 
(шит) 13, 14 лар ёрдамида хам тасманинг бир ёки икки 
томонига тушириб олиш мумкин. Юк туширгич цалцон

о
конвейернинг буйлама уцига нисбатан 30+40 бурчак остида  
урнатилади ва унга ети б  келган юк доначалари цалцон буйлаб 
царакат цилади ва пастга тукилади.

^аракатланадиган тасмали конвейерлар енгил 
конструкцияли рамадан иборат булиб рилдиракларга 
урнатилади ва юкни кутариш баландлигини узгартирадиган 
асбоб —ускуна билан жихозланади. Бу конвейерларни узунлиги
5, 10, 15 ва 20 м; эни 400 ва 500 мм; текис ва новсимон тасмали, 
гилдираклари яхлит ва пневмошинали булади.

Конвейер тасмаси хам ишчи ва хам тортувчи орган булиб 
хизмат хилади. Тасма конвейернинг энг химматбахо элемента 
(таркибий кисми) хисобланиб, тахминан унинг 50 % гача 
бахосини ташкил этади. Конвейерни ишлаш пухталиги тасмани 
турри танлаб олишга, уни конвейер рамасига о^илона 
урнатишга ва эксплуатация хилишга бок\их булади. Масалан, 
тасмани ^аллан таш^ари таранг тортиб хуйиш, уни зурик.иб тез 
узилиб кетишига сабаб булса, тасмани буш куйиш эса уни 
тезда ейилиб ишдан чихишига олиб келади. Конвейер тасмаси 
лозим даражада буйлаима мустахкамликка эга булиши керак, 
чунки у  хам ишчи ва хам тортувчи орган булиб хизмат хилади. 
Бундан тапщари тасма ейилишга ва хагламларга ажралиб 
кетишга лозим даражада кар шили к курсатиши, камрох 
эластиклик ва к°лдихли чузилишга хамда барабанлардан ва 
таянч галтакларидан утишда эгилувчанликка эга булиши, 
намлик таъсирига бардошли, баъзи бир заруриятли х°лларда 
совухка чидамли хамда бензин ва ёрларга чидамли булиши 
керакВинтли (3.2 —раем, а) ва юкли (3.2 —раем, б) тарангловчи 
мосламалар юритувчи барабан билан тасмани керакли 
илашишини таъминлаш ва тасмани таянч галтаклари 
уртасида осилив цолишини чеклаш, хамда эксплуатация 
жараёнида тасм а чузилишини компенсация цилиш учун 
ХуллаВиш^и. тарангловчи мослама тарангловчи винт ёрдамида 
рамада харакат хилувчи сирталгич (ползун) 4 ли тарангловчи 
барабан 2 дан ва тарангловчи рама 3 дан иборат. Винтли та — 
рангловчи мослама тасмада аввалида керакли тарангликни ^о — 
сил хилсада, лекин эксплуатация жараёнида тасмани чузилиши 
боис бу таранглик камайиб кетади. Бу винтли мосламада тас — 
мани таранг хилиш учун даркор булган дастлабки зурайиш
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(усилие), конвейерни ишга тушириш учун керак булган т а -  
рангликдан анча катта булиб тасмани доимий таранг тортиб 
туради. Шунинг учун винтли тарангловчи мослама асосан a v -  
райиш циймати камрок булган конвейерларда ишлатилади

Юкли тарангловчи мосламаларда (3.2-р аем , о) таранг­
ловчи барабанли аравача ^аракатланиши ва бунинг о^ибатида 
тасмани таранглаш, аравачага ва конвейер рамасига урнатилган 
блоклар орхали айланиб утувчи ар^онга осиб куйилган юк ёр­
дамида, амалга оширилади. Тарангловчи аравачани юриш ма — 
софаси резина матоли тасмалар учун конвейернинг 1—3 % 
узунлигига (лекин 400мм кам эмас) ва резина тросли тасмалар 
учун эса конвейернинг 0 ,3 -0 ,5  % узунлигига тенг ^илиб цабул 
^илинади.

Винтли тарангловчи мосламалар ^аракатланадиган, кучма 
^амда узунлиги 30+50 м булган му^им конвейерларда 
к;улланилади ва ватага — ва^ти билан тасмани таранглик ^олати 
кузатиб турилади з^амда зарур ^олатларда тасмани тортиб та — 
ранглаб 1$уйиш лозим булади. Юкли тарангловчи мосламалар 
узунлиги х,аддан зиёд к а т т а  булган муцим конвейерларда 
кулланилади ва уларда тасм а таранглик %олатини кузатиб т у — 
ришга, %амда уни вацти—вацти билан то р т и б  таранглаб 
куйишга %ожат цолмайди, бу ишларни арцонга осиб куйилган юк 
автоматик тар ти бда  ва доимий таъминлаб туради.

Юритувчи ва тарангловчи барабанлар уртасидаги муайян 
масофаларда, рамага таянч галтаклари урнатилади Бу 
галтаклар тасмани конвейернинг ишчи та р м о т д а  юкнинг ва 
салт (холостой) тармогида узининг отрлиги таъсирида осилиб 
цолмаслигини таъминлаш учун кутариб туради. Конвейернинг 
ишчи тармогидаги таянч (галтак)ларнинг (3.1 —раем, А—А 
^ир^им) узунликлари тенг булган уч булак галтаклардан иборат 
ва улар конвейер тасмасини нов шаклига келтириб куяди, бу 
эса тасмага купро^ сочилувчан —тукилувчан юкларни жой — 
лаштириш имкониятини яратади. Ёнбош таянч галтакларнинг

о

циялик бурчаги 20+30 ни ташкил этади. Конвейернинг салт 
тармогидаги тасмани кутариб турувчи таянч галтаклари тугри 
текис булади. Таянч галтаклари нинг ташки диаметри 63; 89; 
108; 133; 159; ва 194 мм, узунлиги эса 160; 200; 250; 315; 380; 465; 
500; 600 + 2200 мм ли улчамларда ишдаб чи^арилади.

Занжирли пластинкали конвейерлар (3.3 —раем) идишли 
ва донали юкларни, з^амда йирик булакли юкларни элтиб бериш 
учун ^улланилади. Занжирли пластинкали конвейерларда за— 
нжир 3 тортувчи (тяговым) орган булиб, пластинка 2 эса ишчи 
орган булиб хизмат цилади. Занжир звенолари бир —бирларига
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втулка FaATaKAii Рилдиракчалар ёрдамида бириктирилган ва бу 
FaATaкли рилдиракчалар йуналтирувчи из 4 ларда харакат 
^илади. Занжир юритувчи юлдузча 1 ва тарангловчи юлдузча 6 
ни ураб утган. Занжирли пластинкали конвейерларда бир 
жуфт юритувчи юлдузча валга урнатилган булиб, муфталар 
ва редуктор орцали электр двигателдан уаракатга келади. За — 
нжирли конвейерларда асосан винтли тарангловчи мослама­
лар ^улланилади ва бу тарангловчи мосламаларни юриш (сил— 
жиш) масофаси 1,6 дан 2 занжир звеносига тенг булади. За — 
нжир звенолари тарангловчи мосламанинг юриш масофасига 
Караганда з̂ ам купроц чузилиб кетса, занжирнинг бир звеноси 
олиб ташланади. Занжирли пластинкали конвейерларда юкни 
элтиш тезлиги 0,6— 1 м/с ташкил этади.

Занжирли конвейерларнинг пластинкаси текис ва нов 
шаклида булади. Текис пластинкали конвейерлар массаси 150 кг 
гача булган идишли ва донали юкларни элтиб бериш учун 
^улланилса, пластинкаси нов шаклидаги конвейерлар тукилув — 
чан ва йирик булакли юкларни элтишда ^улланилади. Занжир — 
ли пластинкали конвейерларда ofhp занжир — пластинкали 
тортувчи — ишчи орган ва юк массаси ^аракатда булганлиги 
боис бу конвейерларда энергия сарфи тасмали конвейерларга 
нисбатан анча купрок; булади.

Чангсимон, кукунсимон дон —дун ва енгил булакли юк — 
ларни элтиб бериш учун Е^ирричли конвейерлар ^улланилади 
(3.4 —раем). Кирричли конвейер пулат туника (лист) дан ясалган 
мут^им нов 6 дан иборат булиб, уни ичида тортувчи орган 
чексиз занжир 2 (ар^.он ёки тасма) з^аракатланади ва бу за — 
нжирларга ишчи орган —баланд ^иррич 3 лар ёки богирилган 
(погруженный) р;иргичлар махкамланган. Баланд ^ирричли кон — 
вейерлар юкни узш$ —юлш$ судраб элтади (3.4 —раем, а), боти — 
рилган ^иргичли конвейерларда (3.4 —раем, б) эса юк яхлит 
судраб элтилади. Бу конвейерларни юритувчи 4 ва тарнгловчи 1 
мосламалари занжирли пластинкали конвейерларникига ухшаш 
булади. Конвейернинг юцори ^исмидан новга юк келиб тушади, 
]щргачлар новый ичида юкни судраб остки туйник 5 гача элтиб 
боради ва остки очш$ туйникдан юк пастга тукилади.

Кирричли конвейерлар купинча узлуксиз харакатланувчи 
ортиш — тушириш машиналарида юк билан таъминловчи мос — 
лама сифатида ишлатилади. Кирричли конвейерларни

о

циялик бурчаги 30 гача етиши мумкин. Бу конвейерларни 
жиддий камчиликлари юкларни майдаланиши, новни тез ейи — 
лиши ва катта энергия сарфидир.

К,иск,а (30+40 м) масофаларга чангсимон, кукунсимон ва
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3.3-расм. Занжирли пластинкали конвейер чизмаси:
а-ум ум и й  чизмаси: 1 -ю ритувчи юлдузча; 2-пластинка; 3 -занж ир;
4 -йуналтирувчи излар; 5 - юклаш мосламаси; 6-тарангловчи юлдузча. 
б-иш чи ^олати.

3.4-расм . 1^ирричли конвейерлар чизмаси. 
а-балан д  ^нрричли: 1 -тарангловчи механизм; 2-чексиз занжир;
3— баланд ^яркичлар; 4—юритувчи механизм; 5-остки  туйнуклар.
б-ботирилган ^иртичли; в -ум ум и й  куриниши.

103



дон—дун юкларини (бурдой, шоли, цемент, охак, ^ум ва хк .) эл— 
ти б  бериш учун винтли конвейерлар цулланилади. Винтли 
конвейер (3.5 —раем) к;алинлиги 2+8 мм ли пулат туникадан 
ясалган му^им нов 2 дан иборат. Новнинг остки ^исми ярим 
цилиндр шаклида булиб, устидан хощоц билан ёпиб хуйилган. 
Новнинг ичида четки 5 ва оралщ 4 таянчларга винтли вал 3 
урнатилган. Винтнинг цадами тахминан 0,8 винт диаметрига 
тен г цилиб ясалади. Винтнинг диаметри D, бир жинсли 
(доыадорлиги бир хил—сараланган) юкларни элгишда, унинг 
булаклари улчамидан 12 маротаба, навланмаган юкларни 
элтишда эса, унинг энг катта булаги улчамидан 4 маротаба 
катта булиши керак. Винтнинг айланиш частотаси орир юклар 
учун 50 айл/дак, гача, енгил юклар учун эса 150 айл/дак, гача 
бултвшыуш-чнонвейернинг юритувчи механизми 1 электр 
двигателдан, волга уратилган муфталардан ва редуктордан 
иборат. Юк цогщовда жойлашган туйник орхали новга келиб 
тушади ва винт айланганида нов ичида сиргалиб (сирпаниб) 
бориб нов остида жойлашган очщ туйник орхали пастга 
тукилади. Бу конвейерларда винт (шнек) ишчи орган 
вазифасини бажаради ва у  яхлит юзали (3.5 — раем, а), тасмали 
(3.5 —раем, б) ва парракли (^анотли) (3.5—раем, в) булиши 
мумкин. Яхлит юзали винтлар асосан ХУРЩ чангсимон, дон — 
дунсимон ва кукунсимон юкларни элтиб беришда ишлатилади. 
К,отиб цоладиган, намроц ва навланмаган юкларни элтиб  
беришда тасмали ва парракли винтларни ишлатиш мацеадга 
мувофицдир.

Винтли конвейерлар та^симловчи (3.5 —раем, г) ва 
тупловчи (3.5 —раем, д) булиб, купинча улар узлуксиз 
Харакатланувчи ортиш—тушириш машииаларида юк билан 
таъминловчи мослама сифатида хулланилади. Бу 
конвейерларнинг жиддий камчиликлари юкларни цисман 
майдаланиб кетиши, винт юзасини тез ейилиши ва бонща 
конвейерларга нисбатан ю^ори энергия сарфидир.

Вибрацион конвейерлар бир хувурли ёки икки цувурли 
(3.6 —раем) булиши мумкин. Вибрацион конвейернинг юкни 
элтиб берувчи хувури осма пуржиналарга ёки эластик 
устунчаларга урнатилади. Бу конвейерларда юкни силжиши 
к,увур юзасидан ажралиш о^ибатида содир булади. Кувур 0,625 
мм дан 1,25 мм гача булган кичик амплитудада бир даки^ада 
3000 частотагача тебранади. Кувурга осиб ^уйилган махсус 
вибратор (титратгич) лар ^айтариладиган — илгарилайдиган 
Харакатларни амалга оширадилар. Вибраторлар электр 
механикали
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3.5-расм . Винтли конвейер чизмаси: 
а-ум ум и й  куриниши: 1 -ю ритувчи станция; 2-нов; 3-ви нтли  вал;
4 -  орали^ таянчлар; 5— четки таянчлар.
б-тасмали винт; в—парракли винт; г— та^симловчи винтли конвейер; 
д-туплочи винтли конвейер; е—новнинг кундаланг кесими; D-ви нт  
диаметри.

3.6-расм. Вибрацион (тигратма) конвейерлар чизмаси:
а-б и р  ^увурли; б-икки ^увурли.

3.7-расм . Инерцион (тебранма) конвейер чизмаси: 
1-н ов; 2-эласти к  устунчалар; 3-кривош ип механизми.
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(марказдан ^очма, эксцентрик —марказдан силжиган), электр 
магнитли ва камрок, гидравлик ва пневматик булиши мумкин. 
Бир ^увурли вибрацион конвейерларда (3.6 —раем, а) вибратор 
Хувурни юхорисига ёки остига урнатилади. Кувур билан

о

вибраторнннг буйланма у^и 20 + 30 бурчак остида жойлашган, 
шу сабабли вибратор ишлаганида ХУВУР ичида юк заррачалари 
микросакрашларнн амалга ошнрадилар ва олдинга хараб 
силжийдилар. Юк конвейерга юклаш воронкаси орхали келиб 
тушади ва ХУВУР ичида сурилиб бориб остки очих туйникдан 
пастга тукилади. 3.6 —раем, б да икки ^увурли тебранма 
конвейер чизмаси курсатилган.

Инерцион тебранма конвейер (3.7 —раем) пулат 
туникадан ясалган нов 1 дан иборат булиб, у эластик устунча 2 
лар устига урнатилган. Эластик устунчалар пуржинали

о

рессорлардан ясалган ва а =15 + 20 бурчак остида урнатилган. 
Электр двигателидан царакатга келувчи кривошип механизми 3 
орцали нов тебранма х,аракатларни амалга оширади.

Нов олдинга харакат хилаётганида ва ю^орига 
кутарилаётганида инерция кучининг вертикал ташкил этувчиси 
пастга йуналган булади ва б унинг о^ибатида юк билан нов 
орасидаги харакатланиш томонга йуналган ипн^аланиш кучини 
купайишига сабаб булади. Нов орхага харакатланиб ва пастга 
тушаётганида инерция кучининг вертикал ташкил этувчиси 
юхорига йуналган ва бунинг охибатида юк билан нов орасидаги 
ипщаланиш кучи камайиб кетади ва у  инерция кучининг 
горизонтал ташкил этувчисидан кичик булганлиги сабабли юк 
олдинга харакат хилишда давом этади. Юкнинг тезлиги 
0,15+0,20 м/с. Конвейернинг тебраниш амплитудаси 30+40 мм ва 
бир да^ихада 300+400 частотада тебранади.

Балтакли (роликовые) конвейерда (3.8 —раем) рамага уз 
ухларида эркин айланадиган талтаклар хатор хилиб махкам — 
ланган. Ралтаклар шарикли подшипникларда ухларга урнатил —

о
ган, бу эса конвейернинг хиялик бурчаги 2+6 булганида, уни 
устидаги идишли ва донали юклар уз огирлик кучи таъсирида 
сирпаниб харакатланиши мумкин. Шунинг учун бу конвейер — 
ларни гравитацион конвейерлар деб хам аталади. Бурилиш 
жойларида конвейер хиялиги т-угри участкадагиларга

о
нисбатан 0,5+1,0 гача купайтирилади. Ралтаклар орасидаги м а— 
софа энг кичик юк улчамииинг ярмидан катта булмаслиги ке — 
рак. Ралтаклар тугри чизихли 1 ва эгри чизихли 2, 6 хамда юкни 
Харакат йуналишини узгартириш учун очиладиган 4 ва айла — 
надиган 5 секциялардан иборат. Ралтакли конвейерлар куп
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1̂ ава1ли юк caiyvam омборларида гравптацион юк тупловчи си—
фатида ^уллаиилади.

3.8—раем. Галтакли ковейерлар:
1 —TyFpn чизихли секциялар; 2 -  ва 6-эгри чизн^ли секциялар; З-му^им  
у^даги ралтаклар; 4~очиладиган секциялар; 5 - айланадиган секциялар.

S

г *

в

3 .9 -раем. Копвейерларнинг унумдорлигини ^исоблаш учун
чизмалар:

а-сирти текис тасма; б-новсимон уч галтакли тасма; 
в-новсимон беш галтакли тасма; г—новсимон пластинка.
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3.1.2. Конвейерларнинг унумдорлигини з^исоблаш назарияси

Конвейерларнинг асосий параметрнни ^исоблаш уни 
муайян мулжалдаги (расчетной) унумдорлигига мувофик элтиб 
берувчи ишчи орган улчамларини танлашдан бошланади. 
Тасмали конвейерларда сочилувчан ва тукилувчан юкларни 
ташишда тасмани минимал эни: 

сараланмагаи юклар учун

В = 2 - а тах + 200 , мм  (3.1)

сараланган юклар учун

В > 3,3 • атах + 200 , мм (3.2)

бу ерда а тах — юк булагини максимал улчами, мм.
Донали юкларни элтиб беришда тасмани ёки тушамали 

пластинкани эни максимал юк улчамидан 50+100 мм га катга 
булиши керак. Тасманинг ёки боища элтиб берувчи ишчи 
органнинг ^абул ^илинган эни ва харакатланиш тезлиги 
конвейернинг зарурий унумдорлигани таъминлаши керак.

Донали юклар учун барча турдаги конвейерларнинг 
унумдорлигини хуйидаги формула орхали анихлаш мумкин:

Q = 3,6 • (G,OK / С) • V , т/соат  (3.3)

бу ерда G,OK —бир дона юк массаси, кг,
I —юклар орасидаги масофа, м;
V — конвейер тасмасининг (занжирининг) 

харакатланиш тезлиги, м/сек.
Сочилувчан ва тукилувчан юклар учун барча турдаги 

конвейерларнинг унумдорлиги хуйидаги формула орхали 
Хисобланади:

Q = 3600 • F • D • у  , т/соат (3.4)
бу ерда F — элтиб берилаётган юк уюми кундаланг кесмини 

юзаси, м2 ; 
у — юкнинг цажмий массаси, т/м3.
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Ясси тасмали конвейерлар учун (3.9-р ае м , а) юк ую ми- 
нинг кундаланг кесимини юзаси хуйидаги формула орхали
анихланади:

F = \|/ • Fmax = (0,9 • В -  0,05)2 -tgp / 4 . м2

бу ерда Fтах юк кугарувчи ясси тасмани юк билан максимал 
тулгандаги кундаланг кесими юзаси, м2;

Т  — юк кутарувчи ясси тасмани юк билан тулишини 
инобатга олувчи коэффициент (хуйида тулиш 
коэффициенти деб юритилади);

(0,9-В — 0,05)—юкни тукилиб (сочилиб) кетишидан халос булиш 
учун тасмани икки четидаги буш хиргох (поля) 
ни инобатга олган ^олда элтиб берувчи тасма 
эни, м;

р — юкнинг царакатдаги табиий нишаблик бурчаги, 
град.

Юкларнинг ^аракатдаги табиий нишаблик бурчаги унинг 
донадорлик таркибига, намлигига ва тасманинг харакати 
пайтидаги чай^алишига ва тебранишига 6ofahx булади. 
Юкларнинг ^аракатдаги табиий нишаблик бурчаги, унинг
осойишталикдаги табиий нишаблик бурчаги р0 нинг 0,4+0,6 
улушини ташкил этади яъни:

р = (0,4+0,6) • р„

F нинг (3.5) — формуладаги хийматини (3.4) — формулага 
Хуйсак ясси тасмали конвейерлар унумдорлигини формуласи 
хуйидаги куринишда булади:

Q = 900 -(0,9 • В — 0,05)2 • tgp • у  • V|/ • О , т/соат (3.6)

Новсимон тасмада уч галтак таянчли мосламалар учун, 
таянч галтаклари горизонтал текисликка нисбатан (3 = 20 ; (3 =

°  °30; ва р = 36 щшлик бурчагида (3.9 —раем, б] ва беш галтак 
таянчли тасмалар учун, таянч галтаклари горизонтало о
текисликка нисбатан р=20 ва [3|=54 х иялик бурчагида(3.9 — 
раем, в) жойлашганида юк уюми кундаланг кесимининг юзаси
FII0B анихланади. Новсимон тасмали конвейерлар унумдорлиги 
Хуйидаги умумий куринишга эга булади:
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Quob = 3600 -FHOB • у  • и , т/соат (3.7)

Тасмани тулиш эни (0,9 • В — 0,05) м ^ийматда ва 
ралтакларнинг цабул ^илинган бурчаклари учун новсимон 
тасмали конвейерларни унумдорлигини хуйидаги формула 
орхали з^исоблаш мумкин:

СНОВ = к1ЮВ • (0,9 • В — 0,05)2 • у • D , т /соат  (3.8)

бу ерда кнов -  конвейернинг новсимон тасмасидаги юкнинг
кундаланг кесими шаклига боглщ булган коэф — 
фициент.

Уч калтакли таянчларнинг горизонтал текисликка
нисбатан циялик бурчаги (3 = 20 ; р = 30 ; ва (3 = 36 булганида
кНов ни шунга мувофик.: 470 ч- 550; 550 + 625; ва 585 ч- 655 
цийматларда ^абул ^илиш мумкин. Беш калтакли таянчлар учун
Р=20 ва [3|=54 булганида кнов = (600 675) булади.

Кия жойлашган конвейерларни унумдорлиги горизонтал 
жойлашган конвейерларнинг унумдорлигига нисбатан бир оз 
кам булиб, уни ^уйидагича анихлаш мумкин:

Qr, = • Q r , т/соат (3.9)

бу ерда Q.,. —текис жойлашган конвейер унумдорлиги, т/соат\
к^ — к.ия жойлашган конвейер унумдорлигини камай — 

ишини инобатга олувчи коэффициент (хуйида 
^иялик коффициенти деб юритилади).

о О о  о

Киялик бурчаги 10+15  булганида к н=0,95; 16 +20 булганида
кК= 0,90; ва 20 дан юк,ори булганида к^= 0,85 ^ийматларда 
1$абул ^илинади.

Сирти ясси нластинкали конвейерларнинг унумдорлиги,
уни эни 0,85 'В миедоригача тулганида, хуйидаги формула 
орхали з^исоблаш мумкин:

Q T n ; i =  650 • к п • В “ • tgp ■ у • D , т/соат (3.10)

Бортли новсимон пластинкали конвейерларнинг 
унумдорлиги эса ^уйидагича анихланади:
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бу ерда \|/ — новнинг юк билан тулишини инобатга олувчи 
коэффициент, (\|/ = 0,4 + 0,6);

Ь ,-н овдаги  юкни баландлиги, л< (3.9 —раем, г) 
h ,= (0,65 + 0,80) • h;

kH—хиялик коэффициенти.
Агар конвейер горизонтал жойлашган булса хиялик 

коэффициенти кк = 1,0 хийматда хабул ^илинади, конвейер 
горизонтал текисликка нисбатан 10+20 хиялик бурчагида 
жойлашган булса сирти ясси пластинкалар учун к^ = 0,90 ва 
бортли пластинкалар учун = 0,95 ва конвейер горизонтал 
текисликка нисбатан 20 дан ортих хиялик бурчакда
жойлапгганида мувофих равишда кн=0,85 ва кп=0,90
Хийматларда к;абул хилинади.

Киргачли конвейерлар унумдорлиги хуйидаги формула 
орхали анихланади:

Q^np = 3600 • k,̂  • В  - h - у • Vj/ • \) , т/соат (3.12)

бу ерда В  — новнинг ишчи эни, м;
h — новнинг ишчи баландлиги, м;

\\1 — новнинг юк билан тулишини инобатга олувчи
коэффициент (\)/= 0,5+0,6 — осон сочилувчан майда 
заррачали юклар учун коэффициентни кам хиймати 
Хабул хилинади);

D — хиртичларни харакатланиш тезлиги, мА:ек;
у —юкнинг ^ажмий массаси, т/м3;

к к —хиялик коэффициенти.
Г^иялик коэффициенти хуйидаги хийматларда хабул 

Хилинади:
кк=0,85 —хиялик бурчаги 10 гача булганида;
,  о о

кк=0,70+0,50 —хиялик бурчаги 10 дан 30 гача булганида;
1 о о
^=0,50+0,45 —хиялик бурчаги 30 дан 45 гача булганида. 

Винтли, инерцион ва вибрацион конвейерларнинг 
унумдорлиги хуйидаги формула орхали анихланади:

Q ил 9 0 °  ' k ^ •( В  • tg p  • V|/ + 4  • В  • h|) • У • 0), т/соат (3.11)
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Q n = 3600 • kn • F  • • у ' У i m /coam  (3.13)

Винтли конвейерларни унумдорлигини хисоблашда к>хо — 
ридаги (3.13) —формулага F  ва 1) урнига уни хийматлари

F  = 7T-D 2 /4 ва 1) = S • П / 60 (3.14)

бу ерда D —винтнинг диаметри, м;
S  — винтнинг щ дам и, м;
П — винтнинг айланиш частотаси, айл/дах- 

Хуйсак, винтли конвейерлар унумдорлигини хуйидаги формула 
ёрдамида хисоблаш мумкин:

Q B = 47 • kH • D2 • S • n • \|/ ■ у , m/coam  (3.15)

Винтли конвейер новини тулишини инобатга олувчи 
коэффициент огир абразив (эговлаб ейилтириб юборувчи)
юклар учун; \|/=0,125+0,25; енгил кам абразив юклар учун V(M),32
ва енгил абразив булмаган юклар учун V|/=0,4 хийматларда 
цабул ^нлинади. Инерцион ва вибрацион конвейерлар учун 
хулди шу (3.13 — формулага юкни новдагн кундаланг кесими 
юзаси ^иймати F  = Ь • h  хуйилзди. Юк патлами баландлиги 
hi=50+100 им, новни тулишини инобатга олувчи коэффициент 
эса \|/=0,5+0,6 хийматларда хабул хилинади.

3.1.3. Конвейер двигателларининг хУвватиии анихлаш

Конвейерда юкларни элтиб беришда энергия юкни 
маълум бир баландликка кутариб ва муайян бир масофага 
элтиб беришга, юкни ^аракатланишидаги, конвейернинг 
харакатланувчи ^исмларидаги харшиликларни ва конвейер 
механизмидаги харшиликларни енгиб уташга сарфланади. 
Конвейерни харакатлантирувчи валидаги цувват хуйидаги 
формула орхали анихланади:

N 0 = (Q • Н /  367 +(Оо-Q • L / 367) • к3 , кВт  (3.16)

бу ерда Q — конвейернинг унумдорлиги, т /соат ;
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11 юкни кутариб бериш баландлиги, м;
L — юкни элтиб бериш масофаси, м; 

к3 — конвейерни буш харакатланишига ва тушуриш 
операцияларидаги йуколишларни инобатга олувчи 

захира коэффициенти (k=l, 1-s-l ,4);
СО0 — харакатланишдаги солипггирма харшилик. 

Харакатланишдаги солипггирма харшиликни аник 
хийматлари хар бир машина учун тажриба йули асосида 
анихланади. Ясси тасмали узунлиги 40 метргача булган 
конвейерлар учун М0=0,018+0,035; новсимон тасмалар учун
О)о=0,02+0,04 хийматларда хабул хилиш мумкин. Шуни эсда 
тутиш лозимки, конвейернинг узунлиги ва унинг унумдорлиги
ортиши билан СОо нинг хиймати камайиб боради. Узунлиги унча
катта булмаган пластинкали конвейерлар учун СОо=0,5+0,7;
Хиргачли конвейерлар учун Сй0=0,8+1,4 хийметларда хабул 
хилиш мумкин. Винтли конвейерларда эса харакатланишдаги 
солиштирма харшилик хиймати винтнинг конструкциясига ва 
элтиб бериладиган юкни турига боглих булади. Яхлит юзали
винтда кумир кукуниии элтиб беришда Ю0=1,2; цементни элтиб
беришда О30=1,4 ва §hfoi$chmoh кумирларни элтиб беришда
0)()=2,5 к.ийматларда хабул хилинади.

Конвейер двигателининг хуввати хуйидаги формула 
ёрдамида анихланади:

N ab = N 0 • к /  I] , кВт (3.17)

бу ерда к — хувватни хурилма коэффициенти (k = l, 1+-1.2);
Г| — юритмани фойдали иш коэффициенти (Г|=0,90+0,95).

3.2. Элеваторлар

3.2.1. Элеваторларнинг тузилиши ва уларнинг вазифаси

Юкларни вертикал ёки унга пщ н ция йуналишда узлуксиз 
юцорига элтиб (кутариб) берувчи маш иналар эл ев ат ор л ар  д еб  
аталади. Элевторлар ишчи органининг турига мувофих ков­
шли, xaTT,I1S илгакли, полкали ва кажавали булади. Ковшли 
элеватор (нория) лар (3.10 —раем) сочилувчан — тукилувчан
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юкларни, хатти^ илгакли, полкали ва беланчакли (3.12 —раем) 
элеваторлар эса идишли ва донали юкларни маълум бир ба — 
лаидликка узлуксиз элтиб бериш учуй ишлатилади. Ковшли 
элеваторлар вертикал ёки 1$ия рамадан иборат булиб, унинг 
ю^ори ^исмига юритувчи барабан 1 дан ёки юлдузчадан, электр 
двигателдан, муфтадан, редуктордан ва тухтатиш мосламасидан 
иборат булган юритувчи ^урилма монтаж ^илинган. Элеватор 
рамасининг остки т^исмида тарангловчи барабан 4 дан ёки юл­
дузчадан иборат винтли тарангловчи мослама жойлашган. 
Юритувчи барабан (юлдузча) ни ва тарангловчи барабан (юл — 
дузча)ни элеваторни тортувчи органи тасма 2 ёки занжир ураб 
(айланиб) утган. Элеваторнинг тортувчи органига ковш 3 лар 
махкамланган.

Элеваторнинг ковшлари ботириб олиш ва бевосита 
ковшга солиш усули орхали тулдирилади (тулгазилади). 
Цемент, бурдой, д о н —дун ва шунга ухшаш сочилувчан юклар  
элеват орнинг остки цисмидаги бош м ощ а келиб тушади ва у 
ердан  ковш лар сочилувчан юкларни к еат а—кет ботириб олиб 
юцорига х,аракатланади  (3.10 —раем, а, б). Каттарох булакли 
ва абразив юкларни эса бевосита ковшни узига солиш керак 
булади (3.10 —раем, в), чунки бу юкларни ковш билан ботириб 
олиш анча мушкул булиб элеватор ковшини, тасма ёки 
занжирини ва бонща асбоб — ускуналаршш тезда ишдан 
чиха{Кпиш1Л1умкшягваторлар урнатилиши тусига мувофщ: 
вертикал (3.10 —раем, а, б, в ) ва 1$ия (3.10 —раем, г); тортувчи 
органига кура тасмали ва занжирли; ковшларининг хаРакат 
тезлигига биноан эса тез юрадиган ва секин юрадиган 
элеваторларга булинадилар. Тез ю радиган элеват орларда юк 
ковш дан м арказдан  цочма куч т аъсирида улокршрилиб 
тукилади, секин ю радиган элеват орларда эса ковш 
тунтарилганида юкни узи эркин тукилади.

Элеваторларда (3.11—раем) ковш юк билан барабанга етиб 
келгунигача тугри чизих буйлаб тиккага хаРакатланади, юкка 
эса фа^ат огарлик кучи nvg таъсир этади холос. Ковш юк 
билан барабанга етиб келганида бурила (айлана) бошлайди ва 
юкка оперли к кучи m-g дан тапп^ари хуйидаги марказдан 
Хочма Р кучи хам таъсир эта бошлайди:

P = m- u2 / r ,  Н  (3.18)
бу ерда IT1- юк массаси, кг;

I)- ковшни тезлиги, м /с;
Г—барабан марказидан юкни огирлик марказигача
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3.10-расм . Ковшли элеваторлар чизмаси: 
а-ковшлари ажратиб жойлапггирилган тасмали элеватор; б-ковшлари 
ажралиб жойлаштирилган занжирли элеватор; в -  ковшлари тикиз 
жойлаштирилган занжирли элеватор; г-^ия Урнатилган элеватор.
1-юритувчи барабан (юлдузча); 2 -тасм а  (занжир); 3 -ковш ;
4-тарангловчи барабан (юлдузча); 5-занж ирни ^иялатувчи юлдузча.

3.11-расм . Ковшдан юкни 
тукилиб тушиш чизмаси.

А
А

ггё

leaf

3.12-расм . Донали юклар учун элеваторлар: 
а—илгакли; б—ясси полкали; в —кажавали.
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булган масофа, м.
Бу огарлик lTl-g кучини марказдан ^очма Р кучи билан

геометрик ^ушиб тенг таъсир цилувчи R  кучини топиш
мумкин, ^айсики бу R  кучи ковш барабан атрофида 
^аракатланганида (айланганида) з̂ ам ^иймати буйича ва х.ам
йуналиши буйича узгариб боради. R  кучини таъсир дилинг 
чизир'ини барабаннинг вертикал ут$и билан кесиш1уигача давом
этгирсак >;ар доим, едггб деб аталмиш, бир ну1$та С ни топамиз.
Барабаннинг увидан бу ^утб С нуктасигача булган С масофа — 
1̂ утб масофаси деб аталади.

О А С  ва R A P  ухшаш учбурчакларидан ^уйидагини 
топамиз:

ОС / О А = nvg / Р = m-g / (nvi)2 / г) =g-r/i)2 (3.19)

О С  = С ва О А  = Г эканлигини инобатга олинса

£ = g-r2 / U2 (3.20)

га эга буламиз:

1) = 71- Г- П/30, D2 = ТС- Г2 • П2 /900 , (3.21)

эканлиги инобатга олинса:

E=g-r2 -900/(7t2 • Г2 • П2)=9,8 -900/(3,142 • П2)=895 / П2 , (3.22)

бу ерда П — барабаннинг айланиш частотаси, айл /дац.
Бинобарин, 1$утб масофаси С фацат барабаннинг айла — 

нишлар сонига богли^ булиб, уни узгариши ^утб масофасини 
камайишига ёки купайишига сабаб булади. Кугб масофаси 
барабан айланаси радиусига тенг ёки ундан кичик булганида
марказдан ^очма Р кучни ^иймати ковшдаги юкни огарлик
m-g кучидан анчагина катта булади Р »  m-g , шу сабабли
ковш барабаннинг вертикал увидан муайян бир (X бурчакка
огганида юк марказдан кочма Р куч таъсирида ковшдан 
улоктирилиб новга тукилади. Кугб масофаси ковшнинг таш^и 
^иррасидап утган айлана радиусидан катта булганида ковшдаги
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юкни огирлик m -g кучи уни марказдан кочма Р кучидан катта
булади m-g > Р, шунинг учун ковш тунтарила бошлаганида 
юкни узи эркин тукила бошлайди. Кутб масофаси барабан ра — 
дусидан катта, аммо ковшнинг ташки ^иррасидан утган айлана 
радиусидан кичик булганида ковшни аралаш бушаши, яъни 
юкни ковшдан уло^тирилиши ва узини эркин тукилиши содир
булади. Ковшдаги юк марказдан кочма Р куч таъсирида тукил — 
ганида, ковш ^аракат доираси ташкарисида жойлашган новга 
келиб тушади. Ковшдаги юк узи эркин тукилганида ёки аралаш 
тукилганида, новни ковшни ^аракат доираси ичкарисига, яъни 
тукилаётган ковш остига жойлаштириш лозим булади. Бунинг 
учун эса, тортувчи занжирни ^иялатувчи юлдузча 5 (3.10 —раем, 
б) урнатилади ва нов юк туклаётган ковш остига жойлаштири — 
лади, акс зрлда ковшдан тукилаётган юк яна ^айтиб элеватор 
остидаги бошмовда келиб тушади. Шунингдек ковшдан туки — 
лаётган юк пастга тушиб кетмаслиги учун тортувчи занжир — 
ларга ковшлар тигиз жойлаштирилади (3.10 —раем, в), бунда 
олдинги ковшни бортчали деворлари кейинги ковшдан тукила — 
ётган юк учун йуналтирувчи нов булиб хизмат килади ёки 
элеватор ^ия урнатилади.

Донали юклар учун элеваторларнинг конструкцияси 
ковшли элеваторларни конструкциясига ухшаш булади. Фа^ат 
занжирга ковшни урнига юкни турига ва шаклига мос 
келадиган махсус илгаклар ёки бошк;а алохида мосламалар 
урнатилади. Цилиндр шаклидаги (бочка, рулон) юклар учун 
илгаклардан (3.12 —раем, а), яшик, коробка ва копдаги юклар 
учун эса текис полкалардан (3.12 —раем, б) ёки кажавалардан 
(3.12 —раем, в) фойдаланилади.

Кажавали элеваторлар идишли ва донали юкларни куп 
Каватли омборларга кутариб бериш учун ишлатилади. 
Кажаваларни занжирларга бирлапггирадиган шарнирлар 
кажаванинг огарлик марказидан ю^орирокда жойлашганлиги 
боис у х;ар доим вертикал ^олатда булади. Кажавага юклар 
конвейер ёки ция нов орхали келиб тушади ва юк омборнинг 
тегишли ^аватига кутарилганида кажава ^иялантирилса юк 
узини огирлик кучи таъсирида ундан сирпаниб тушади. Катти^ 
илгакли элеваторлар огир рулон ва бочкаларни куп ^аватли 
омборларнинг говори каватига кутариб бериш, тахталарни 
баланд уюмларга тахлаш ва дарё сувларидан з̂ ода ва гулаларни 
причалга чихариб олиш учун ишлатилади.
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3.2.2. Элеваторларнинг унумдорлигини ва цувватини 
^исоблаш назарняси

Ковшли элеваторнинг техник унумдорлигини хуйидаги 
формула орхали анихлаш мумкин:

QT =3,6 • (е /£к) • VJ/ • 1) ■ у , т/соат  (3.23)

бу ерда е  — ковш нинг ситми, л ;
£к — ковш радами, м;
\|/ — ковшни юк билан тулишини инобатга олувчи коэф­

фициент. Кукунсимон юклар учун V|/=0,8+l,0; уртача 
улчамдаги булакли юклар учун \|/=0,6+0,7; катта ва 
ofhp булакли юклар учун \|/=0,5+0,6;

у —юкнинг з$ажмий массаси, т/м3.
Бу (3.23) —формуладан элеваторнинг техник 

унумдорлигини таъминлаш учун ковшни керакли chfhmh 
анщланади

е = QT • £* /(3,6 • \|/ - и • у) , л (3.24)

ва муайян chfhmah  ковш танлаб олинади, з^амда унинг 
параметрлари —эни, узунлиги, баландлиги ва к. лари асосида 
ковшли элеваторнинг тортувчи органларини улчамлари ва 
бош^а зурилма, асбоб — ускуналарининг параметрлари 
анщланади. Ковшнинг харакат тезлиги тез юрадиган 
элеваторлар учун 1,0 дан 2,0 м/с гача, секин юрадиган 
элеваторлар учун 0,3 дан 0,6 м/с гача ^абул цилинади. Ковш 
улчамини юк булакларининг максимал улчамига мослиги 
текшириб курилади. Ковш туйнугини эни ^уйидагича булиши 
лозим:

b K> k 6 - a max (3.25)

бу ерда кб —юкнинг таркибидаги максимал улчами а тах булган 
юк булаклари фоизини инобатга олувчи 
коэффициент. Юкнинг таркибида максимал 
улчамли юк булаги 10+25 % ни ташкил этганида 
{(£=2,0+2,5 ва 50+100 %ни ташкил этганида
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кб=4,25+4,75.
Ковш радами унинг баландлиги h ни 2 ёки 3 бараварига

тенг булиши керак, яъни Ск=(2+ 3) -h . Тигиз жойлашган
ковшлар учун CK=h , занжирли элеваторларда ковш радами 
занжир адамита каррали булиши лозим.

Донали юклар учун элеваторнинг техник унумдорлигини 
хуйидаги формула орхали ашщлаш мумкин:

Q T =3,6 •( С юк/Сюк)-V , т/соат  (3.26)

бу ерда О юк — юк массаси, кг ;
6ЮК-ю клар  орасидаги масофа, м.

Муайян техник унумдорлик Q T ва ^абул ^илинган юкни
харакатланиш тезлиги D учун, тортувчи органда юк илиб олиш 
мосламаларини жойлашиш масофалари ани1$ланади.

€юк = 3,6- С юк • U / QT , м (3.27)

Ковшли элеваторнинг юритувчи барабани (юлдузча) 
валидаги ^увват хуйидаги формула ёрдамида ани^анади.

No = (Q t • н  /367) -(1,15+ k^ap /у )  , кВт (3.28)

бу ерда Н  -  элеваторнинг баландлиги (юритувчи ва
тарангловчи барабан уз$лари орасидаги масофа), м;

к^ар—тортувчи ва ишчи органларни буш юришида 
^аршиликни енгиб угишга сарф буладиган 
^увватни инобатга олувчи ва элеватор 
унумдорлигига 6ofah^ булган коэффициент. 
Элеваторнинг унумдорлиги 40; 80; 150 м3/соат  
булганида бу коэффициентни муносиб равишда 
тасмали элеваторлар учун 1150; 950; 750 
ва занжирли элеваторлар учун 750; 650; 550 
^ийматларда ^абул ^илинади.

у —юкнинг ^ажмий массаси, т/м3.
Элеватор двигателининг ^уввати ^уйидагича airaiyvaiu 

мумкин:
N ab = N 0 /  Т| , кВт (3.29)

бу ерда Т| — юритмани фойдали иш коэффициенти (0,8+0,9).
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3.3. Узлуксиз заракатлаиувчи механик юклагичлар 
ва туширгичлар

3.3.1. Узлуксиз харакатланувчи механик юклагичлар

Дизель, карбюратор ёки электр двигателли, ишчи орган — 
лари узлуксиз харакатланувчи механик юклагичлар ва тушир — 
гичлар асосан гилдиракларда ёки урмаловчи занжирларда узи 
юрадиган машиналар куринишида ишлаб чи^арилади. Узи 
юрадиган арава рамасига узлуксиз харакатланувчи ишчи ор — 
ганлар — винтли, тасмали, циргичли ёки бош^а турдаги конвей — 
ерлар ва ковшли элеваторлар муайян кетма — кетликда монтаж 
Хилинади (йигилади). Бу ишчи ор ганлар уюмдан сочилувчан — 
тукилувчан юкни ботириб олиб ёки судраб хисха масофаларга 
узлуксиз охимда элтиб беради. Винтли ва хирыгчли конвейер — 
лар машинами юк билаи узлуксиз таъминлаб туради, элеватор 
ва конвейер эса юкни маълум бир баландликка кутариб ва 
хисха масофага элтиб беради. Ишчи органлари узлуксиз хара — 
катлаиувчи механик юклагичлар асосан шагал (гравий), майда 
тош (щебень), ХУ™' кумир, маъдан ва шу каби юкларни хара — 
катдаги составларга ортиш ишларида фойдаланилади.

Винтли таъминлагичли элеватор-конвейерли юклагич 
(3.135 —раем, а) пневмогалдиракда узи юрадиган махсус ара— 
вадан, таъминлагич 3 дан, ковшли элеватор 2 дан ва тасмали 
конвейер 1 дан иборат. Бу юклагичда таъминлагич сифатида 
иккита шнек (винтли конвейер) дан фойдаланилган булиб, улар 
ковшли элеваторнинг икки тарафида, унинг остки валига ур — 
натилган. Юклагич олдинга аста харакатланиб айланиб турган 
шнекли таъминлагични юк уюмига итариб киритади ва шнекли 
таъминлагич ковшли элеватор хузурига юкни узлуксиз 
йигиштириб туплаб туради. Элеваторнинг ковшлари эса ту — 
планган юкни узлуксиз кетма—кет ботириб олиб ю^орига — 
тасмали конвейерга элтиб ташлайди ва нихоят тасмали кон­
вейер юкни узлуксиз охимда харакатдаги состав кузовига о р -  
тади. Тасмали конвейер гидравлик цилиндр ёрдамида горизон-

о

тал текисликда 140 бурчакка бурилиши мумкин. Юкни туши — 
риш баландлигини узгартириш учун эса чикир (лебедка)дан 
фойдаланилади. Винтли таъминлагич, элеватор, конвейер, 
двигатель, бошхариш кабинаси ва юклагични бопща асбоб — 
ускуналари узи юрадиган пневмокилдиракли аравага монтаж 
Хилинган (йигилган). Юклагични унумдорлиги 150 м3/соат  гача 
булиб, ишчи тезлиги 4 м/дак, дан 16 м/дак; гача, транспорт т е з ­
лиги эса 20 кмУсоат хуввати 37 кВт, массаси 7 т.
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а)

3.13-расм . Узлуксиз харакатланувчи механик юклагичлар: 
а-винтли таъминлагичли элеватор-конвейерли юклагич: 1-тасм али  
конвейер: 2-занж ирли ковшли элеватор; 3-винтли таъминлагич.
б-ротор ковшли юклагич: 1-юкловчи конвейер; 2-^ абул  цилувчи 
тасмали конвейер; 3-ротор ковшли гилдирак.
в-^иргачли конвейер таъминлагичли юклагич: 1—юкловчи тасмали 
конвейер; 2-кутарувчи стрела; 3—циртчли конвейер.
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Винтли таъминлагичли элеватор-конвейерли юклагичлар 
амалиётда анча кенг тар^алган. Лекин бу машиналар зичлашиб 
цотиб цоладиган (слежившихся) ва огир булакли юклар билан 
^ийналиброц ишлайди. Абразив юклар билан ишлаганида эса 
йигииггирувчи винтлари, ковшлари ва тортувчи занжирлари тез 
ейилиб кетади. Машина анчагина огир ва уни ясашга куп 
металл сарфланади (металлоемкая). Ортиш ва омбор ишларида 
Т —161А, Д —460, Д —371 русумли урмаловчи (занжирли) ва Д — 
548, Д —565, Д —452, Т —166 А русумли пневмогилдиракли 
юклагичлардан фойдаланилади. Винтли таъминлагичли 
элеватор-конвейерли юклагичларни унумдорлиги ковшли 
элеваторнинг унумдорлиги билан чегараланади ва уни (3.23) — 
формула буйича ани^аниши мумкин. Аммо винтли 
таъминлагични унумдорлиги Q B ковшли элеваторни 
унумдорлиги Q 3 дан кам булмаслиги керак яъни Q B > Q 3, акс 
з^олда винтли таъминлагич уз ва^тида ковшли элеваторни юк 
билан лозим даражада таъминлай олмайди. Тасмали 
конвейернинг унумдорлиги Q T хам ковшли элеваторни унум — 
дорлиги Q 3 дан кам булмаслиги лозим, яъни Q T > Q 3, акс 
Холда ковшли элеватор етказиб берган юк о^имини тасмали 
конвейер уз ва^тида ташиб кета олмайди ва юк тукилиб — 
сочилиб, исроф булиб, юклагични асбоб—ускуналарини 
ифлослантириб, уларни ишдан чи^аришини тезлаштириши 
мумкЩ^мнр, боксит, маъдан ва дурилиш материалларини очщ  
Харакатдаги составларга ортишда пневмогалдиракларда ёки 
урмаловчи занжирларда юрадиган ротор-ковшли
юклагичлардан фойдаланилади (3.13 —раем, б]. Ротор-ковшли 
гилдирак 3 да 6 тадан 12 тагача ковш булиб, улар ёрдамида 
юклагич катта баландликдаги уюмдан юкни ботириб олиб, уни 
^абул ^илувчи тасмали конвейер 2 га, у эса юкни уз навбатида 
юкловчи тасмали конвейер 1 га элтиб ташлайди. Юкловчи 
тасмали конвейер эса юкни очш$ ^аракатдаги состав кузовига 
ортади. Бундай юклагичларнинг унумдорлиги 200 дан 1000 
м3/соат  гача булиб, анчагина ^иммат баз$о машиналар 
Хисобланади. Аммо катта ^ажмдаги юк айланмасида бопща 
турдаги даврий харакатланувчи машиналарга Караганда 
ицтисодий самарали буладилар. Бу машиналарнинг техник 
унумдорлиги ротор-ковш ли гилдирак унумдорлиги билан 
чегараланиб, хуйидаги формула ёрдамида анш^ланади:

QT = 60 • е • п • Z • ц/ • у , т/соат  (3.30)
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бу ерда е —ковш сигами, м3;
п — роторнинг айланиш частотаси, айл/дак;,
Z —pom opgaru ковш лар сони ;
у — юкнинг хажмий массаси, т/м3.
V|/ —ковшни юк билан тулишини инобатга олувчи 

коэффициет;
Кабул хилувчи конвейернинг унумдорлиги О вд ва юкловчи 

тасмали конвейернинг унумдорлиги О ю ротор-ковш ли 
рилдирак унумдорлиги Q p дан кам булмаслиги керак, яъни Q IO 
> > Q p, акс ^олда машинанинг узлуксиз ишлаши
таъминланмайди, яъни ротор-ковш ли гилдирак узатган юкни 
Хабул хилувчи ва юкловчи тасмали конвейер уз вахтида ташиб 
кета олмайди.

Дон —дун юкларни ортиш учун х иРричли конвейер 
таъминлагичли юклагичлар (3.13 —раем, в) кенг ^улланилади. 
Таъминлагич — хирп-гчли конвейер 3 кутарувчи стрела 2 га 
монтаж ^илинган. Иш пайтида кутарувчи стрела юк уюми 
устига ташланади (ёт^изилади) ва конвейер тасмасига 
махкамланган ^иргичлар юкни судраб, юкловчи тасмали 
конвейер 1 га элтиб беради. Машина бир жойдан хузголмасдан 
щфптчли конвейер (таъминлагич) ёрдамида анчагина 
мивдордаги юкни уюмдан олиши мумкин. Машина 100 т /соат  
ва ундан хам кщори унумдорликда ишлаши мумкин, етарли 
даражада пухта, фойдалани1нда содда, кам массага эга в а 
химматбахо эмас.

3.3.2. Узлуксиз харакатланувчи механик туширгичлар

Ишчи органлари узлуксиз харакатланувчи юк туширувчи 
машиналар ёпих вагонлардан сочилувчан ва майда донали 
юкларни туширишда ^улланилади. М В С -4М  м аш ина  (3.14 — 
раем) ёпиц вагонлардан  калий тузи, суперфосфат ва  бошк,а 
кукунсимон, цотиб цолувчи юкларни туширишда к ен г  
кулланилади. Машина )фмаловчи занжирли арава 4 га монтаж 
Хилинган булиб олдинга ва орхага 5 м/дак, тезликда харакат 
Хилади.

Машина вертикал куп шнекли (к;отиб холган юк уюмини) 
бузувчи 2 дан, ковшли элеватор 1 дан, остки йигаб тупловчи 
винтли таъминлагич — шнек 3 дан ва тасмали конвейер 5 дан 
иборат. Куп шнекли бузувчи уюмдаги хотиб холган юкни 
майдалаб (юмшатиб) пастга туширади, винтли таъминлаги — 
шнек
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(диаметри 0,485 jw) эса пастга тушган юкларни элеватор хузу — 
рига туплаб уяди. Элеватор ковшлари (chfhmh 4,3 л) пастда, 
винтли таъминлагич туплаган уюмдан юкни узлуксиз кетма — 
кет ботириб олиб тепага тасмали (эни 0,5 м) конвейерга элтиб 
ташлайди.

3.14—раем. МВС—4М юк туширгич машина:
1-ковшли элеватор; 2—куп шнекли уюм бузувчи; 3—винтли таъмннла- 
гич; 4-урмаловчи занжирли аравача; 5-тасм али конвейер;

Ковшли элеваторнинг юцоридаги харакатлантирувчи 
жуфт юлдузча валини электр двигатель редуктор ва занжирли 
узатгич орхали айлантиради. Шу валнинг узидан иккинчи за — 
нжирли узатгич ва редуктор орхали етти дона вертикал шнекли 
юк уюми бузувчи з$ам ^аракатга келади. Вертикал шнеклар бе — 
фойда (паразит) шестерналар орхали тишли рилдиракчаларда 
бир —бирлари билан бирлашганлар. Уларнинг айланиш часто — 
таси 92 айл/дщ . Элеваторнинг остки вали тупловчи шнек билан 
биргаликда тарангловчи валь вазифасини ^ам угайдн. Юк туп -  
ловчи шнекнинг айланиш частотаси з$ам 92 айл/дак,.

Ёпи^ вагондан юк туширишда машина уни ичига эшик 
уймаси орхали кира туриб аввал вагоннинг ^фтасидаги юкни
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туширади, сунгра 90 га бурилиб вагонни этак девори томон 
юра бошлайди ва бир ва^тни узида юкни з$ам туширади. Вер­
тикал шнеклар ^отиб долган юк уюмини бузиб юмшатади ва 
юкни пастга туширади, винтли таъминлагич — шнек эса пастга 
тушган юкларни ковшли элеваторнинг ^абул 1$илувчи 
^урилмаси хузурига узлуксиз йигиштириб туплаб беради. Эле — 
ваторнинг ковшлари тупланган юмшо^ юкларни узлуксиз кет— 
ма —кет ботириб олиб тепага кутариб тасмали конвейерга элтиб 
ташлайди, у эса уз навбатида юкни узлуксиз о^имда вагоннинг 
таш^арисига чихариб ташлайди. Вагоннинг таш^арисида эса 
^абул цилувчи ^урилма ёки юкни омборга элтиб бериш учун 
конвейер—транспорт тизими мавжуд булиши керак. Машинага 
2 — 3 киши хизмат курсатади. Унумдорлиги 60 м3/соат  гача бу— 
лиши мумкин. Лекин вагонда маълум мивдорда юк ^олади, уни 
эса ишчилар машинами ковшли элеватори хузурига туплаб ту — 
ришлари ва вагонни юк цолдшушридан тозалашлари керак бу— 
лади. Машина ихчам ва эпчил, лекин анчагина мураккаб, мае — 
саси 3,3 т.

5 —жадвал
Вагондан юк тушириш машиналарни техник тавсифномаси

Параметрлари ва улчамлари М В С -
2

м ве-
3

м ве-
Зм

М В С -4

Техник унумдорлиги, т/соат 50 60 60 30
Ковш сигими, л 4.3 4,3 4.3 4,3
Элеватор занжирини

тезлиги, м/с 0,8 0,8 0.8 0,8
Тупловчи шнекнинг

айлан. част, —си, айл/дац 92 102 102 102
Тупловчи шнекнинг

диаметри, мм 460 485 485 485
Электр двигателларнинг

умумий ^уввати, кВт 7,9 10,9 20,5 17,5
Габарит улчамлари, мм:

узунлиги
эни

баландлиги

4900
1700
1950

4800
1600
1950

5100
1775
1950

5850
1775
1950

Машина массаси, т 2,4 2,75 4,7 3,6
Улгуржи ба^оси, руб — — 8000 5150
Тикланиш ба^оси , руб 8370 6280



3 -  булимга тест саволлари.
1. Тукилувчан —сочилувчан ва енгил донали юкларни узлуксиз

ёки деярли узлуксиз оцимда элитиб берувчи машиналар 
............................................деб аталади.

A. кранлар
B. механик юклагичлар
C. конвейерлар
D. вилкали юклагичлар
E. икки консоли чор пояли кранлар

2. 1^айси турдаги конвейерлар мавжуд эмас?
A. Занжирли пластинкали ва ^нркичли.
B. Винтли ва ар^он—тасмали.
C. Инерцион ва вибрацион
D. Тасмали ва гравитацион
E. Куприкли ва вилкали

3. Конвейерни юритувчи механизми ^.айси к,урилмалардан
иборат эмас?

A. Двигателдан.
B. Аравачали тарангловчи барабандан.
C. Редуктордан.
D. Муфтадан.
E. Юритувчи барабандан.

4. Кия жойлашган конвейернинг юритувчи механизми
............................................билан жихозланади.

A. юклаш мосламаси билан
B. таянч галтаклари
C. махсус юк туширгич
D. тормозлаш мосламаси
E. юк туширгич ^ал^онлар

5. Юк туширгич ^ал^он конвейнрнинг буйланма у^ига
нисбатан ..................................... урнатилади ва унга етиб келган

юк доначалари ^ал^он буйлаб х.аракатланади ва пастга 
тукилади.

A. 30—40 ° бурчак остида
B. параллел ^илиб
C. Перпендкуляр ^илиб
D. 90° бурчак остида
E. кундаланг ^илиб
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6. Конвейер тасм аси ...................................булиб хизмат хилади.
A. хам ишчи ва хам тортувчи орган
B. фа хат ишчи орган
C. фа^ат тортувчи орган
D. кутариб берувчи орган
E. хам туширувчи ва хам кутариб берувчи орган

7. Винтли ва юкли тарангловчи мо ела мала р н и н г функцияси 
(вазифаси) нимадан иботрат эмас?

A. Юритувчи барабан билан тасмани керакли 
илашишини таъминлашдан.

B. Конвейнр тасмасини нов шаклита келтиришдан
C. Тасмани таянч ралтаклар и уртасида осилиб 

Холишини чеклашдан.
D. Эксплуатация жараёнида тасма чузилишини 

компенсация ^илишдан.
E. Тутри жавоб йух.

8. Юкли тарангловчи мосламалар хайси конвейерларда
Хулланилади?

A. Занжирли пластинкали конвейерларда.
B. Кирричли конвейерларда.
C. Узунлиги х^Ман зиёд катта булган мухим 

конвейерларда
D. Винтли конвейерларда.
E. Вибрацион конвейерларда.

9 ....................................... тасмали конвейернинг ишчи тарморида
юкнинг ва салт (холостой) тарморида узининг огирлиги 
таъсирида осилиб холмаслигини таъминлаш учун 
кутариб туради.

A. Юкли тарангловчи мослама
B. Винтли тарангловчи мослама
C. Юритувчи барабан

D. Таянч ралтаклари
E. Тарангловчи барабан

10. Конвейернинг ишчи тарморидагн узунли клари тенг булган 
у ! булак таянч ралтаклари конвейер тасмасини 
...................................шаклга келтириб ХУЯДИ-

A. уч бурчак
B. текис
C. ясси
D. турри турт бурчак
E. нов
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11. Конвейер тасмасини кутариб турувчи ёнбош таянч 
ралтакларининг ^иялик бурчаклари неча градусни 
ташкил этади?

A. 120-100°.
B. 100-80°.
C. 80-60°.
D. 40-60°.
E. 20-30°.

12......................................................... иди шли ва донали, з^амда йирик
булакли юкларни элитиб бериш учун цулланилади.

A. Киркичли конвейерлар
B. Винтли конвейерлар
C. Вибрацион конвейерлар
D. Занжирли пластинкали конвейерлар
E. Инерцион тебранма конвейерлар

13. Занжирли пластинкали конвейерларда занжир 
................................. булиб хизмат ^илади.

A. з$ам ишчи ва х;ам тортувчи орган
B. ишчи орган
C. тортувчи орган
D. юклаш мосламаси
E. тушириш мосламаси

14. Занжирли пластинкали конвейерларда пластинка 
................................. булиб хизмат кцлади.

А. ^ам ишчи ва з$ам тортувчи орган 
®  ишчи орган
C. тортувчи орган
D. юклаш мосламаси
E. тушириш мосламаси

15. Занжирли пластинкали конвейерларда.....................................
валга урнатилган булиб, муфталар ва редуктор орхали 
электр двигателдан ^аракатга келади.

A. бир жуфт юритувчи юлдузча
B. бир жуфт тарангловчи юлдузча
C. юритувчи барабан
D. юкли тарангловчи барабан
E. винтли тарангловчи барабан
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16. Занжирли пластинкали конвейерларда ^андай турдаги 
тарангловчи мосламалар ^улланилади?

А. Юкли тарангловчи мосламалар.
Si Винтли тарангловчи мосламалар.
C. 3£ам юкли ва ^ам винтли тарангловчи мосламалар.
D. Чигирли.
E. Полиспастли.

17. Киргичли конвейерлар ^айси турдаги юкларни элитиб
бериш учун кулланилади ?

A. Идиш—уровли ва донали юкларни.
B. Кумир, маъдан, кокс, шагал ва майда тошларни.
C. Урмон материалларини.
D. Чангсимон, кукунсимон, дон—дун ва енгил 

булакли юкларни.
E. Барча турдаги тукилувчан ва сочилувчан юкларни.

18. Винтли конвейерлар ^айси турдаги юкларни элитиб 
бериш учун цулланилади?

A. Чангсимон, кукунсимон, дон—дун юкларни.
B. Идиш—уровли ва донали юкларни.
C. Урмон материалларини.
D. Кумир, маъдан, кокс, шагал ва майда тошларни.
E. Барча турдаги тукилувчан ва сочилувчан юкларни.

19. Винтли конвейернинг.......................... электр двигателдан
валга урнатилган муфталардан ва редуктордан иборат.

A. юритувчи юлдузчаси
B. тарангловчи юлдузчаси
C. юритувчи механизми
D. юритувчи барабани
E. тарангловчи барабани

20. Вибрацион конвейерларда к;андай вибраторлардан 
фойдаланилмайди ?

A. Электр механикали.
B. Электр магнитли.
C. Гидравлик.
D. Пневматик.
E. Гравитацион.

21. Винтли конвейер новининг остки цисми ............................
шакилда булади.

А, турри туртбурчак
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B. трапеция
C. уч бурчак
D. ярим цилиндр
E. цлиндр

22. Винтли конвейерларда винтнинг радами кандай кабул 
Килинади?

A. Тахминан винт диаметрига тенг килиб.
B. Тахминан 0,8 винт диаметрига тенг килиб.
C. Тахминан 0,6 винт диаметрига тенг килиб.
D. Тахминан 0,4 винт диаметрига тенг килиб.
E. Тахминан 1,2 винт диаметрига тенг килиб.

23. Винтли конвейерларда котиб коладиган, намрок ва
навланмаган юкларни элитиб беришда.....................................
ишлатиш ма^садга мувофщдир.

A. яхлит юзали винтларни
B. таксимловчи винтларни
C. факат тасмали винтларни
D. факат парракли винтларни
Ё. тасмали ва парракли винтларни

24. Инерцион тебранма конвейерларда электр двигателдан
^аракатга келувчи .......................................... оркали нов
тебранма ^аракатларни амалга оширади.

A. элактр юритма
B. гидравлик юритма
С кривошип механизми
D. электр магнит механизми
E. электр механик юритма

25. Донали юклар учун барча турдаги конвейерларнинг 
унумдорлигини аниклаш формуласи

Q = 3,6 • (G,0K /  £) • U , т/соат
даги С нимани билдиради?

A. Юклар орасидаги масофани.
B. Юкларни элитиб бериш масофасини.
C. Конвейер барабанлари орасидаги масофани.
D. Конвейер таянч калтаклари орасидаги масофани.
E. Юкли тарангловчи барабаннинг юриш масофасини.

26. Сочилувчан ва тукилувчан юклар учун барча турдаги 
конвейерларнинг унумдорлиги
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Q = 3600 • F  • U • у , m/coam  
га юкнинг з^ажмий массаси кандай таъсир ^илади?

A. Таъсир ^илмайди.
B. Тескари пропорционал таъсир к.илади.
C. Юкнинг з^ажмий массасини усиши унинг 

унумдорлигини камайишига сабаб булади.
D.TyFpn жавоб йук.
E. Тугри пропорционал таъсир в;илади.

27. Сочилувчан ва тукилувчан юклар учун ясси тасмали 
конвейерларнинг унумдорлигини аницлаш формуласи

Q = 900 -(0,9 • В  -  0,05)2 • tgp • у ■ \\1 ■ V  , т/соат
даги р нимани билдиради?

A. Юк кутарувчи ясси тасмани юк билан тулишини 
инобатга олучи коэффициентни.

B. Юкнинг з^ажмий массасини.
C. Юкн1гаг з^аракатдаги табиий нишаблик бурчагини. 
£>. Тасмани энини.
Е. Юкнинг осойишталикдаги табиий нишаблик 

бурчагини.

28. Бортли новсимон пластинкали конвейернинг 
унумдорлигини анихлаш формуласи

Q Hiia= 900 ' к* ■ (В 2 • tgp • V|/ + 4 ■ В  • h,) • у • 1), m /coam
даги \|/ нимани билдиради?

А Новнинг юк билан тулишини инобатга олувчи 
коэффициентни.

B. Юкнинг з^ажмий массаси.
C. Юкнинг осойишталикдаги табиий нишаблик 

бурчагини.
D. Киялик коэффициентини.
E. Новдаги юкни баландшгини.

29. Винтли конвейерларнинг унумдорлиги
Q B = 47 ■ • D2 • S  • П ■ V|/ • У , m /coam  

га винтнинг радами кандай таъсир килади?
A. Салбий таъсир килади.
B. Умуман таъсир цилмайди.
C. Тескари пропорционал таъсир килади.
D. Винтнинг ^адамини камайиши Q B ни камайишига 

сабаб булади.
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Е. Винтнинг радамини камайиши Q B ни усишига 
сабаб булади.

30. Винтли конвейерларнинг унумдорлиги ани£$лаш 
формуласидаги

Q B = 47 • • D~ ■ S • П • \|/ ■ у , ni/coam
даги П нимани билдиради?

A. Новнинг юк билан тулишини инобатга олувчи 
коэффициентни.

B. Винтнинг айланиш частотасини.
C. Винтнинг 1$адамини.
D. Винтнинг диаметрини.
E. Юкнинг х;ажмий массасини.

31. Юкларни вертикал ёки унга я^ин ^ия й упали гида узлуксиз
ю^орига элитиб берувчи машиналар.........................................
деб аталади.

A. тасмали конвейерлар
B. занжирли пластинкали конвейерлар 

. С. элеваторлар
D. винтли конвейерлар
E. вибрацион конвейерлар

32. Ишчи органининг турига мувофик цандай элеваторлар 
мавжуд эмас?

A. Илгакли.
B. Полкали.
C. Кажавали.
D. Ковшли.
E. Грейферли.

33. Кайси юклар билан элеватор ковшларини ботириб олиш 
орхали тулдиради?

A. Идишли ва донали.
B. Цемент, бурдой ва дон юкларини.
C. Катта булакли ва абразив юкларни.
D. Хода ва гулаларни.
E. Фа^ат донали юкларни.

34. Тез юрадиган элеваторларда юк ковшдан ................................
тукилади.

A. огирлик кучи таъсирида
B. марказга интилма куч таъсирида уло^тирилиб
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C. ковш тунтарилганида юк узи эркин
D. марказдан к;очма куч таъсирида уло^тирилиб
E. уз —узидан эркин

35. Ковшли элеваторларда тортувчи орган булиб нима 
хизмат цилади?

A. Тасма ёки занжир.
B. Фа^ат тасма.
C. Фа^ат занжир.
D. Катти^ илгаклар.
E. Полкалар ва кажавалар.

36. Ковшли элеваторнинг техник унумдорлиги
QT =3,6 • (е  /Ск) • Х|/ • U • у , т/соат  

га ковшнинг chfhmh ^андай таъсир ^илади?
A. Ковшнинг chfhmhhh усиши О т ни уситнига сабаб 

булади.
B. Умуман таъсир з^тлмайди
C. Тескари пропорционал булади.
D. Ковшнинг chfhmhhh ус инти Q T ни камайишига 

сабаб булади.
E.Тутри жавоб йу^.

37. Ковшли элеваторнинг техник унумдорлигини 
аншу\аш формуласидаги

QT =3,6 • (е  / Ск) ■ ■ X) ■ у , т/соат
даги е нимани билдиради?

A. Ковшнинг х^адамини.
B. Ковшнинг chfhmhhh. —
C. Юкнинг хажмий массасини.
D. Ковшни юк билан тулишини инобатга 

олувчи коэффициентни.
E. Ковшни тезлигини.

38. Вннтли таъминлагичли элеватор — конвейерли юклагичда 
таъминлагич сифатида................................. фойдаланилган.

A. ковшли элеватордан
B. тасмали конвейер дан
C. иккита шнекдан -
D. ротор ковшли гилдиракдзн
E. ^иргичли конвей ер дан



39. Ротор-ковш ли юклагичнинг техник унумдорлиги
QT = 60 ■ е ■ П • Z • \\1 • 7 , т/соат 

га ротордаги ковшлар сони ^андай таъсир этади?
A. Таъсир ^илмайди.
B. Ротордаги ковшлар сонинн усиши QT ни 

камайишига сабаб булади.
C. Тескари пропорционал таъсир хилади.
D. Тугри пропорционал таъсир хуалади.
E.Тугри жавоб йу^.

40. Киргичли конвейер таъминлагичли юклагичлар ^айси 
турдаги юкларни ортиш учун ^улланилади?

A. Кумир, шагал ва калий тузларини.
B. Кумир, маъдан , кокс ва торф ни.
C. Шагал (гравий), майда тош (щебень) ва кумни.
D. Калий тузи, суперфосфат ва бош^а кукунсимон 

^отиб ^олувчи юкларни.
E. Дон—дун юкларини.

41. МВС —4М машинагини вазифаси нимлардан иборат?
A. Дон—дун юкларини ёпщ  вагонларга ортишдан 

иборат.
B. Шагал (гравий), майда тош (щебень) ва ^умни очи^ 

^аракатдаги составга ортишдан иборат.
C. Ёпик, вагонлардан калий тузи, суперфосфат ва 

бошк;а кукунсимон ^отиб ^олувчи юкларни 
туширишдан иборат.

D. Кумир, маъдан, кокс ва торфни очиц 
^аракатдаги составга ортишдан иборат.

E. Кумир, маъдан, кокс ва торфни очщ  
^аракатдаги составдан туширишдан иборат.



4. М ахсус ортиш-тушириш машина ва ускуналари

4.1 Пневматик ускуналар

4.1.1. Пневматик ускуналарнинг, тузилиши ва вазифаси

П невм ат ик у ск у н ал а р да  кувур утказгич ичида юк зарра— 
чалари %аво оцими ёрдам ида %аракат цилади. Цувур утгказт ч 
ичидаги ю к  заррачалари х,аво билан туйиниб аэр оар ал аш м а  
%осил булиши нат иж асида ю к м ассасида оцувчанлик вужудга 
келади. К,увур утказгич ичида аэроаралаш мани х,аракатланти— 
puui учун эса, кувур утказгич бош ида ва охирида босим тафо— 
вути (фарци) ни пайдо этиш лозим булади. Босим тафовути 
эса цувур утказгич ичига (да) %аво х,айдаш ёки вакуум пайдо 
этиш нат иж асида вужудга келади.

Дон—дун, цемент, апатит концентрата, майда торф, фос­
форит уни ва шунга ухшаш кукунсимон ва майда донали юк­
ларни унча олис булмаган масофаларга ташишда ва ортиш — 
тушириш ишларида пневматик ускуналардан кенг фойдалани — 
лади. Ишлаш тусига мувофщ пневматик ускуналар суриб 
олувчи, ^айдовчи ва аралаш — з$ам суриб олувчи ва з$ам э$ай — 
довчи турларга булинадилар.

0,01 М Па гача булган паст вакуумли суриб олувчи уску— 
наларда вентилятор (шамолпаррак)лардан, 0,03 МПа гача булган 
урта ваккумли суриб олувчи ускуналарда х;аво пуркагичлардан,
0,09 МПа гача булган ю^ори вакуумли суриб олувчи ускуна — 
ларда вакуум насослардан фойдаланилади.

Суриб олувчи пневматик ускуналарда (4.1—раем, а) ва­
куум насос 6 ускунанинг барча тизимларида сийракланишни 
вужудга келтиради. Атмосфера босими таъсирида х;аво юк би — 
лан бир га аралашиб сопло 1 орхали ишчи 1$увур утказгич 2 га 
сурилиб киради ва уни ичида аэроаралашма маълум масофага 
^аракатланиб бориб чукиш камераси 3 га келиб тушади. Бу 
^урилмани ажратгич ёкн гирдоб (циклон) деб з$ам аталади, 
чунки уни ичида юк )^аво о^имидан ажралади. Чукиш камера — 
сининг кесимининг диаметири ^увур утказгич кесими димети — 
ридан бир неча ун маротаба катта, бу эса ажратгич ичида аэ — 
роаралашма о^имини сунъий уюрмаланишини вужудга келти — 
ради, натижада ^аракатдаги юк заррачалари ажратгич давор — 
ларига г^исилиб тезлигини йу^отади ва камера остига аста чу— 
кади. Таркибида майда чанг булган ^аво цувур утказгич 4 
орхали фильтр 8 га келиб тушади ва тозаланган ^аво ьувур 
утказгич 5 орхали вакуум -н асос 6 дан утиб к.увур утказгич 7 
орхали таищи атмосферага чихариб юборилади.
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Чукиш камераси (ажратгич) дан  ю к  т аищ арига иш озли  
тамба 9 орцали чщ арилади. Суриб олувчи ускуналарда з$аво 
босимининг максимал тафовути 0,06 — 0,07 МПа ни ташкил 
этади, шунинг учун улардан юкларни з^аракатдаги составдан 
тушириш ва цис^а масофаларга элтиб беришда фойдаланилади. 
Агарда юкларни узо^рон; масофага элтиб бериш керак булса, у 
з̂ олда тасмали ва бош^а турдаги конвейерлардан фойдалани — 
лади. Фильтр остига чуккан юкнинг майда заррачалари з$ам 
шлюзли тамба 10 орхали таш^арига чи^арилади. Барабанли ёки 
шнекли шлюз тамбалар муста^ил электр двигателидан з̂ ара — 
катга келтирилиб чукиш камерасидан ва фильтрдан юк ва 
чангларни таш^арига чихариб туришни, з^амда уни ичига ат­
мосфера з^авосини кирмаслигини таъминлайди. Суриб олувчи 
пневматик ускуналар бир вацтни узида бир нечта жойдан — 
вагонлардан ва кемалардан юкни суриб олиб, уни бир жойга 
тушириш имкониятини беради.

0,2 МПа гача булган паст босимли ^айдовчи пневматик 
ускуналарда ю^ори босимли вентелягорлардан фойдаланила — 
ди, 0,3 МПа гача булган урта босимли ^айдовчи пневматик у с ­
куналарда ?$аво иуркагичлардан ва 0,6 МПа гача булган юцори 
босимли з^айдовчи пневматик ускуналарда компрессорлардан 
фойдаланилади.

Урта босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда (4.1 — 
раем, б) компрессор ^исилган завопи мой ва сув ажратгич 
орхали аралаштирувчи камера 1 га з^айдайди. Бу аралашти — 
рувчи камерага шнек з̂ ам юкни мажбуран з^айдайди (киритади) 
ва унинг ичида юк билан з^аво шиддатли аралашиб аэроара — 
лашма вужудга келади. Аэроаралашма эса ^увур утказгич 2 
орхали з^аракатланиб ажратгич 3 га келиб тушади ва бу ерда 
юк ажратгич остига чукади, з^аво эса фильтр 4 орхали ташци 
атмосферага чик,иб кетади.

Ю^ори босимли з^айдовчи пневматик ускуналарда (4.1 — 
раем, в) компрессор ^исилган з^авони мой ва сув ажратгич 
орхали таъминлаш камераси 2 га з^айдайди ва бу ерда юк 
билан з а̂во аралашиб аэроаралашма пайдо булади. Пайдо бул — 
ган аэроаралашма эса ишчи кувур утказич 5 орхали ^абул 
^илувчи зурилма 6 га келиб тушади, з^аво эса фильтр 7 дан 
утиб, тозаланиб танщи атмосферага чи^иб кетади. ^авони юк 
билан яхши аралашиши учун таъминлаш камераси тубига 
махсус таглик аэроплиталар урнатилган ва улар орхали 
таъминлаш камерасига кираётган з а̂во аэроаралашма з$осил 
булишини янада тезлаштиради. Таъминлаш камерасига юк
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4.1-раем. Пневматик ускуналарнинг принципиал чизмалари: 
а-сури б олувчи пневматик ускуналар: 1-со п л о ; 2-и ш чи  КУВУР Ут ~ 

казгич; 3-чукиш  камераси; 4 - , 5 -  ва 7-^увур  утказгилар; 6—вакуум на­
сос; 8-ф ильтр; 9 -  ва 10-ш лю зли тамбалар; 11-конвейер.

б-ур та босимли ^айдовчи пневматик ускуна: 1—аралаштирувчи к а -  
мерали таъминлагич; 2~кувур утказгич; 3-аж р атги ч (кабул клувчи) 
камера; 4-ф ильтр.

в-ю цори босимли ^айдовчи пневматик ускуна: 1-тагли к аэроплита;
2-таъминлаш  камераси; 3-датчи к; 4 -  клапан (тицин); 5-и ш чи  цувур 
Утказгич; 6—кабул ^илувчи камера; 7-ф ильтр;

г-аралапг пневматик ускуна: 1—ишчи 1$увур утказгич; 2 -^ а в о  насоси;
3-ф ильтр; 4-чукиш  камераси; 5-ш лю зли тирбанд; 6~кувур утказгич;
7-^ абул килувчи камера; 8-ф ильтр.
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iSyHFHpoJS шаклидаги махсус клапан 4 орхали келиб тушади. 
Таъминлаш камерасини сат^и юк билан тулиши ва камайишига 
мувофи^ махсус клапан автоматик тартибда ёпилиб ёки очилиб 
туради. Таъминлаш камераси сат^ини юк билан тулиши ва ка — 
майишини эса датчик 3 ани^айди ва у юкни тулиши ва ка — 
майишига мувофщ махсус клапаини бошхариш автоматикасига 
сигнал беради.

Таъминлаш камерали ускуналар винтли таъминлагичларга 
Караганда камро^ тез ёйилувчан ^исмларга эга. Хайдовчи ус — 
куналарда ишчи ^увур утказгич тармо^апиб юкни бопща — 
бопща жойларга тушириш имкониятини беради. Бундай уску — 
налар унумдорлиги 150 т /соат гача булиб юкни 1,5 км гача эл — 
тиб бериши мумкин.

Качонки, юкни бир вахтой узида бир нечта жойлардан 
суриб олиб, анча олис —суриб олувчи ускуналар енгиб утиши 
мушкул булган масофаларга элтиб бериш зарур булган *олат -  
ларда аралаш пневматик ускуналардан фойдаланилади (4.1 — 
раем, г). Бундай ускуна ^аво насоси 2 билан ажратилган ало — 
з̂ ида икки зиемдан — суриб олувчи ва з$айдовчи ^иемдан ибо — 
рат. Биринчи суриб олувчи к;исм ишчи ^увур утказгич 1 дан, 
чукиш камераси 4 дан, фильтр 3 дан ва шлюз 5 дан иборат. 
Хайдовчи — иккинчи к,исм ишчи ^увур утказгич 6 дан ва ^абул 
хилувчи ^урилма 7 дан ва фильтр 8 дан иборат. Аралаш 
пневматик ускуналарда ^аво насоси биринчи —суриб олувчи 
Кисмда сийраклаиишни вужудга келтиради. Атмосфера босими 
таъсирида з$аво юк билан бирга аралашиб сопло орхали ишчи 
Кувур утказгичга сурилиб киради ва уни ичида аэроаралашма 
^аракатланиб бориб чукиш камерасига келиб тушади. Чукиш 
камерасида юк ^аво о^имидан ажралиб тушади ва шлюз орхали 
^айдовчи ишчи ^увурга утказгичга узатилади. 5^аво эса фильт- 
рдан тозаланиб утиб насосга етиб келади, насос эса ^авони 
ишчи кувур утказгичага ^айдайди ва уни ичида ^аво билан юк 
аралашиб, ^осил булган аэроаралашма ^абул ^илувчи 
Нурилмага етиб келади. Кабул килувчи курилмада юк йигала 
бошлайди, з$аво эса фильтрдан утиб, тозаланиб тапщи атмо — 
сферага чи^иб кетади.

4.1.2. Пневматик ускуналарпи ^исоблаш назарияси

Пневматик ускуналарни танлашда унинг асосий пара — 
метрлари: элтиб бераётган юк билан з а̂во аралашмасининг 
концентрация массасини, аэроаралашманинг ^аракат тезли — 
гини, з^авонинг зарурий мивдорини, ишчи ва 5$аво 1$увур у т—
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казгичларини диаметрини, вакуум насос ёки компрессор дви — 
гателининг заруриятли ^увватини ^исоблаш лозим булади. Бу— 
нинг учун эса пневматик ускунани унумдорлигини, юкнинг 
физика—кимё хусусиятини, юкни элтиб бериш йули трасса — 
сининг ва КУВУР утказгич конфигурациясини, э^амда тирсак, 
тамба ва йуналишни узгартирувчи асбобларни жойлашишини 
аник тасаввур ^илиш лозим булади. Пневматик ускунанинг 
техник унумдорлигини хуйидаги формула ёрдамида аниклаш 
мумкин:

QT = 3,6 • (Д, - , т /соат  (4.1)

бу ерда [1— аэроаралаш м анинг концентрация м асса коэф ­
фициента (муайян вад?т ичида элтиб берилган юк 
массасини сарфланган ^аво массасига нисбати);

— )$аво сарфи, м3/с\
— з$авонининг з^ажмий массаси, (у  ̂=0,0012) т/м3;

Агар пневматик ускунанинг унумдорлиги берилган булса
(4.1) —формула ёрдамида аэроаралашманинг концентрация 
масса коэффициентини муайян 5$аво сарфи учун аниклаш 
мумкин булади:

Ц = Q T /  (3,6 • V , • у,) , (4.2)

Шуни назарда тутиш керакки, турли юклар учун (J. ни 
Киймати кескин узгариб туради: цемент ва кумир чанги учун — 
20 дан 100 гача; бурдой учун 5 дан 25 гача; кум учун эса 3 дан
20 гача ^ийматларга тенг булиши мумкин. Шунингдек (I ни 
Киймати элтиб бериш масофасига, юкнинг кутариш баланд— 
лигига, сочилувчанлигига ва зичлашиб коти б е̂ олиш даражаси — 
га, намлигига ва бопп^а омилларга з;ам 6ofahk булади.

Аэроаралашманинг концентрация масса коэффициенти 
босимга 6ofahk булиб, юкни элтиб бериш масофаси ва кутариш 
баландлигини купайиши (ошиши) билан уни циймати камаяди, 
бу эса пневматик ускунанинг энергия сигимининг (энергоем­
кость) купайишига яъни 1 т юкни элтиб бериш учун купро^ 
энергия сарф булишига олиб келади. Аэроаралашманинг кон­
центрация масса коэффициентини купайиши эса э а̂во сарфини 
камайишига сабаб булади, шунинг учун бу коэффициент 
Кийматини катта булиши ижобий натижаларга олиб келсада, 
аммо уни ^аддан зиёд катта булиши кувур утказгич ичида аэ — 
роаралашмани зичлашиб -пщилиб ^олишига, бу эса уз навба—
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тида пневматик ускунани муътадил ишлашини бузилишига 
олиб келади.

Талай илмий изланишлар амалга оширилишига ^арамай 
ишчи ^увур утказгич ичидаги аэроаралашманинг ^аракат тез — 
лигини назарий жи^атдан ани^аш  мушкулро^, чунки унга 
таъсир этувчи: юк заррачаларини улчами ва уларни шакли, 
ишчи 1$увур утказгич ичидаги юк концентрациясини даражаси, 
элтиб бериш йул трассаси ва бопща омиллар анчагина. Шунинг 
учун амалий ма^садларда пневматик ускуналарни танлашда 
тажриба далил (маълумот) ларйдан фойдаланилади. Бир жинсли 
(текис) сочилувчан юкни заррачаларини з а̂во билан ураб (бу— 
раб) олиш тезлиги, яъни вертикал ^увур утказгич ичида юк 
заррачаларини муъалла^ зрлатини таъминлайдиган кутарила — 
ётган ^аво оцимининг энг кам тезлиги:

1)б = к ш - 5,33 - V  d -укж/у, ,  м/с (4.3)

бу ерда к ш —юкни заррачаларини шаклга боклиц булган коэф­
фициент: шар учун — 1; думало^ шакл учун — 0,67; 
тухумсимон (овал) шакл учун — 0,57 ва пластинка — 
симон шакл учун —0,45 цийматлар ^абул ^илинади;

d —юк заррачаси ^ажмига тенг булган шарнинг диа — 
метри, м; 

у10К—юкнинг ^ажмий массаси, кг/м3; 
у  ̂—^авонинг ^ажмий массаси (суриб олувчи

пневматик ускуналар учун у  ̂ =0,8 + 0,95 кг/м.3, 
^айдовчи пневматик мосламалар учун
у  ̂=1,6 н- 2 кг/к3).

Юк заррачаларини з^аво билан ураб олиш уртача тезлиги: 
цемент учун —8; бурдой учун —8 + 10; майда кукунсимон кумир 
учун — 11 ва зум учун — 20 мА:ек.

>^аво сарфини хуйидаги формула орцали анируипп мумкин:

= k 3 • К ■ D2 • UH /  4  (4.4)

бу ерда к3 —з;аво утказгичда, таъминлаш камерасида ва ^.к. ас — 
бобларнинг зич булмаган жойлари орхали з а̂во 
йут^олишини инобатга олувчи коэффициент
(к3 = 1,1*1,15);

ии —^авонинг ишчи тезлиги, м/с,
D -  ^увур утказгичнинг ички диаметри, м.



(68) формулага ни з^ийматини з^уйиб цувур утказгични ички 
диаметрини топамиз.

D  = V Q У (0,9 • к3 • Я • 1)„ • ц ■ у )̂ , м (4.5)

Кувур утказгнчнинг ички диаметри пневматик ускуна ту — 
рига ва ишчи босимнинг ^ийматига мувофиз^ 75 мм дан 300 мм 
гача з^абул цилинади.

Пневматик ускуна з;аво насосининг куввати хуйидаги 
формула орхали ашп^ланади:

N  = £ Н  ' / 1000 , кВт (4.6)

бу ерда УТ1 — 1 м 2 юзага тутри келадиган босим , НМ2.

SH  = 1,25- (Нв + Нм + Нк + Нт + Нб + Нф), н/м2

бу ерда Н в — суриб олувчи пневматик мосламанинг соплосидаги 
зарурий вакуум ёки з^увур утказгич ичига юкни 
киришдаги йу^отиш:

Нв = 0,6113 • I)2,, ■ (10 + 0,5 • (1), Н/м2

Н м—диаметри D м ли з^увур утказгичда С м
горизонтал масофага ва Им балазздликка юкни 
ва з^авони элтиб беризцдаги йу^отиш:

Н м =0,613 ■ I)2 , • [(С + h) /  D] -(1 + к  ■ |1) -(0,0125 +0,011 /  D) , Н/м2

НК —юкни ва з^авони вертикал кутаришдаги йуцотиш:

Н к = 12,2 • h • (I + Ц), Н/м2

Нт — тирсаклардаги ёки ажратгичлардаги уртача 
йу^отиш:

Нт =0,157 ■ V ,  • U,,, НМ 2-,
Н б — бушатгичдаги йуз о̂титзз (Нб = 2 кПа );
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Нф — фильтирдаги йуцотиш (Нф = 1 кПа );
1,25 —инобатга олинмаган йу^отишлар коэффициенти;
к — з^авони ишчи тезлигига б орлик; булган 

коэффициент.
Хавони ишчи тезлиги 15; 20 ва 25 м/сек булганида муво — 

фш$ равишда к ни 0,46; 0,33 ва 0,24 ^ийматларда ^абул 
^илинади.

Двигателнинг зарурий ^уввати хуйидаги формула ёрда — 
мида аникланади:

бу ерда 1] — )^аво насосининг фойдали иш коэффициенти.

4.2.1. Бункерлар ва силосларни тузилиши ва вазифаси

Б ункерлар  муайян ситмли узи бушалувчи идиш булиб, уни 
узоцрок, вацт мобайнида сочилувчан—тукилувчан ю к билан 
тулдириб ва зарурияпыи цолларда щ с щ  вацтда ундаги юкни  
царакатдаги сост авларга ортиш ёки уни цисца вацт да ю к би— 
лан т улдириб ундаги юкни узок, вацт мобайнида узлуксиз цара— 
капианувчи машиналарга узатиш мумкин (4.2—раем, а).

= N / Т| , кВт (4.7)

4.2. Бункерлар ва силослар

4.2-расм . Бункерлар. 
а—умумий куриниши; б~, в—, г -  буй­
ке рлардан юкни о^иб тушиши.
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Бункерлар вазифасига кура йигувчи (тупловчи), мувоза— 
натловчи ва технологик турларига булинади. Йигувчи бун — 
керлар катта сигимларга эга булиб, уларни узок вахт давомида 
ишлаб чихарилаётган ёки хазиб олинаётган сочилувчан — 
тукилувчан юклар билан тулдириш ва заруриятли лолларда 
хисха вахтда ундаги йигилган юкни вагонларга ва автомобил — 
ларга ортиш мумкин. Технологик жараёнларда юкларни бир 
текис узлуксиз харакатланишини таъминлаш учун, хамда дав — 
рий харакатланувчи машиналарни ишларини узлуксиз хара — 
катланувчи машиналар ишлари билан мувофюуш штириш учун 
мувозанатловчи бункерлардан фойдаланилади. Ишлаб чихариш 
жараёнларида сочилувчан—тукилувчан юкларни хайта иш — 
лашгача ёки хайта инглашдан кейин ва^тинчалик са^лаш учун 
технологик бункерлардан фойдаланилади.

Тарх (план) даги шаклига кура бункерлар тугри туртбур- 
чакли, купбурчакли ва юмалоц (цилиндрсимоп), ясаб 
чихарилган материалига кура эса пулагдан, темир бетондан ва 
баъзан ёгочдан ясалган бункерлар булиши мумкин. Темир бе — 
тондан ва ёгочдан ясалган бункерларнииг девори ва туби (таги) 
ичидан пулат туникалар билан ^опланади. Баландлиги ва эни — 
нинг улчамларига мувофих бункерлар саёз ва чухур бункер — 
ларга булинадилар. С аёз бункерлардо юкни шщилши текислиги 
ю к нассасининг энг чукур нуцтасида %ам юкни оч щ  юзасини  
кесиб утади в а  улар одат да бункерлар д еб  ат аладилар. Чуцур 
бункерларда юкни шщилши текислиги бункер деворини кесиб  
утади, яъни бункернинг баландлиги уни энидан анча катта бу— 
лади ва улар одат да си л ослар  д еб  аталади. Бункерларни 
ихтисодий самарадорлигини ва эксплутацион сифатини уларни 
улчамлари ва шакллари белгилайди, шунинг учун уларни ул— 
чамларини ва шаклларини тутри танлаб олишга катта ахамият 
берилади.

Бункернинг шакли ва улчамларини, унинг тубидаги дево — 
рининг нишаблик бурчаги хийматини, бушатиш туйнигининг 
жойлашишини юкнинг турига мувофих танлаб олинади, бу эса 
бункерни бушашида в а ундаги юкни муътадил о^иб тушушида 
катта ахамиятга эга. Сочилувчан—тукилувчан юклар дона (бу­
лан) ларининг зарравийлик улчами, хажмий массаси, сочилув — 
чанлиги ва намлиги билан таърифланади,

Сочилувчан—тукилувчан юклар булакларининг улчамлари 
уртасидаги узаро муносабати буйича улар оддий ва навланган 
(сараланган) турларга булинадилар. Энг катта булак улчами энг 
кичик булак улчамидан 2,5 барапардан зиёд булган юклар од — 
дий (рядовые) турларга мансуб булади. Агар юхорида курса — 
тилган улчамларнинг нисбати 2,5 га тенг ёки ундан кичик булса
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бундай юклар сараланган деб хисобланади. Булакларнинг кат — 
та —кичиклигига мувофих юклар: ута йирик булакли (хос бу — 
лакнинг улчами а>320 мм), йирик булакли (160<а<320 му), ур­
тача булакли (60<а<160 мм), майда булакли (10<а<60 мм), йи­
рик донали (2<а<10 мм), майда донали (0,5<а<2 мм), кукунси­
мон (0,05<а<0,5 мм) ва чангсимон (а<0,05 мм) турларга булина — 
дилар. Дона (зарра) симон, кукунсимон ва чангсимон юклар 
майда фракция (зарра) ли юклар деб аталади.

С о ч илу в ч а нлм к хусусиятига кура юклар яхши сочилувчан 
ва ёмон сочилувчан ёки бирикишувчн турларга булинадилар. 
Бирикишувчи юклар уюми муайян баландликка эга булган в ер ­
тикал тик девор  х,осил этади. Яхши сочилувчан ю к  уюмида 
бундай вертикал девор  уосил булмайди. Яхши сочилувчан юк — 
ларга ХУРУ>$ цумни мисол цилпб келгириш мумкин, бирики — 
шувчи юкларга эса нам ^ум, юмшох тупрох мисол була олади. 
Узоь> сахлаш натижасида узининг ^аракатчанлигини йухотувчи 
юклар зичлашиб ^отиб ^олувчи юклар гурухини ташкил этади. 
Буларга тупрох, сода, цемент, минерал угитлар, шакар мисол

о

була олади. Ташхи мухитни О С дан паст ^ароратда намлиги 
ю^ори булган сочилувчан ва тукилувчан юкларни музлаб 
^олиши кузатилади. Боксит, тупрощ, м аъдан , кокс , кумир каби  
юклар паст х,ароарат ларда музлаб цолади. Юкларнинг зичла— 
шиб хотиб х°лиши ва музлаши ортиш—тушириш ишларини 
анча ^ийинлаштириб юборади.

Бункерлардан юк о^иб тушаётганида, ^аракатсиз юк мае — 
саси ичида, чи^арувчи туйник устида харакатланувчи вертикал 
юк устуни пайдо булади. Бункер ичидаги юкни ю^ори устки 
Хатламида воронка ^осил булади ва табиий нишаблик бурчаги 
остида юк доначалари думалашиб тушиб харакатланувчи ус — 
тунни таъмиклаб туради (4.2 —раем, б). Бу асосий принципдан 
баъзида четлаш содир булиши кузатилиб, бунда чщарувчи 
туйнук очилганидан сунг бункер ичидаги сочилувчан юкни 
Хаммаси бирданига хаРакатланиб. муайян вахт ичида бир ма — 
ромда (текисда) бункердан юк оциб тушади(4.2 —раем, в).

Яхши сочилувчан юклар учун бункердан юкни о^иб ту — 
шиш тезлиги хуйидаги формула орхали анихланади:

1) = X • V 3,3 ■ g • R  , м/с (4.8)

бу ерда X—юкни о^иб тушиш коэффициенти (А^О,2+0,65. X ии 
катта хиймати яхши сочилувчан юклар учун, кичик 
Хиймати эса бирикишувчи юклар учун хэбул
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хилинади); 
g - эркин тушиш тезланиши, м/с2;
R — чи^арувчи туйнукнинг гидравлик радиуси,

R= F / L, At;

F —чи^ариш туйнугининг юзаси, м2. D диаметрли
думало^ туйник учун F  = 7С •( D - а)2 /4; томонлари
А булган квадрат туйник учун F = (А - а)2; 
томонлари А ва В булган тутри туртбурчакли 
туйник учун F =( А - а) •( В - а); 

а —хос булакнинг улчами, м;
L —чи^ариш туйнугининт периметри, м.

Бирикишувчи юклар учун бункердан юкни о^иб тушиш 
тезлиги хуйидаги формула орхали ани^анади:

и = X • V2 • g  • (1,6 • R  - т / (  у • / ) )  , м/с (4.9)

бу ерда Т — юк доначаларини узаро илашиш кучини таъриф — 
ловчи щхймат, Н/М2;

/ — сочилувчан юкни ички иш^аланиш коэффициенти;
у — юкни хажмий массаси, т м 3\

Ёнбошдан тукишда юкни ох$иб тушиш тезлиги х^уйидагича 
анихланади:

1)а = и • Sina , м/t (4.10)

бу ерда а  —бункернинг ён бош деворининг х^иялик бурчаги.
Бир текис юк оцимида муътадил туйнукли бункернинг 

утказиш х$обилияти х^уйидагича аних^ланади

QT =3600 ■ F • U • у, т /соат  (4.11)

4.2.2. Бункер жи^озлари ва бошх^аришни 
автоматизациялаш

Бункерларнинг тулиш ва бушаш 1пароити уни ишининг 
бар^арорлигига, узлуксизлигига ва иухталилигига катта таъсир 
^илади. Бункерлардан сочилувчан юкларни ох$иб тушишида 
баъзида зичлашиб гумбаз ^осил булиш ^оллари содир булиб 
туради, бу эса уз хгавбатида бункердан юкларни муътадил ох̂ иб
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тушишини бузилишига сабаб булади. Бункер конструкциясини 
ва юк чи^арувчи воронкани з$.осил цилувчи циялик бурчагини 
тугри танлаб олиш, юкларни яхши сочилувчан ^олатини 
таъминлаб турувчи цузкотгичларни ^уллаш, з^амда муносиб 
барцарорлаштиргич (стабилизатор), тамба (затвор) ва таъмин- 
лагичлардан фойдаланиш юкларни зичлашиб гумбаз з^осил 
булишни бартараф этади.

Бункер ичига, чи^арувчи туйникдан муайян баландликда 
урнатилган бар^арорлаштиргичга юкни ю^ори цатламларининг 
босими тушади ва у бункер тубида доимий, унча катта булма — 
ган босимни э^осил этиб туради, натижада юкни остки 
^атламлари зичлашиб ^олмайди, бинобарин зичлашиб гумбаз 
з^осил булиш содир булмайди. Энг оддий  
барцарорлаш т иргичлар т еки с пласт инка ёки икки ниш аблик  
сай вон ч а  (4.3 —раем, а) булиб, улар чицарувчи туйникнинг 
юцорисига урнат илади ва юкни юк,ори цат лаж ари босимини 
цабул цилади.

4.3—раем. Бункер жиз^озлари. 
а-н кки  нишаблик сайвонча; 
б-цоплама титратгич: 1-титратма 
плита; 2 - ,3 ~  ва 4 -  титратгични 
буикерга ма^камлаш мосламалари;
5-титратгич; 6-сайвонча. 

в-титатгич з$ал1$а; г—аэрацияли 
(^узротгич; д-тебран м а панжара.

К,узготгичлар бункер ичидаги ю кларни гумбазланишини  
олдини олади ёки %осил булган гумбазни барт араф этади. 
Кузготгичлар сифатида турли вибратор (титратгич) лар,
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тебранма панжара ва резинали кармонлардан (аэрацияли
^узкотгачлардан) фойдаланилади.

Амалиётда титратувчи ва аэрациялн ^узготтичлар юкларни 
бункердан оцизиб туширишда кенгро^ тар^алган. Титратувчи 
^узротгнчлар таъсирида юкларни физика —механик хусусияти 
кескин узгаради ва з$осил булган гумбаз бузилиб юк з^аракатга 
келади. Титрашда ички ипщаланиш коэффициенти ва юк 
харакатланувчи сиртдаги ипщаланиш кескин камайиб кетади. 
Бункерларда т^узротгич сифатида электр механик ва электр 
магнитли титратгичлар ^улланилади. Сочилувчаи юкларни 
гумбазини бузиш учун икки ва турт эксцентрик (маркази сил— 
жиган) ва харакат йуналиши ростланувчи титратгичлар кенг 
тар^алган. Бу титратгичлар хуйидаги параметрларга эга: теб — 
раниш частотаси 2800; ралаёнловчи кучи 2400 дан 6200 Н  гача; 
ток частотаси 50 Гц; электр двигатели дуввати 0,4+0,9 кВт; 
кучланиши 220 / 380 В.

Е^оплама титратгичлардан фойдаланилганда бункер де — 
ворларини ва унинг металл конструкцияларини зарарли теб — 
ранма юкламалардан з^имоялаш учун цайипщо^ (эластик) эле — 
ментлар ^улланилади. Коплама титратгич (4.3 —раем, б) бун — 
кернинг тубидаги ^ия деворига ^айинщо^ элементлар орхали 
маз?камланади. Титратгич 5 ишга тушганида титратма плита 1 
з^аракатга келиб бункер тубида ^осил булган гумбазни бузади 
ва юкни бир маромда о^иб тушишини таъминлайди. Тебранма 
плита ва бункер девори орасига майда юк доначалари тушиб 
^олмаслиги учун унинг устига кяща пулат туникадан сайвон 6 
урнатилади. Бункер ичида, гумбаз з^осил булиши мумкин булган 
зонада тебранма панжара (4.3 —раем, д ) урнатиш з̂ ам гумбаз — 
ланишни олдини олишда ёки уни барбод этишда анча цул ке — 
лади. Баъзида бункернинг остки торайувчи ^исми алохида 
з^ал^а шаклида (4.3 —раем, в) ясалиб асосий бункер конструк — 
циясига ^айиш^о^ элемент ёрдамида осиб ^уйилади. Хал^ага 
эса титратгич урнатилади ва у ишлаганида бункердан юк бир 
маромда о^иб тушишга эришилади.

Чангсимон, кукунсимон (цемент, минерал утитлар, кимё ва 
шунга ухшаш) юкларни гумбазланишини олдини олиш учун ёки 
гумбазни бартарф этиш учун пневматик мосламалар — 
аэрацияли (з^аволи) ^узкотгичлардан кенг фойдаланилади 
(4.3 —раем, г). Аэрацияли ^узгатгичлар юкни ^аво билан туйи — 
нишига асосланган, бу эса уз навбатида юкларни 
Роваклилигини оширади, ички ипщаланиш коэффициентини эса 
камайтиради ва юкларни сочилувчанлиги кескин ошириб 
гумбазланиш эз^тимолини камайтиради. Аэрацияли ^узгатгилар 
(гумбаз йи^итувчи) лар билан бункер ва силосларнинг тублари



жихозланади. Аэрацияли хузготгични ишлаш принципи бункер 
тубидаги юкни резина кармонлардан чщиб келаётган хаво би — 
лай туйинишига асосланган.

Бункернинг чихарувчи туйнигини беркитиш ва бункердан 
оциб чи^аётган юкни тартибга солиш (ростлаш) учун турли 
шаклдаги тамбалар ва таъминлагичлардан фойдаланилади. К ла- 
ианли (4.4—раем, а) ва новсимон (4.4 —раем, б] тамбалар 
конструкцияси анча содад булиб, чихарувчи туйниги кичикрох, 
узи унча катта булмаган бункерларда хулланилади. Клапанли 
тамба очилганидан сунг х,амма ю к  тукилиб булмагунигача там— 
бани цайта беркитиш имконият булмайди. Новсимон тамба — 
ларда эса аксинча, юкни тукилиш жараёнида тамбани хайтадан 
беркитиш мумкин, яъни керакли порциядаги юкни тукиб олиб, 
бункер чихарувчи туйнигини яна хайтадан беркитиб хуйилади. 
Шиберли тамба (4.4 —раем, в, г) ясси пластинка шаклида 
ясалган булиб бункер чихарувчи туйнигини остига ёки ёнбош 
девордаги туйникка урнатилади. Шиберли тамба конструкцияси 
анча ихчам, тамбани исталганча очиб ва яна беркитиш мумкин. 
Лекин тамбани очишда ва беркитишда ясси пластинка хара — 
катланувчи арихча (паза) ларда анчагина харшилик мавжудлиги 
сабабли, улар туйниги унча катта булмаган ва тамбага катта 
босим тушмайдиган бункерларда ^улланилади. Секторли тамба 
(4.4 —раем, д) ярим цилиндрли юзага эга булиб очилганида ва 
ёпилганида горизонтал ух атрофида айланади, бунда 
ари^чалардаги каби *>аршилик мавжуд эмас, бинобарин, сек — 
торли тамбани очишда ва беркитишда харшилик шиберли 
тамбадагига Караганда анча кам булади.

Тамба — таъминлагичлар сифатида хисха тасмали, п л а - 
стинкали, хиргичли, винтли ва боища турдаги конвейерлардан, 
Хамда айланувчи ликопчасимон, барабансимон ёки парракси- 
мон мосламалардан фойдаланилади. 4.4 —раем, е да титратма 
новли тамба курсатилган булиб, титратгич ишлаганида юк 
новдан охиб тушади.

Бункерлар сатхини юк билан тулишини назорат хилиш 
учун, хамда юклаш ва тушириш (тукиш) мосламаларини 
бошхариш ва ростлаш учун мембранали ва диафрагмали, 
электр механикали, фотоэлектрли ва радиациали датчиклар 
Хулланилади. Мембранали ва диафрагмали датчиклар конст — 
рукцияси анча содда булиб, уларни бункер (силос) деворини 
ички сиртига монтаж хилинади (4.4 —раем, ж).

Мембрана (резинали ёки металли) юк босими таъсирида 
букилади ва штокни босади (4.0 —раем, з). Муътадил холатда 
шток —
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4.4-расм . Бункер жи^озларн. 
а-клапанли тамба; б-новсимон тамба; в -  ва г-ш иберли тамба; 
д -секторли  тамба; е-тн тратм а новли тамба; ж-мембранали датчик би­
лан лси^озланган бункер; з -  мембрана; и-радиацион датчик билан ж и— 
^озланган бункер: 1-гам м а нурлатгач; 2 -гам м а индикатор, 
к-автом ати к юклаш  мосмамаси: 1-бункер патрубкаси; 2-титратма 
таъминлагич; З -^и с^а тасмали конвейер тарози; 4-титратгич; 5— 
1$айпп$01$ магнитли датчик; 6—токни ростловчи мослама.
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нинг пружинаси мембранани бункер (силос) ичига босиб 
(чихариб) туради, юк босими мембранани ичкарига босганида 
эса, шток силжиб контакт билан тугашиб электр занжирни 
туташтиради ва бункерни бошхариш автоматига электр сигнал 
юборилади.

Бункерлар сат^ини юк билан тулишини назорат ^илиш ва 
ростлаш учун радиацион датчиклардан >;ам фойдаланилади 
(40 —раем, и). Гамма —нурлатгич 1 дан гамма индикатор 2 га 
ани^ йуналтирилган тор гамма нурлари о^имини утиб б о р и - 
шига датчик сат^ида з^осил булган муайян ^алинликдаги юк 
туе из; була олади. Нурланишни ^абул цилувчи (приёмник): 
Гейгер — Мюллер з^исоблагич (счетчик) дан, электрон кучай — 
тиргичдан, электр магнит реледан ва сигнал курсатгичлардан 
иборат. Йуналтирилган гамма нурлари о^ими зич юк уюмини 
кесиб ул-анида гамма нурланиш энергияси узгаради ва уни 
индикаторга таъсири камаяди ва шунга мувофиц бункерни 
бошхариш автоматига электр сигнал юборилади.

Юклашни назорат ^илищда конвейер тарозили, юкни 
автоматик улчайдиган мосламалардан фойдаланилади. Муайян 
миадордаги юкни бункердан ^аракатдаги составга утказганидан 
(ортганидан) сунг конвейер ёки таъминлагич автоматик юкни 
улчаш мосламасининг курсатгичига мувофи^, тухтайди. 4.4 — 
раем, к да автоматик юкловчи таъминлагични чизмаси курса — 
тилган. Автоматик юклаш мосламаси бункер патрубкаси (^исца 
^увур) 1 дан, титратма таъминлагич 2 дан, ^ис^а тасмали тарози 
конвейер 3 дан, цайипщоз (эластик) магнитли датчик 5 дан 
иборат. ^исв$а тасмали конвейер торозининг бир тарафи 
шарнир орхали рамага махкамланган, иккинчи тарафи эса 
|$айипщо!$ магнитли датчикка таяниб туради. Юкни бункердан 
Е̂ ис̂ а тасмали конвейер торозига узатиш электр магнитли 
титратма таъминлагич орхали амалга оширилади. Кайиищо1$ 
магнитли датчик юборган электр сигналларни электр токини 
ростловчи мослама 6 ^абул ^илиб олади ва ростловчи мослама 
цайта ростланган электр сигналларни электр магнитли тиратгич
4 га электр занжири орхали юборади. Электр магнитли тит— 
ратгич электр токини ростловчи мосламадан цабул ^илиб олган 
электр сигналларга мувофиц ишга тушади (юкни утказади) ёки 
ишдан тухтайди (юк угказишни тухтатади).

4.3. Вагон тунтаргичлар

Юкларни тукилишини таъминлайдиган ^олатгача вагон — 
ларни айлантириб (буриб) тукувчи машиналар вагон тунтар^- 
гичлар деб аталади. >>аракат тусига мувофи^ вагон тунтаргич —
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лар: роторли ёки думало^, ёнлама, минорали, ор^асига тукади — 
ган ва аралаш булиши мумкин. Роторли муцим вагон тунтар— 
гичлар кумир, м аъдан  ва бошца сочилувчан— тукилувчан юклар— 
ни турт, олти ва  саккиз уцли ярим оч щ  вагонлардан туши— 
риш да ишлатилади.

ВРС -125 русимли му^им роторли вагон тунтаргич (4.5 — 
раем) ротор 3 дан, кажава 1 дан, куприк — платформа 2 дан, 
икки галтакли таянчлар 5 дан ва роторни айлантирувчи м еха­
низм 9 дан иборат. Ротор туртта думало^ ^ал^алардан иборат 
булиб, улар бир —бирлари билан ^увурсимон фермалар ва 
устки тусин (балка) ёрдамида бирлаштирнлганлар. Устки ту — 
синга титратгич 6 монтаж ^илинган. Бу турт з^ал^анинг з$ар 
бири зуллоб (бандаж) 4 лари билан иккита икки галтакли таянч
5 лар устида туради. ^ал^а цуллобнинг ёнида эса тишли гардиш 
(венцы) лар мавжуд булиб, у электр юритма валига ^фнатилган 
тестерналар билан илашиб туради.

Ротор ичида иккита L —симон эгилган рамали конструк — 
циядаги кажава жойлашган. Хар бир кажавада вертикал ёнбош 
туси!$ девор мавжуд булиб, улар юзасига ^алинлиги 100 мм 
булган резина тушама ёпиштирилган. >̂ ар бир кажава ^заро 
орали^ (учинчи) вертикал ёнбош туси^ девор орхали бирлаш — 
ган. Куприк —платформа торттич (тяга) лар ёрдамида кажавага 
осиб цуйилган, бу эса ротор айлана бошлаганида ярим очш$ 
вагон ён деворлари билан вертикал тусик; деворга аста ётишини 
таъминлайди. Куприк —платформани ушлаб турувчи тортгич — 
ларда тензометрии датчиклар урнатилган булиб улар ёрдамида 
вагоннинг бруттосини тортиб анихлаш мумкин. Роторни ай — 
лантирувчи механизм з$ар бирини куввати 48 кВт булган икки 
дона электр двигателдан, икки дона тишли редуктордан, шее — 
тернали умумий валдан ва тухтатиш мосламасидан иборат.

Ярим очи^ вагон роторни ичига урнатилиб, ротор айлана 
бошлаганида куприк — платформа вагон билан биргаликда кун — 
даланг йуналишда силжийди ва вагон ён деворлари билан вер — 
тикал ёнбош туси^ деворга аста ётади. Сунгра кажава огирлик 
кучи таъсирида вагон билан з^аракатланиб титратгич таянчла — 
рига келиб тиркашади (таянади). Тунтарилган холатда вагон 
батамом титратгич таянчларига ва вертикал ёнбош туащ  де — 
ворга таяниб туради. Вагон шу тунтарилган холатда титратгич 
ишга тушади ва ичидаги барча юк ^олди^ари тукилиб вагон 
юкдан тозаланади. Вагон тунтаргичда хар бирини куввати 11 
кВт булган учта титратгич урнатилган. Роторни айланиш бур —



4.5—Раем. Роторли вагон тунтаргич. 
а-умумий куриниши; б—роторнинг тайёр ^олати; в-роторнинг ярим 
о'чщ вагондан юк тукиш долети: 1-к а ж а в а ; 2 -к у п р и к  платформа; 3 -  
ротор; 4-1$уллоб (бандаж); 5 -таян ч  ралтаклари; 6-титратгич; J -  
титратгич таянчи; 8-вер ти к ал  ёнбош тусиц девор; 9-роторни айланти- 
рувчи механизм.

О

чаги 170 , айланиш частотаси 1,35 ай л/дщ  унумдорлиги 30 
ваг/соат, массаси 220 т.
Муцим ёнлама вагон тунтаргич ( 4.6 —раем, а ) турт ва олти 
yiyui ярим очиц вагонлардан кумир, маъдан ва бопща тукилув — 
чан юкларни туширишда ишлатилади. Мут^им ёнлама вагон 
тунтаргич валга махкамланган иккита шаклдор ротор 1 дан, 
иккита кажава 2 дан, кажавага торт^и (тяга) лар ёрдамида ур — 
натилган платформа 3 дан, тишли редукторли электр юритма 4 
дан ва подшипник 5 ли туртта таянч колоннасидан иборат. 
Колонналарнинг подшипникларига эса роторларнинг вали 
монтаж 1$илинган . Платформани торт^илар ёрдамида кажавага,
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кажавани ёнбош тусинлари билан биргаликда шаклдор роторга 
монтаж 1$илиш ю^орида к уриб танишиб утилган му^им ро — 
торли вагон тунтаргичларникидай бажарилган.

4.6-расм . Ёнлама вагон тунтаргичлар: 
а-муцим: 1-ш акилдор ротор; 2 -к аж ава ; 3-пларф орма; 4-эл ектр  юрит— 
ма; 5-подш ипник, б—к^чма.

Шаклдор ротор бурилишини, (айланишини) иккита ало — 
зреда электр юритма амалга оширадилар. Хар бир электр 
юритма ^уввати 100 кВт ли электр двигателдан, тормоздан, 
икки поронали редуктордан ва шаклдор роторга махкамланган 
тишли гардиш билан илашмада булган етакчи шестернадан 
иборат. Ёнлама вагон тунтаргичнинг вагон билан биргаликда 
барча тизимини айланиш у^ига нисбатан цисман статик муво — 
занатлашувига контрюк (посанги) ёрдамида эришилади. Ёнлама 
вагон тунтаргичнинг тишли айлантириш механизмининг ишлаш 
тамойил (принцип)лари роторли вагон тунтаргичнинг ишлаш 
тамойилига айнан ухшаш. Ёнлама вагон тунтаргични узиги хос  
конструкцияси—айланиш уцининг юцор ид а ва ёнлама жойлаш— 
ганлиги булиб, бундай вагон тунтаргич учун цабул цилиш бун— 
керларини, муцим рот орли вагон тунтаргичларникидай рельс  
каллаги сап ц и дан  анча чуцурликда жойлаштириш т алаб  этил— 
майди. Ёнлама вагон тунтаргичлар учун бункерни рельс каллаги 
сат^идан 4 м баландликда жойлаштириш имконияти мавжуд 
булади, бу эса ^абул ^илиш иншоотларини ва транспорт ту— 
зилмасини анча содлдлаштиради ва бурилиш ба^осини арзон — 
лаштиради. Аммо ёнлама вагон тунтаргични кутариб айланти —
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риш пайтида пайдо буладиган катта куч моментшш енгиб 
утиш учун катта цувватга эга булган юритмалардан фойдала — 
ниш талаб этилади. Му^им ёнлама вагон тунтаргичнинг рото — 
рини айланиш частотаси 0,73 айл/дак,, ^исобий унумдорлиги 20 
ваг/соат, массаси 148 т, улчамлари: узунлиги 26 м, эни 9 м, 
баландлиги 12 м.

Кучма ёнлама вагон тунтаргичнинг конструкцияси 
му^им ёнлама вагон тунтаргич конструкциясига ухшаш. Лекин 
у , тушириш фронта (ханданц) буйлаб харакатланувчи махсус 
платформага урнатилган (4.6— раем б) .Вагонларни вагон ку — 
таргич кажаваларига олиб чихариб цуйиш ва олиб тушириш 
вагон тунтаргичнинг икки томонида жойлашган махсус ция 
йулаклар орхали амалга оширилади.

4.4. Инерцияли юк тушириш машинаси

Универсал турт утуш ёшщ вагонлардан дон ва бопща енгил 
сочилувчан юкларни туширишда инерцияли юк тушириш ма — 
шинасидан фойдаланилади. Инерцияли ю к  тушириш маш ина— 
сида юкларни туширишда вагон кузовининг эт ак деворидан  
эшик уймасига томон юкларни силжиши инерция кучи %исоби— 
дан содир булади. Бунда вагон кузови текис (ясси) параллел, 
тебранишларни амалга ошириб туради. Юкни ^амраб олиш ёки 
суриб тушириш учун вагоннинг ичига ^андайдир ^ушимча 
мослама ёки ускуналар киритилмайди ва юк ^олди^ларидан 
вагоннинг ичини тозалашга хам хожат ^олмайди. Лойи^ани 
ВНИИЖТ мутахасислари яратган ва саноатда ишлаб 
чи^арилган ИРМ —7 турдаги инерцияли юк тушириш машинаси 
вагон тунтаргичларга Караганда кам металл талабчанликка ва 
энергия талабчанликка эга булиб, унинг унумдорлигини эса 
юкни тушириш жараёнида кенг куламда ростлаш мумкин (4.7 — 
раем). Машина хуйидаги асосий узеллардан:

икки жуфт таянч ричаг 10 лари ва комплект пуржина 11 
лари ёрдамида барпо этилган таянч узеллари 8 га монтаж 
^илинган куприк платформа 1 дан, вагонни куприк платфор — 
мала ма^камлаш ^урилмасининг комплекта — вагоннинг авто — 
улагичидан цисиб турадиган иккита сурилма тирак 2 дан, гид­
равлик ^исиш механизмидан ва сурилма тиракни рельс ости 
чу^урчасига тушириб оладиган винтли механизмидан;

куприк платформани горизонтал холатАа муста^камлаш 
мосламаси —стабилизаторлар 7 дан ва киргизма рельели этак 
Хулфлар 3 дан;
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куприк платформани урта ^исмига урнатилган, йуналти — 
рплган таъсирли тебранишларни вужудга келтирувчи марказ — 
дан хочирма дебаланс (мувозанатсизланган) хузготгич 9 дан;

донни тукилиб тушиш жараёни операторга аник ва яхши 
куриниб туриши учун вагоннинг эшик уймаси рупарасига 
жойлаштирилган бошхариш пульта 5 дан ва сурилма нов 6 ли 
Хабул хилиш бункеридан;

халхон сихгич 4 дан иборат.

4.7-расм . Инерцияли юк тушириш машинаси:
I-к^прм к платформа; 2-сурилм а тнрак; 3 — кирпнзма рельсли этак 
цулуфлари; 4 -  халхон сихгич; 5-бош^ариш пульти; 6 -  сурилма нов; 
7-стаблизатор; 8-таян ч узели; 9-дебалан с хузготгач; 10-таян ч ричаги;
I I -ком плект пуржиналар.

Булардан ташхари инерцияли юк тушириш машинасининг 
жихозлар комплекти гидросистеманинг насос станциясидан, 
дебаланс юритмаси двигателини таъминлаш агрегатидан ва 
электр тахсимлаш тахтаси (шити)дан хам иборат.

Куприк платформадаги изи 1520 мм ли темир йулининг 
бир рельсининг сатхи, унинг иккинчи рельснинг сатхидан 265 
мм га баландрох цилиб хурилган, бу эса уз навбатида юкнинг 
тукилиш томонига вагонни 10° доимий кундаланг хияликда б о ­
лт ании  таъминлайди.
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Юки (дони) тушириладиган вагон куприк — платформа 
устига олиб келтириб 1$уйилади. Оператор тугмани босиб ёр — 
дамчи механизмлар гуру^ини ишга туширади. Винтли меха — 
низмлар рельс ости чукурчасидан сурилма тирании тепага ку — 
тариб чи^аради ва вагоннинг автоулагичларига тириз жойлаш — 
тириб, вагонни куприк платформанинг уртасига суриб келти — 
рилади. Гидравлик ^исиш механизми сурилма тиракни авто — 
улагич билан бириктиради. Гидроюритма ёрдамида этак 
^улфлари з^амда стабилизаторлар йирипггириб олинади куприк 
платформа тебранма жараёнлар учун тайёр булади. Бу опера— 
цияларни бажариш найтида, вагон эшикларини очиб ва м а х - 
камлаб цуйиш, ^абул цилиш бункерининг сурилма навини ва -  
гон эшиги остига урнатиш ва тасмали конвейерларни ишга ту — 
шириш каби операциялар, биргаликда бажарилади. Галла 
цалцонини вагон ичига си^иб тепага кутарилганида ^абул 
цилиш бункер ига 15 — 20 т дон у з-у зи д ан  эркин тукилиб ту ­
шади. Сунгра оператор дебаланс юритмаси двигателини ишга 
туширади. Дастлаб вагоннинг тебранишлар частотаси бир 
даки^ада 9 0 —100 маротабани, амплитудаси эса 35—40 мм ни 
ташкил этади. Кейинро^ эса донни тукилиб тушиш жадаллиги 
камайиб борган сайин тебранишлар амплитудаси ва частотаси 
бир текисда ошиб боради. Юкни тукилиб тушишини шщоя — 
сида эса тебранишлар амплитудаси 65 — 75 мм ни ва частотаси 
бир да^и^ада 116—120 маротабани ташкил этади. Универсал 
турт узуш ёпи^ вагондан донни тукилиб тушиш соф ва^ти 5 
да^и^агача етиб боради. Ёрдамчи операцияларни ^исобга ол — 
ганда донни туширишнинг умумий ва^ти 10 — 12 да^щани 
ташкил этади.

4.5. Автомобиль туширгич—̂ иялатгич

Бортли авт ом обиллардан ва авт оп оездлардан  енгил со— 
чилувчан юкларни тушириш, автомобилни ёки тиркамани этак 
ёки ёнлама борпги т омонига автомобиль туширгичда циялатиб 
амалга оширилади. Бунда автомобилнинг ёки тиркаманинг ку— 
зови ичидаги сочилувчан юклар огарлик кучи таъсирида з̂ ара — 
катга келиб, *>абул ^илиш бункерига тукилиб тушадиган з̂ о — 
латгача циялатилади.

Замонавий мущм автомобиль туширгич гидравлик юрит­
мали к,иялатувчи платформадан иборат булиб уни устига авто -  
мобиль ёки автопоезд юриб чи^ади. 4.8 —расмда масса бруттоси 
25 тоннагача булган автопоездларнинг этак бортларини очиб 
туширишга мулжалланган ПГА—25М автомобиль туширгич —
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^иялатгич курсатилган. Ушбу автомобиль туширгичнинг 
^иялатувчи платформаси икки ^исмдан иборат булиб, улардан 
бирини кичик платформа деб аталади ва бу кичик платформа 
автомобилни узидан юкни тутпиришга мулжалланган (4.8 — 
раем, а) Киялатувчи платформанинг иккала ^исми эса катта 
платформани ташкил этади ва бу катта платформа автопоезд 
тиркамасидан юкни туширишга мулжалланган (4.8 —раем, б).

4.8-расм . Автомобиль туширгич—̂ иялатгич

Юки туншриладиган автопоезд автомобиль туширгичнинг 
кичик платформаси устига келиб тухтайди. Автомобил кичик 
плаформага мазреамланади ва кузовнинг орк;а борти очилади. 
Сунгра кичик платформа ^иялатилади, юк ^абул ^илиш бун — 
керига тукилиб тушади. Кичик платформа пастга туширилади, 
автопоезд олдинга юради ва уни тиркамаси кичик платформа 
устига етиб келганида автопоезд тухтайди. Тиркамани этак 
борти очилади, автопоезд катта платформага маз^камланади. 
Сунгра катта платформа ^иялатилади, тиркамадаги юк к;абул 
^илиш бункерига тукилиб тушади. Катта платформа пастга ту — 
ширилади ва автопоезд олдинга юриб, автомобиль туширгични
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н авбатд аги  автопоездга бушатади. Автопоезд бортларини ёпиш 
а вт о м о б и л ь  туширгичдан тапщарида амалга оширилади.

Кичик платформами ^иялатиш иккита гидравлик пор — 
шенли цилиндрлар ва катта платформани ^иялатиш эса иккита 
плунжерли гидрокутаргич ёрдамида амалга оширилади. Кичик 
платформани ^иялатиш ва^ти 23 с, катгасини эса 65 с. Плат — 
формаларни унисини ва бунисини )$ам тушириш ва^ти 15 — 20
с. Киялатиш бурчаги 37°. Электр юритма ^уввати 22 кВт. А в­
томобиль туширгич масофадан туриб бопщарилади.

БПШФ —2М автомобиль туширгич з̂ ам автомобиллардан 
ва автопоездлардап тиркамапи узмасдан енгил сочилувчан ю к­
ларни туширишга мулжалланган. Автомобиль туширгич конст — 
рукцияси платформани ён томонга к;иялатишни таъминлайди, 
шу сабабли юкларни автомобиль ва тиркама кузови ёнлама 
борти томонидан тушириш амалга оширилади. Ёнлама автомо­
биль туширгич автомобилдан юкларни 1,5 — 2 доцица ичида, 
автопоездан эса 3 — 4 да1$ш$а ичида туширишни таъминлайди.

4.9-расм . Кучма автомобиль туширгич:
1-бульдозер  отвали; 2~юк кутаргич; 3-таян ч.

4.9 —расмда Д Т -75 трактор базаси ясалган кучма авто­
мобиль туширгич курсатилган. Тракторнинг олди цисмига 
бульдозер отвали 1 (сургиси) урнатилган булиб , уни ёрдамида 
тушириш майдонидаги юкларни текислаш ёки бир жойга уйиб 
•гуплаш ишлари бажарилиши мумкин. Бу автомобиль тушир — 
гичнинг ^иялатиш платформаси бир изли, йигиладиган конст— 
рукцияда ясалган. Киялатиш платформаси махсус конструк — 
цияли юк кутаргич 2 га монтаж ^илинган.
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Автомобилнинг бир томонини кутариб ^иялатиш пайтида 
пайдо буладиган юкламани ^фмаловчи занжирга тушмаслигини 
таъминлаш учун трактор шассисига гидроюритмали таянч 
монтаж ^илинган. Юк тушириш пайтида автомобилни 50° гача 
Киялатиш мумкин. Автомобилнинг максимал массаси 10 т  гача 
етиши мумкин. Ишчи органларнинг юритмаси гидравликали 
булиб, тракторнинг гидравлик системасига эгилувчан ичаклар 
оркали уланган. Киялатиш пайтида автомобилни тунтарилиб 
кетишини олдини олиш учун унинг гилдираклари занжирлар 
билан ^иялатиш платформасига боглаб ^уйилади.

4 ~  булимга тест  саволлари

1. Пневматик ускуналарда ^увур утказгич ичидаги юк
заррачалари ^аво билан туйиниб ...................................... зрсил
булиши натижасида юк массасида о^увчанлик 
вужудга келади.

A. гидроаралашма
B. механик аралашма
C. вакуум
D. аэроаралашма —
E. босим тафовути

2. Ишлаш тусига мувофик ^андай пневматик ускуналар
мавжуд эмас?

A. Суриб олувчи.
B. ^айдовчи.
C. Киртичли. —
D. Аралаш.
E. Тугри жавоб йук.

3. Суриб олувчи пневматик ускунанинг ^айси ^урилмасида 
аэроаралашма таркибидаги юк ^аво ок;имидан ажралади ?

A. Шлюзли тамбасида.
B. Чукиш камерасида.
C.Соплосида.
D. Вакуум насосида. —
E. Кувур утказгичида.

4. Суриб олувчи пневматик ускунанинг чукиш камераси
(ажратгич)дан юк тапщарига.................................оркали
чтщарилади.

A. шлюзли тамба —
B. сопло «к;
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C. вакуум насос
D. цувур утказгич
E. фильтер

5. Таъминлаш камераси к;айси турдаги пневматик 
ускуналарда цулланилади?

A. Суриб олувчи ускуналарда.
B. Урта босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.

— С. Ю^ори босимли ^.айдовчи пневматик ускуналарда.
D. Паст босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
E. Тутри жавоб йу^.

6. Ю^ори босимли вентляторлардан ^айси турдаги пневматик 
ускуналарда фойдаланилади?

A. Суриб олувчи ускуналарда.
B. 'Урта босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
C. Ю^ори босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
D. Паст босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
E. Тутри жавоб йу^.

7. > а̂во пуркагичлардан ^айси турдаги пневматик 
ускуналарда фойдаланилади?

A. Суриб олувчи ускуналарда.
— В. Урта босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.

C. Юцори босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
D. Паст босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
E. Тутри жавоб йут$.

8. Вакуум насослардан ^айси турдаги пневматик 
ускуналарда фойдаланилади?

— А. Суриб олувчи ускуналарда.
B. Урта босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
C. Ю^ори босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
D. Паст босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
E. Тугри жавоб йут$.

10. Чукиш камераси ^айси турдаги пневматик ускуналарда 
^улланилади?

A. Суриб олувчи ускуналарда.
B. Урта босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
C. Ю^ори босимли >;айдовчи пневматик ускуналарда.
D. Паст босимли з^айдовчи пневматик ускуналарда.
E. Тутри жавоб йу*;.
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11. Аралаиггирувчи камера ^айси турдаги пневматик 
ускуналарда ^улланилади?

A. Суриб олувчи ускуналарда.
B. Урта босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
C. Ю^ори босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
D. Паст босимли з^айдовчи пневматик ускуналарда.
E. Тутри жавоб йу^.

12. Компрессорлардан ^айси турдаги пневматик 
ускуналарда фойдаланилади?

A. Суриб олувчи ускуналарда.
B. Урта босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
C. Ю^ори босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
D. Паст босимли ^айдовчи пневматик ускуналарда.
E. Тугри жавоб йу^.

13. Аэроаралашманинг концентрация масса коэффициенти 
(АКМК) пневматик ускуна техник унумдорлиги

QT = 3,6 • [.I • Vj. • у^, т/соат 
га ^андай таъсир ^илади?

A. Таъсир ^илмайди.
B. АКМКни усиши QT ни усишига сабаб булади.
C. Тескари пропорционал таъсир ^илади.

—  D. АКМКни усиши QT ни камайипгага сабаб булади.
Е. Тугри жавоб йут̂ .

14. Вазифасига кура ^андай бункерлар мавжуд эмас?
A. Технологик.
B. Мувозанатловчи.
C. Йигувчи.

— D. Аралаш.
Е. Тугри жавоб йу^.

1 5  юкни йи^илиш текислиги юк
массасининг энг, чу^ур нуз^тасида э$ам юкни очш$ юзасини 
кесиб утади ва улар одатда бункерлар деб аталади.
—  А. Саёз бункерларда

B. Йикувчи бункерларда
C. Чу^ур бункерларда
D. Мувозанатловчи бункерларда
E. Технологик бункерларда

1 6  юкни йщилиш текислиги
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бункер деворини кесиб утади ва улар одатда силослар 
деб аталади.

A. Саёз бункерларда
B. Йигувчи бункерларда
C. Чу^ур бункерларда—
D. Мувозанатловчи бункерларда
E. Технологик бункерларда

17. Бункерларда энг оддий бар^арорлаштиргичлар сифатида 
нималардан фойдаланилади?

A. Вибраторлардан.
B. Тебранма панжара ва резинали кармонлардан.
C. Коплама титратгичлардан.
D. Аэрацияли ^узготгичлардан.

— Е. Текис пластинка ёки икки нишабли сайвончадан.

18................................................бункер ичидаги юкларни
гумбазланишини олдини олади ёки з^осил булган гумбазни 
бартараф этади.

A. Бар^арорлаштиргичлар
B. Тамбалар
C. Таъминлагичлар

—  D. Кузротгичлар
E. Текис пластинка ёки икки нишабли сайвонча

19. Бункерларда ^узкотгилар сифатида нималардан 
фойдаланилмайди?

A. Вибраторлардан.
B. Тебранма панжаралардан.

— С. Клапанли ва новсимон тамбалардан.
D. Резинали кармонлардан.
E. Аэрацияли ^узготгичлардан.

20........................................ тамбалар конструкцияси анча соддд
булиб, чихарувчи туйниги кичикроц, узи унча катта 
булмаган бункерларда ^улланилади.

A. Шиберли
B. Секторли
C. Титратма новли
D. Пластинкали конвейерли ва винтли конвейерли

—  Е. Клапанли ва новсимон
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21...............................тамба очилгандан cjfrrr з^амма юк тукилиб
булмагунгача тамбани ^айта беркитиш имконияти 
булмайди.

A. Новсимон 
-— В. Клапанли

C. Шиберли
D. Секторли
E. Титратма новли

22. Бункерлар сатздини юк билан тулишини назорат ^илиш 
з а̂мда юклаш ва тукиш мосламаларини бошхариш ва 
ростлаш учун нималардан фойдаланилмайди?
— А. Тамба—таъминлагичлардан.

B. Мембранали ва диафрагмали датчиклардан.
C. Электр механикали датчиклардан.
D. Фотоэлектрли датчиклардан.
E. Радиацияли датчиклардан.

23. Кайси турдаги вагон тунтаргичларда к;абул ^илиш бункери
рельс каллаги сатздедан анча чу^урликда жойлаштирилади?

A. Му^им ёнлама вагон тунтаргичларда.
B. Кучма ёнлама вагон тунтаргичларда.

— С. Му^им роторли вагон тунтаргичларда.
D. Минорали вагон тунтаргичларда.
E. Тугри жавоб йут$.

24. Мут^им роторли вагой тунтаргич да роторни айланиш 
бурчаги ......................................... ташкил этади.

A. 360 градусни
B. 90 градусни
C. 180 градусни 

” ■ D. 170 градусни
Е. 120 градусни

25.................................................................юкларни туширишда вагон
кузовининг этак деворидан эшик уймаси томон юкларни 
силжиши инерция кучи ^исобидан содир булади.

A. Му^им ёнлама вагон тунтаргичларда
B. Кучма ёнлама вагон тунтаргичларда
C. Инерцияли юк тушириш машинасида
D. Му^им роторли вагон тунтаргичларда
E. Минорали вагон тунтаргичларда
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