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Darslikda avtotransport tarmogi korxonalarini loyihalashning uslubiyoti 
va asoslari berilgan, korxonalar tasnifi, ulami loyihalash tartibi, texnologik 
loyihalash me’yorlari keltirilgan, har xii turdagi avtoiranspori koixona- 
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mamlakatlar zamonaviy loyihalash amaliyotida yaratilgan korxonalarning 
yangi va qayta qurish rejalari, ularning texnik-iqtisodiy ko1 rsatkichlari 
keltirilgan.
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lanishlari mumkin.
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KIRISH

O'zbekiston Respublikasi mustaqillikka erishgandan so'ng avtomobil 
transporti rivoji yangi bosqichga kirdi.

Sobiq Ittifoq avtomobil zavodlaridan chiqqan avtomobillar 
ekspluatatsiyasi davom ettirilishi bilan bir qatorda, Respublikada 
avtomobilsozlik sanoati yaratilib, mamlakatimiz avtomobil sanoatiga 
ega 28-davlat bo'ldi, chunonchi, Asaka shahrida 0 ‘zbekiston - Janubiy 
Quriya qo'shma korxonasi «UzDaewooAvto»dan «Neksia», «Tiko», 
«Matiz», «Lasetti» yengil avtomobillari, «Damas» mikroavtobusi, 
Samarqand shahrida O'zbekiston-Turkiya qo'shma korxonasi 
«Samkochavto» zavodidan Uzotoyol kichik turkumdagi avtobuslar 
(M . 23, M. 24, M. 29, M. 50) va ixtisoslashgan yuk avtomobillari 
(35.9. 65.9, 85.12 va boshqalar) ishlab chiqarilib, ekspluatatsiya qilina 
boshlandi.

Shu bilan bir qatorda, iqtisodiyotimiz talablarini qondirish 
maqsadida xorijdan maxsus avtomobillar keltirilib, ekspluatatsiya qilina 
boshlandi:

— tog'-metallurgiya sanoatida o'ta og'ir yuk ko'taruvchi (75...200 t) 
Katerpiller-754, Yuklid-200 avtomobillari;

— sanoat va qurilishda og'ir yuk ko'taruvchi (8 39 t) «Daewoo» 
avtomobillari;

— shahar transportida o'rta va katta sig'imli Mercedes-Benz 0405, 
0403 va Daewoo VS-106 avtobuslari;

— kommunal xo'jalikka ixtisoslashtirilgan «Daewoo» va «Xunday» 
avtomobillari;

— yo'lovchi tashishda va shaxsiy transport sifatida «Dogan», «Audi», 
«Toyota», «Ford» va boshqa rusumli yengil avtomobillar.

Yuk va yo'lovchilarni o'z vaqtida tashish uchun mavjud avtomo­
billaming texnik tayyorligini yuqori darajada eng kam mablag' sarflagan 
va ekologik talablami bajargan holda ta’minlab turish zarur. Buning 
uchun ularga muntazam texnik xizmat ko'rsatish va ta’mirlash ishlari 
(TXK  va T) ni olib borish, ularni saqlash joylari, zahira qism va 
avtoekspluatatsiyaga oid materiallar bilan ta’minlash va boshqa 
xizmatlar majmuyini amalga oshirish lozim.



Avtomobillaming butun ishlash muddatida TXK va T ishlariga 
sarflangan mehnat hajmi yangi avtomobil tayyorlashga ketgan mehnat 
hajmidan bir necha o‘n barobar ortiqdir, chunki avtomobil bir marta 
yuqori darajada mexanizatsiyalashtirilgan va avtomatlashtirilgan zavod 
sharoitida ishlab chiqariladi va o‘n yillab ishlash sharoitida unga minglab 
marta TXK va T ishlari xizmati ko'rsatiladi.

«Avtotransport tarmog'i korxonalarini texnologik loyihalash» fani- 
ning asosiy maqsadi ATTK ning ishlab chiqarish-texnik bazasi (ITB) 
ni texnologik loyihalash, qayta qurish va qc*yta jihozlashning zamonaviy 
yo'llarini o'rgatishdir.

Avtotransport korxonalari va servis xizmati ko'rsatish korxona- 
larining ishlab chiqarish-texnik bazasi ATTK ichida katta salmoqqa ega. 
Mavjud adabiyotlarda avtotransport korxonalari (ATK) va texnik xizmat 
ko'rsatish stansiyaiarini ioyinaiash а ь и м а и  keng yoritilgan. ATKlarda 
yuk va yo'lovchi tashish bilan bir qatorda avtomobillarga texnik xizmat 
ko'rsatish va ta’mirlash ishlari olib boriladi.

Bozor iqtisodiyoti sharoitiga o'tishi munosabati bilan ATKlarda 
tuzilmaviy o'zgarishlar yuz bermoqdaki, markazlashgan birlashmalar, 
kombinatlar, katta korxonalar raqobatga bardosh bera oladigan optimal 
holgacha maydalashmoqda, yangi kichik korxonalar paydo bo'lmoqda. 
Ba’zi ATKlarda shaxsiy avtomobillarga va har xil turdagi muassasalar 
avtomobillariga ham servis xizmati ko'rsatilmoqda. Respublikamizda 
avtomobillarga servis xizmat ko'rsatish stansiyalari (ATXKS) ishlab 
chiqarish-texnik bazasi ham rivojlanib bormoqda. Ularda shaxsiy 
avtomobillar bilan bir qatorda kichik korxonalar va muassasalar avto­
mobillariga ham servis xizmati ko'rsatiladi. Hatto ba’zi kichik ATK lar 
ularning xizmatidan foydalanib, o'zlari yuk va yo'lovchi tashishni 
tashkil etuvchi kommersiya (tijorat) korxonalariga aylanib bormoqdalar. 
ATK va ATXKSlarini loyihalashda umumiylik ko'p, shuning uchun 
kitobda texnik xizmat ko'rsatish va ta'mirlash mintaqalari va usta- 
xonalarini loyihalashga alohida e’tibor berilgan. ATK va ATXKS lardan 
tashqari. avtomobil transportidan samarali foydalanishni ta’min- 
laydigan avtomobillarga, yo'lovchilarga, yuklarga, aholiga, sayyohlarga 
va boshqalarga xizmat ko'rsatish korxonalari mavjud. Bu korxonalar 
majmuyi avtomobil transporti tarmog'i korxonalari (ATTK) deyiladi. 
Bu xizmat ko'rsatish korxonalarini loyihalash asoslari mazkur kitobda 
birinchi marta o'z aksini topgan.



I  BOB. A V T O T R A N S P O R T  T A R M O G ‘ I  
K O R X O N A L A R IN IN G  IS H L A B  C H IQ A R IS H - T E X N IK  

B A Z A S I V A  U L A R N I L O Y IH A L A S H

1.1. AVTO TRANSPORT TA RM O G ‘1 
K O RXO N A LA R IN IN G  T A S N IF I

Ishlash sharoitida avtomobillaming yuqori texnik tayyorligi 
ishlab chiqarish-texnik bazasi tomonidan ta’minlanadi.

Avtomobillar texnik tayyorligini va ulardan samarali foyda­
lanishni ta’minlaydigan korxonalar majmuyi avtotransport tarmog'i 
korxonalari (ATTK) deyiladi. Hozirgi kunda ularning turlari ko'p 
va yangilari shakllanib bormoqda. ATTK ning turlari ko'p bo'lgani 
uchun ham ularning tasnifi har xil adabiyotlarda har xil kelti­
riladi. Ulaming tahlili asosida quyidagi tasnifni keltirish mumkin 
(1.1- rasm).

Avtotransport tarmog'i korxonalari ish bajarish funksiyalariga 
(vazifalariga) ko'ra quyidagi 4 guruhga boiinadi:

— avtoekspluatatsion;
— xizmat ko'rsatish;
— avtota’mirlash;
— yordamchi.
Avtotransport tarmog'i korxonalari ichida ishlab chiqarish- 

texnik bazasiga sarflangan moddiy mablag'lar salmog'i bo'yicha 
avtoekspluatatsion korxonalar birinchi o'rinda turadi.

I. Avtoekspluatatsion korxonalar (1.2- rasm) avtomobillaming 
ekspluatatsiya qilinishini ta’minlaydi va quyidagi vazifalami bajaradi:

— yuk yoki yoiovchi tashish;
— avtomobillami saqlash;
— texnik xizmat ko'rsatish va ta’mirlash;
— yonilg‘i-moy mahsulotlari va ehtiyot qismlar bilan
ta’minlash.

Agar yuqoridagi 4 ta vazifa to'liq bajarilsa, kompleks korxona 
deb ataladi, agar bironta vazifa yoki uning bir qismi bajarilmasa, 
u nokompleks korxona hisoblanadi va kooperatsiyalashgan korxona 
deb ataladi.



KORXONA TURLARI

Avtoekspluatatsion Xizmat ko4 rsatish Avtota? mirlash Yordamchi

1.1- rasm. Avtomobil transporti tarmog‘i korxonalari tasnifi.
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1.2- rasm. Avtoekspluatatsion korxonalar tasnifi.

Korxonalar, okz navbatida, avtomobil turiga qarab quyidagilarga 
bo'linadi:

— yuk;
— avtobus;
— yengil avtomobil;
— aralash;
— maxsus.



Mulkdorlik shakliga ko‘ra korxonalarning quyidagi turlari 
mavjud:

— davlat;
— hissadorlik;
— xususiy.
Avtoekspluatatsion korxonalar avtomobillar soniga ko'ra quyi- 

dagilarga bo‘linadi:
— avtotransport korxonalari;
— avtokombinatlar;
— ishlab chiqarish avtotransport birlashmalari.
Avtotransport korxonalaridagi avtomobillar soni 400 gacha,

avtokombinatlarda 800 1500 gacha. ishlab chiqarish avto­
transport birlashmalarida 3000 gacha yetishi mumkin.

Avtotransport korxonalari kompleks korxona hisoblanadi. 
Avtokombinatlar bosh korxona (kompleks) va sho'’balardan 
(nokompleks) tashkil topadi. Sho‘balarda TXK-2 va katta hajmdagi 
JT  ishlari o'tkazilmaydi, ular bosh korxonada bajariladi. Avto­
ekspluatatsion korxonalar bir necha yillar oldin shunday loyiha- 
langan va ishlatilgan edi. Respublika mustaqillikka erishgandan so‘ng 
xo'jalik yuritishning iqtisodiy asoslari tubdan o ‘zgardi, bozor 
munosabatlari shakllandi, avtotransport vositalarining takomil- 
lashgan turlari paydo bo‘ldi, ma'naviy eskirganlari esa hisobdan 
chiqarilib yuborila boshlandi. Buning natijasida avtoekspluatatsion 
korxonalar tarkibida tuzilmaviy o‘zgarishlar yuz bermoqda, mar- 
kazlashgan birlashmalar, kombinatlar, katta korxonalar raqobatga 
bardosh bera oladigan holgacha maydalashmoqda, yangi kichik va 
qo'shma korxonalar, transport kompaniyalari va xoldinglar paydo 
bo‘lmoqda.

II.  Xizmat ko‘rsatish korxonalari (1.3-rasm) quyidagilarga 
bo'linadi:

— avtomobillarga xizmat ko‘rsatish korxonalari (texnik xizmat 
ko'rsatish stansiyalari, markazlashgan texnik xizmat ko'rsatish va 
ta’mirlash bazalari, servis xizmati ko'rsatish markazlari, yonilg'i 
quyish shoxobchalari, tashxislash markazlari, saqlash joylari);

— yo'lovchilarga xizmat ko'rsatish korxonalari (avtovokzal, 
avtostansiya, dispetcherlik punktlari);
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— sayyohlarga xizmat ko'rsatish korxonalari (motellar, 
kempinglar).

Xizmat ko'rsatish korxonalari ichida eng ko'p tarqalgani 
avtomobillarga texnik xizmat ko'rsatish stansiyalari bo'lib, ulardagi 
ishchi postlari soni bittadan (xususiy tadbirkorlar) 50 tagacha 
(Toshkent shahridagi «ВАЗ» avtomobil markazi, «Avtotexxizmat» 
bosh korxonasi va boshqalar) boradi.

Markazlashgan texnik xizmat ko'rsatish va ta’mirlash (M T X K  
va T) bazasi sifatida «O'zavtotrans» korporatsiyasi tomonidan bir 
necha yil oldin tajriba sifatida tashkil etilgan «КаМАЗ» avtomobillari 
«М ТХК va Т» bazasini keltirish mumkin.

«Toshshaharyo'lovchitrans» Davlat uyushmasi tomonidan 
«Uzotoyol» va «Mercedes-Benz» avtobuslariga servis xizmati ko'rsatish 
markazlari tashkil etilgan. Xuddi shunday markazlar «Daewoo» va 
«Xunday» maxsuslashtirilgan (chiqindi tashuvchi) yuk avtomobillari 
uchun ham tashkil etilgan. Ular muvaffaqiyatli faoliyat ko'rsatmoqda.

III. Avtota'mirlash korxonalari (1.4- rasm) quyidagi korxona- 
lardan iborat:

— avtomobillami ta’mirlash zavodlari,
— agregatlami ta’mirlash zavodlari,
— detal va uzellarni ta’mirlash ustaxonalari.
Hozirgi kunda avtomobil ta'mirlash zavodlari qisqarib, faqat 

maxsus avtomobillami ta’mirlaydiganlari bor, boshqa avtomobillami 
mukammal (tubdan, kapital) tiklash avtotransport korxonalarida 
amalga oshiriladi.

Maxsus ustaxonalarda ta’minot tizimi agregatlari (yonilg'i 
nasoslari, forsunkalar, injektorlar, karburatorlar va boshqalar),

1.4- rasm. Avtota’mirlash korxonalari tasnifi.



1.5- rasm. Yordamchi korxonalar tasnifi.

dvigatelning silindrlar bloki va tirsakli vali ta’mirlanmoqda, gaz 
ballonli avtomobillar ta'minot tizimini sinash va gaz ballonlarini 
davriy ko'rikdan o'tkazish va guvohnoma berish amalga oshi- 
riimoqaa.

IV. Yordamchi korxonalarga (1.5- rasm) quyidagilar kiradi:
— markaziy dispetcherlik;
— hisoblash-ma’lumot markazi;
— loyiha-texnologiya byurosi;
— moddiy ta’minot bazalari;
— 0 ‘quv markazlari.
ATTK ichida eng salmoqlisi — ATKJar va avtomobillarga texnik 

xizmat ko'rsatish stansiyalari bo'lgani uchun ularni loyihalashni 
batafsil ko'rib chiqamiz.

1.2. AVTOTRANSPORT KORXONALARINING ISHLAB 
CHIQARISH-TEXNIK BAZASI

Ishlab chiqarish-texnik bazasi (1TB) ning asosiy vazifasi eng 
kam moddiy mablag' va mehnat sarflagan holda avtomobillaming 
texnik tayyorligini talab darajasida ta’minlashdan iborat. ITBga 
quyidagilar kiradi:

— imoratlar (ishlab chiqarish, ma'muriy-maishiy, avto­
mobillar saqlanadigan yopiq binolar. omborxona va boshqalar);

— inshootlar (jihozlangan ochiq saqlash joylari, korxonadagi 
yo'llar, yonilg'i saqlash va quyish shoxobchalari, suv saqlagichlar);

— kommunikatsiyalar (elektr va aloqa tarmoqlari va boshqalar);
— jihozlar va qurilmalar (ishlab chiqarish mintaqalari va usta- 

xonalari jihozlari va boshqalar);



— har xil asboblar va boshqalar (asboblar, o'lchov va hisoblash 
texnikasi va boshqalar).

ATKlaming asosiy ishlab chiqarish fondini avtomobillar sotib 
olish va ITBn i yaratishga sarflangan mablag'lar tashkil etadi. 
Ulaming nisbati hozirgi kunda 60 %  (avtomobillar narxi) va 40 %  
(IT B  sarfi)ni tashkil etadi.

ITBning ulushi ortishi bilan avtomobillar texnik tayyorligi, 
korxonaning tashish imkoniyati oshadi, TX K  va T xarajatlarining 
solishtirma qiymati kamayadi, tashish tannarxi ma'lum chegara- 
gacha kamayadi, so'ng osha boshlaydi, rentabellik ma’lum 
chegaragacha oshadi, so'ng kamaya boshlaydi.

ITBga sarflangan mablag'ning maqbul darajasini belgilovchi aniq 
uslub qabul qilinmagan, omillaming ta’sir etish darajasiga qarab 
amaliyotda ITB  qiymati belgilanadi.

Mavjud ATKlaming ko'pchiligi namunaviy loyihalar asosida 
qurilgan ITBga ega.

ATK ITBning quyidagi kamchiliklarini keltirish mumkin:
— qurilgan ATKlar yangi avtomobillar parametrlariga to'g'ri 

kelmaydi;
— gaz ballonli avtomobillami ishlatish talablariga javob 

bermaydi;
— texnologik jihozlar bilan ta’minlanganlik darajasi yetarli emas;
— ilmiy-texnik yangiliklar texnik xizmat va joriy ta’mir jara- 

yoniga yetarlicha tatbiq etilmagan (mexanizatsiya va avtomat- 
lashtirish, tashxislash);

— ishlab chiqarishni boshqarish, ishchi o'rinlarini va ishlab 
chiqarish ishchilari mehnatini tashkil qilish past saviyada;

— ishchilarga madaniy-maishiy, tibbiy xizmat ko'rsatish yetarli 
emas (xonalar issiq, nam, chang);

— ishlab chiqarish atrof-muhitga salbiy ta’sir etadi (havo 
tozalagich va suv tindirgichlar yomon ishlaydi);

ITBning holati:
— TX K  va JT  ishlari ishlab chiqarish maydonlari bilan 50...65% 

ta’minlangan;
— T X K  va JT  ishlaridagi mexanizatsiyalash darajasi me’yorning 

25...30% ini tashkil etadi.



Shu bilan bir qatorda, ishlab chiqarish binolari va texnologik 
jihozlardan samarali foydalanmaslik, kichik korxonalar uchun ITB  
qiymatini oshirib yubormaslik uchun zamonaviy texnika va 
texnologiyalar qo‘llamaslik hollari uchraydi. T X K  va JT  ishlarini 
bajarishda ishlab chiqarishni markazlashtirish, ixtisoslashtirish va 
kooperatsiyalash masalalari ham o‘z yechimini topmagan.

A TK  ITBning rivoji yangi qurish va mavjud korxonalarni 
kengaytirish, qayta qurish va texnik qayta jihozlash orqali amalga 
oshiriladi.

Loyiha asosida yangi maydonda korxona barpo qilinishi yangi 
qurilish hisoblanadi.

Mavjud ATKning filiali qurilishi, TX K  va JT  uchun mavjud 
bino va inshootiaming kengayiiriiishi yoki yangi qurilishi, shu­
ningdek, mavjud binoga qo'shimcha xonalar qo'shib qurilishi 
korxonani kengaytirish deyiladi.

Mavjud asosiy ishlab chiqarish, ma'muriy-maishiy va texnik 
bino va inshootiaming eskirgani yoki talabga javob bermagani uchun 
qisman buzilib, o'rniga takomillashgan yangi texnologik jarayonlarni 
tatbiq etish, yangi rusumli avtomobillarga TX K  va JT  hamda saqlash 
uchun yangi binolar qurilishi yoki qo'shilishi qayta qurilish deb 
ataladi.

llg ‘or texnologik jarayonlarni, jihozlami, ishlab chiqarishni 
mexanizatsiyalashtirish va avtomatlashtirish majmuasi vositalarini, 
elektron-hisoblash texnikalarini tadbiq etish natijasida ITBning 
samaradorligini oshirish korxonani texnik qayta jihozlash deyiladi.

1.3. AVTO TRANSPO RT K O RXO N A LA R IN I 
LO Y IH A LA SH  T A R T IB I

Ishlab turgan korxonalar kerak boMgan hajmdagi tashish 
ishlarini bajara olmagan holda yangi avtotransport korxonasi 
loyihalanadi va quriladi. Ishlab turgan korxonani takomillashtirish 
loyihasi, undagi avtomobillar soni keskin o'sganda yoki turi 
almashtirilganda, ishlab chiqarish negizi talabga javob bera olmagan 
holda, yangi texnika va texnologiya joriy qilingan hollarda amalga 
oshiriladi. Aksincha, IT B  dan samarali foydalanish maqsadida.



raqobatga bardosh bera olmaydigan ishlab chiqarish birlashmalari, 
avtokombinatlar, katta avtokorxonalar uchun qayta qurish loyiha- 
lari amalga oshirilishi mumkin.

A TK  loyihasi mukammal qurilish bo'yicha qo'yiladigan barcha 
zamonaviy talablarga javdb berishi kerak.

ATKlar sanoat korxonalarini loyihalashning umumiy qoidalari 
asosida, bir yoki ikki bosqichda loyihalanadi. Ikki bosqichli 
loyihalash texnik loyiha va ishchi chizmalardan iborat. Bir bosqichli 
loyihalashda ular birlashtiriladi.

Necha bosqichda loyihalash oldindan belgilab qo'yiladi.
Loyiha yechimlari bir necha variantda amalga oshiriladi va ular 

bir-biriga solishtirilib, eng samaradorligi tanlab olinadi. Hamma 
talabga javob beradigan loyihani ishlab chiqish murakkab, qimmat 
va katta hajmdagi ish bajarishni talab qiladi. Shuning uchun 
loyihalash isliida keng ko'lamda andazaviy loyihalardan foydalaniladi. 
Korxonani loyihalash yoki takomillashtirishda «O'zavtotrans», 
«0'zavtosanoat», «Toshshaharyo'lovchitrans», «Гипроавтотранс» 
tomonidan muntazam ishlab chiqariladigan yangi texnika, 
texnologiya va tashkil qilish m e ’yo rla rid an  foydalaniladi. Ular 
«Avtomobil transportining harakatdagi tarkibiga texnik xizmat 
ko'rsatish va joriy ta’mirlash Nizomi» da keltirilgan me’yorlardan 
ham yuqoriroq va ilg'orroq bo'lishi mumkin.

O'qish jarayonida bajariladigan loyihalarda Nizomda keltiriladigan 
me’yorlardan foydalaniladi. Bu esa real ishlab turgan korxonalar 
ko'rsatkichiga yaqin bo'lgan loyiha yechimlarini olishga va ulami 
bir-biriga solishtirishga imkon beradi.

Loyihalashning ikkala bosqichidan oldin obyektni loyihalash 
topshirig‘i tuziladi.

Topshiriqda loyihalashda kerak bo'ladigan barcha asosiy 
ma’lumotlar keltiriladi:

— loyihalash uchun asos (qaror yoki buyruq);
— qurilish uchastkasi, tumani;
— korxonaning vazifasi, ish tartibi;
— xizmat ko'rsatiladigan obyekt, trassa va tumanlar;
— korxonaning kengayish imkoniyati va qurilish navbati;
— taxminiy sarflanadigan mablag' va qurilish muddatlari;



— bo‘lg‘usi korxonaning taxminiy ko‘rsatkichlari;
— ishlatilishi mumkin bo‘lgan andazaviy loyihalar;
— korxonani suv, issiqlik, gaz, elektr energiyasi bilan ta’min­

lash manbalari va boshqalar.
Loyihalash topshirig‘iga qurilish obyektining texnik-iqtisodiy 

asoslanishi, ajratilgan yer uchastkasining qurilish pasporti ilova 
qilinadi.

Topshiriq loyihani bajaradigan tashkilot bilan kelishiladi va texnik 
loyihani tasdiqlaydigan idora tomonidan tasdiqlanadi.

Topshiriqda keltiriladigan ma’lumotlar mufassalligi turlicha 
bo'lishi mumkin. Masalan, obyektning to'liq tavsifi yoki faqat 
bajaradigan vazifasi ko'rsatilishi mumkin. Keyingi holda loyihalash 
taslikiloti transport-izlanish ishlari olib borishi natijasida obyektning 
to'liq tavsifini tuzadi. Masalan, yuk tashish uchun mo'ljallangan 
ATKning loyiha topshirig'ida bajariladigan yuk oboroti ko'rsatilgan 
bo'lsa, kerak bo'ladigan avtomobillar soni va ish tartibi aniqlanadi, 
agar faqat shu tumanda o'mashgan va yuki tashiladigan xalq xo'jaligi 
tarmoqlari ko'rsatilsa, yuk hajmi va kerak bo'ladigan avtomobillar 
soni va ish tartibi aniqlanadi.

Texnik loyiha tasdiqlangan loyihalash topshirig'i asosida 
bajariladi. U quyidagi qismlardan iborat: umumiy, texnologik, 
qurilish, sanitariya-texnika, energetika, smeta, iqtisod.

Loyihaning texnologik va iqtisodiy qismlari avtotransport 
korxonalari uchun o'ziga xos xususiyatga ega, boshqa qismlari esa 
hamma qurilish tarmoqlarini loyihalash qismlariga o'xshash bo'ladi.

Loyihaning texnologik qismi hisoblash-tushuntirish xatidan, 
korxona bosh rejasi sxemasidan va asosiy texnologik jihozlarni 
rejalashtirishdan iborat bo'ladi. Hisoblash-tushuntirish xati 
quyidagilami o'z ichiga oladi:

— loyihalash uchun topshiriq (loyihalanayotgan korxona 
vazifasi, tuzilishi, ish tartibi, harakatdagi tarkib tasnifi, ishlatish 
tartibi, asosiy texnologik jarayon tavsifi va uni hisoblash me’yorlari 
va boshqalar);

— T X K  va T bo'yicha ishlab chiqarish dasturi, ishchilar soni, 
texnologik jihozlar, ishlab chiqarish va omborxonalar yuzasining 
hisoblari;



— mintaqa va ustaxonalar rejalari;
— texnologik yechimning texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlari;
— loyihaning boshqa qismlarini hisoblash uchun ma’lumot, 

topshiriq va boshqalar.
Texnik loyihaning bosh reja sxemasida korxonaning uchastkada 

o‘rnashishi, binolarning joylashuvi, hududda avtomobillaming 
harakat chizmasi ko'rsatiladi.

Bosh reja sxemasi 1:500, 1:1000 miqyosda (masshtabida), 
binolarning rejalashtirilishi 1:200, 1:400 miqyosda, binolarning 
asbob-uskunalar bilan jihozlashini rejalashtirish 1:100, 1:50 
miqyosda bajariladi.

Ishchi chizmalar tasdiqlangan texnik loyiha asosida va unga mos 
ravishda ishlab chiqilib, asbob-uskunalami o'matish va qurilishni 
ta’minlash uchun xizmat qiladi. Ularda ishchi joylari, har bir joy 
uchun jihozlaming o'zaro o'mashuvi, elektr, suv, bug' iste’mol- 
chilari ko'rsatiladi.



II  BOB. AVTOTRANSPORT KORXONALARINI 
TEXNOLOGIK LOYIHALASH

2.1. A VTO M O BILLA RG A  T EX N IK  X IZM A T  K O 'R SA T ISH  
VA TA’M IR LA S H  D A STU R IN I H ISO B LA SH

ATK uchun avtomobillarga texnik xizmat ko'rsatish va ta’mirlash 
dasturini hisoblash texnik xizmat ko'rsatishlar sonini va mehnat 
hajmini, joriy ta’mir uchun esa mehnat hajmini aniqlashdan iborat. 
Dastur yillik va kunlik miqyosda aniqlanishi mumkin.

Avtomobillar ishlab chiqarilgan yiliga qarab, ular amal qilishi 
lozim bo'lgan «Nizom» me’yorlaridan foydalaniladi, masalan 
avtomobil 1970- yilda ishlab chiqarilgan bo'lsa, 1972- yil «Nizomi» 
ning ТХК-1, TXK-2 me’yorlari amal qiladi.

Bozor iqtisodiyoti sharoitiga o'tilishi munosabati bilan A TK  
larda 2 bosqichli texnik xizmat ko'rsatish (TXK-1 va TXK-2) 
tizimi qo'llaniladigan avtomobillar (hozir ularning ulushi juda 
salmoqli) bilan birgalikda bir bosqichli va 3 bosqichli servis texnik 
xizmat ko'rsatish tizimi tavsiya qilingan avtomobillar ham 
ekspluatatsiya qilinishi mumkin.

Bir bosqichli servis xizmat ko'rsatish yillik mehnat hajmini 
hisoblash kitobning «Avtomobillarga texnik xizmat ko'rsatish 
stansiyalarini texnologik loyihalash» (3.1- band) bobida keltirilgan.

Uch bosqichli servis xizmat ko'rsatish tizimi uchun servis 
xizmat ko'rsatish yillik sonini va mehnat hajmini hisoblash 
kitobning «Avtomobillarga texnik xizmat ko'rsatish markazlarini 
texnologik loyihalash» (3.2- band) bobida keltirilgan.

Quyida ikki bosqichli texnik xizmat ko'rsatish (TXK-1 va TXK-2) 
tizimi qo'llaniladigan avtomobillarga ega bo'lgan ATK uchun texnik 
xizmat ko'rsatish va ta’mirlash dasturini hisoblash ketma-ketligi 
keltirilgan.

2.1.1. TEXNOLOGIK LOYIHALASH UCHUN DASTLABKI 
M A’LUM OTLAR

Loyiha topshirig'i asosida texnologik hisobni bajarish uchun 
quyidagi dastlabki ma’lumotlar tanlab olinadi yoki yetishmagan 
ma’lumotlar tahlil va hisoblash yo'li bilan aniqlanadi:



1. ATK turi, vazifasi, o‘rnashgan joyi.
2. Avtomobillaming ishlash sharoiti toifasi — K^.
3. Avtomobil va tirkamalar soni, turi, toifasi, texnik holati 

(ishlatilgandan beri yurgan yo‘li) — A? A- bu yerda A\ —

yangisi; A- — eskisi, mukammal ta’mirlangani.
4. Avtomobillaming ishlash tartibi — ( D Tr).
5. Avtomobillarga T X K  va T ish tartibi — {Ds.w, a, m).
6. Kunda bosilgan o‘rtacha yo‘1 — L
ATKning o'rnashgan joyiga qarab uning tabiiy-iqlimiy sharoiti 

va iqlimiy tumani (issiq quruq, juda issiq quruq) aniqlanadi.
Avtomobillar texnik holati ko‘rsatilganda, ularning yangilari 

va mukammal ta’mirdan chiqqanlarining foizlari, bosib o‘tilgan 
yo‘1 qiymati hisobga olinadi. Chunki yangi avtomobillar ta’mirda 
oz vaqt turadi, asosiy ta’mirdan so‘ng va ko'p yo'l bosib o‘tgan 
avtomobillar ta’mirda ko'p vaqt turadi.

Avtomobillaming ishlash tartibida quyidagilar ko'rsatiladi:
a) avtomobilning yillik ish kuni.
Passajir transporti — taksi, avtobus uchun — D . = 365 kun, 

yuk avtomobillari uchun — Z)vi = 357, 305, 253 kun.
b) avtomobillaming yo'lda ishlash davomiyligi my = 1, 1,5, 2 

almashinuvga teng bo'lishi mumkin.
d) Avtomobillaming yo'lda ishlash vaqti — T . Bunga haydov­

chilar tushda ovqatlanish vaqti — Tt va avtomobilni qabul qilish va 
topshirish vaqti — T kiradi.

6 kunlik ish haftasida ish vaqti T =  7; 10,5; 14 soat, 5 kunlik 
ish haftasida T = 8,2; 12,3; 16,4 soat, haydovchilar kun ora 
ishlaganda T — 11,1 soat bo'lishi mumkin.

Avtomobilni qabul qilish va topshirish uchun har almashinuvga 
Tql = 0,3 0,4 soat vaqt ajratiladi. Avtomobillaming yo'lda ishlash 
vaqti ish vaqtidan avtomobilni qabul qilish va topshirish uchun 
ketgan vaqt ayirmasiga teng:



Agar A T K  bo'yicha ba’zi avtomobillar bir almashinuvli, 
boshqalari ikki almashinuvli ishlasa, avtomobillar yo'lda ishlagan 
o'rtacha vaqt quyidagicha topiladi:

T' «  =  ЛТХ + Т *  •5031 <12)

bu yerda A{ — bir almashinuvli ishlagan avtomobillar soni;
A2 — ikki almashinuvli ishlagan avtomobillar soni;
Tn — bir almashinuvli ish vaqti, soat;
Ta — ikki almashinuvli ish vaqti, soat.

ATKda avtomobillarga texnik xizmat ko'rsatish va ta’mirlash 
mintaqasining ish tartibi quyidagicha aniqlanadi:

a) yil davomidagi ish kuni — D ;
b) almashinuvlar soni — m;
d) kunlik ish vaqti — a.
Mintaqaning ish tartibi avtomobilning ish tartibidan farq qilishi 

mumkin. Masalan, avtomobil haftasiga 6 kun ishlashi, mintaqalar 
esa 5 kun ishlashi mumkin. Lekin kundalik xizmat ko'rsatish min­
taqasining yil davomidagi ish kuni avtomobilning yil davomidagi 
ish kuniga teng bo'lishi kerak.

Kunda bosilgan o'rtacha yo'l beriladi yoki transport-izlanish 
ishlari hisobi asosida aniqlanadi.

Respublikada ishlatilayotgan avtomobillar uchun texnologik 
hisobda T X K  va T me’yorlari va ulami to'g'rilash koeffitsiyent­
lari sobiq Ittifoqning 1986- yildagi «Avtomobil transporti 
harakat tarkibiga texnik xizmat ko'rsatish va ta’mirlash to'g‘- 
risida Nizomi» da hamda 1996- va 1999- yillardagi «O'zbekiston 
Respublikasi avtomobil transporti harakat tarkibiga texnik xiz­
mat ko'rsatish va ta’mirlash to'g'risida Nizom»ida keltirilgan. 
1999- yil chiqarilgan Nizomda Resublikamizda chiqarilayotgan 
va xorijdan keltirilgan yangi avtomobillar me’yorlari ham kelti­
rilgan. Agar loyihalanayotgan ATKlardagi avtomobillar 1985- yildan



oldin sobiq Ittifoqda ishlab chiqarilgan bo‘lsa, u holda 1969- 
va 1972- yillardagi sobiq Ittifoq Nizomi me’yorlaridan foyda­
lanish lozim.

0 ‘zbekiston Respublikasi «Nizomi»da me’yorlar sobiq Ittifoq 
Nizomi me'yorlarini Respublika tabiiy-iqlim sharoitini hisobga 
oluvchi (К ,) to‘g‘rilash koeffitsiyenti qiymatlariga ko'paytirish 
orqali berilgan.

Istiqbolli avtomobillarga mo'ljallangan yangi korxonalarni 
loyihalashda T X K  va T me’yorlarini «ATKlarni texnologik 
loyihalashning umumittifoq me’yorlari» (TLUM-01-91) dan 
olish mumkin.

2.1.2. AVTOMOBILLARGA TEXNIK XIZM AT KO‘RSATISH  
DAVRIYLIG I VA RESURS YO‘L IN I H ISO BLASH

Kundalik xizmat ko'rsatish (K X K ) davriyligi avtomobilning 
o'rtacha kunlik bosilgan yoiiga teng bo'ladi.

Quyida ikki bosqichli texnik xizmat ko'rsatish (TXK-1, TXK-2) 
tizimi qo'llaniladigan avtomobillarga ega bo'lgan ATK  uchun texnik 
xizmat ko'rsatish va ta’mirlash dasturini hisoblash ketma-ketligi 
keltirilgan.

Birinchi va ikkinchi texnik xizmat ko'rsatish (TXK-1, TXK-2) 
davriyligi «Avtomobil transporti harakat tarkibiga texnik xizmat 
ko'rsatish va ta’mirlash to'g'risida Nizom»ga asosan belgilanadi.

Yangi va istiqboliy avtomobillar uchun yangi korxonalar loyi- 
halanganda me’yorlar «Texnologik loyihalash umumittifoq 
me’yorlari» — TLUM-01-91 dan, A TK lar qayta qurilayotganda 
yoki qayta texnik jihozlanayotganda korxonadagi amaldagi 
m e’yorlardan foydalanish mumkin. Quyida O'zbekiston 
Respublikasining 1996- yil Nizomidagi me’yorlar keltirilgan. Bu 
me’yorlar harakat tarkibi turiga qarab umumiy va avtomobil 
rusumiga qarab xususiy bo'ladi.

Quyidagi 1-jadvalda birinchi va ikkinchi texnik xizmat ko'rsatish 
davriyligi keltirilgan.



Avtomobillarga TXK davriyligi, km (ishlatish sharoitining I toifasi, 
Respublikaning iqlimiy kichik tumani IV  G uchun)

Avtomobillar turi va rusumi Davriylik, km
TXK-1 TXK-2

UMUM IY M E’YORLAR
Yuk avtomobillari va ular negizidagi 
avtobuslar 2700 10800
Avtobuslar 3150 12600
Yengil avtomobillar 3600 14400

XUSUSIY M E’YORLAR
Yuk avtomobillari:

MA3-5335 3600 14400
ГАЗ-53-12, ГАЭ-53-07 3600 14400
КамАЭ-5320 3600 10800

Avtobuslar:
Damas 10000 20000
ПАЗ-3205 3600 14400
Mercedes-Benz 0405 15000 45000
Mercedes-Benz 0302S-VB 9000 18000
Belde 214-17 V 4500 9000
Daewoo VU-113, VS-106 3600 10800
Ikarus-260, 280 3600 14400

Yengil avtomobillar:
Dogan L, S 4500 9000
Tiko, Neksiya 10000 20000

Avtomobillaming yangilanishiga, ITBda ilmiy-texnik taraq- 
qiyotni qo‘llashga mo'ljallangan «Avtomobil transporti korxonalarini 
texnologik loyihalash umumittifoq me’yorlari» — TLUM-01-91 
da keltirilgan T X K  davriyligi qiymatlari 2-jadvalda keltirilgan.



I toifa ishlatish sharoiti uchun harakatdagi tarkibning texnik xizmat 
ko'rsatish davriyligi (TLUM-01-91 bo‘yicha)

№ Harakatdagi tarkib Me’yoriy xizmat 
ko'rsatish 

davriyligi, km
TXK-1 TXK-2

1. Yengil avtomobillar 5000 20000
2. Avtobuslar 5000 20000

3. Yuk avtomobillari va ular negizidagi 
avtobuslar 4000 16000

4. Karyer o'zi ag'darg'ich avtomobillari 2000 10000

5. Tirkama va yarim tirkamalar 
(og'ir yuk ko'taruvchilardan tashqari) 4000 16000

6. Og'ir yuk ko'taruvchi tirkama va yarim 
tirkama 3000 12000

Avtomobillaming mukammal ta'mirgacha bosib o'tadigan yo'li 
va yangi rusumli avtomobillaming (ularni qayta ta’mirlash ko'zda 
tutilmagani uchun) hisobdan o'chirishgacha yuradigan yo'li — 
«resurs yo'li» Nizomda, TLUM-01-91 da va boshqa me’yoriy 
hujjatlarda keltirilgan.

3-jadvalda ba’zi avtomobillaming mukammal ta’mirgacha bosib 
o'tadigan yo'li ko'rsatilgan. Mukammal ta’mirdan chiqqan av­
tomobillar (eski rusumli avtomobil va avtobuslar) ning mukammal 
ta’mirgacha bosib o'tadigan yo'li yangi avtomobil mukammal 
ta’mirgacha bosib o'tadigan yo'lining 80 %ini tashkil qiladi.

Avtomobillar (ba’zi maxsus avtomobillardan tashqari) hozir 
zavodlarda mukammal ta’mirlanmayotgan bo'lsa ham, bu me’yor 
avtomobilning texnik holatini ko'rsatuvchi me’yor bo'lib xizmat qiladi.

Muayyan sharoit uchun birinchi va ikkinchi T X K  davriyligi — 
Lx va L2 ishlatish sharoiti toifasini hisobga oladigan Kx koeffitsiyent 
va tabiiy iqlim sharoitini hisobga oluvchi K3 koeffitsiyent yordamida 
to'g'rilanadi.



Avtomobillarning birinchi mukammal ta’mirgacha yo‘1 yurish 
(yoki resurs) me’yorlari, km (ishlatish sharoitining I  toifasi, 

Respublikaning iqlimiy kichik tumani ГУ G uchun)

Harakatdagi tarkibning asosiy 
parametrlari

Harakatdagi
tarkibning
rusumi

Harakat­
dagi tarkib­
ning resursi, 
ming km

1 2 3
YEN G IL AVTOMOBILLAR

Kichik turkumli
(dvigatelning istichi hajmi Y= i,2 
dan 1,8 litrgacha, avtomobilning 
o'z og'irligi Q = 850 1500 kg АЗЛК-2138
gacha) ИЖ 2125 112.5
0 ‘rta turkumli
(V= 1,8 3,5/, ГАЗ-2410,
Q = 1150 1500 kg) ГАЗ-2407 270

AVTOBUSLAR
Alohida kichik turkumli
(uzunligi L = 5,0 m gacha) РАФ-220301 234
Kichik turkumli KAB3-685, 225
(L = 6,0 7,5 m) ПАЗ-672 290

ПАЗ-3205 300
O'rta turkumli ЛАЗ-695, 324
(L = 8,0 9,5 m) ЛАЗ-695НГ,

ЛАЗ-699 405

Katta turkumli
ЛиАЗ-677. 
677M, 677Г 342

(L = 10,5 12.0 m) Икарус-260, 280 324
Mercedes-Benz- 
030CE, -0405 900
Belde 214-17V 405
Daewoo VU-113, 
VS-106 405
Karoca V-732342 324



1 2 3
YU К  AVTOMOBILLARI

Umumtransport sifatida foyda- ИЖ-2715 (0,4 t) 90
laniladigan EpA3-762A,
0 = 0,3 dan 1,0 t gacha 763V 145
yuk ko'taradigan УАЗ-451 160

C) II 0 O
J

О ГАЗ-52-04, 52-07,
52-27 160

Q = 3,0 5,0 t TA3-3307 
TA3-53 A,

270

TA3-53-07 225
0=5,0 8,0 t ЗИЛ-4331 

ЗИЛ-ПО, 138,
450

138 В 270
КАЗ-608, 608B 150
Урал-377, 377H 150

Tirkamalar: ГКБ-817М-01
0 = 3,0 8,01 yuk ko'taradigan. (5,61) 90
ikki o‘qli ГКБ-8328-030

(6,41) 90
0 = 8,0 t va undan ortiq yuk СЗАП-8356-030
ko'taradigan, ikki o'qli (8,51) 180

MA3-8926(8,21) 180
0 = 8,0 t va undan ortiq yuk МОЛ-9370-010
ko'taradigan yarim tirkama (14,51)

МОЛ-9380-010
288

(15,0 t) 
MA3-9397

270

(20,1 t) 288

Ц = L™ x Ki x K3, km
Z2 = Î i x K\ x AT3, km

(2.3)
(2.4)



bu yerda Zj4 , 1™ — ishlatish sharoiti I toifa, issiq iqlim
sharoiti uchun TXK-1, TXK-2 ning me’yoriy qiymatlari.

Muayyan sharoit uchun mukammal ta’mirgacha yurilgan
yo‘1 LMT, Nizomda keltirilgan me’yoriy qiymat T uchta koeffit­
siyent: ishlatish sharoiti koeffitsiyenti Kv harakatdagi tarkib 
modifikatsiyasi koeffitsiyenti tabiiy iqlim sharoiti koeffitsiyenti 
Л, ko'paytmasi orqali quyidagicha to‘g‘rilanadi:

Lmj = x Kx x K 2 x K }, km. (2.5)

Tabiiy-iqlim sharoiti koeffitsiyenti quyidagicha aniqlanadi:

к 3 = к :  x к "  (2.6)

bu yerda K$ — iqlim sharoitini hisobga oluvchi koefitsiyent;
К'г' — tuman iqlimi tajovuzkorligini hisobga oluvchi koefit­

siyent.
Yuqorida keltirilgan koeffitsiyentlarning qiymatlari 4 — 7- 

jadvallarda keltirilgan.

4- ja d v a l

Ishlatish sharoitlariga ko‘ra me’yorlami 
tuzatish koeffitsiyenti A,

Ishla­
tish
toifasi

ME'YORLAR
Texnik 
xizmat 
ko‘rsatish 
davriyligi

Joriy ta’mir­
lash mehnati- 
ning solishtir­
ma hajmi

Mukammal ta’mirgacha 
yurilgan yo‘1

Dvigatellar Boshqa
agregatlar*

I 1,0 1.0 1,0 1,0
II 0,9 1.1 0.8 0,9
III 0,8 1,2 0,7 0,8
IV 0,6 1,5 0,5 0,6

* Avtomobil uchun ham shu qiymatlarni olish mumkin.
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Harakatdagi tarkibning turlari va uning ishini tashkil etishga 
ko‘ra me’yorlarni tuzatish koeffitsiyenti

Harakatdagi tarkib turi 
va uni tashkil etish

Me'yorlar
TXK va 

JT  mehnat 
hajmi

Agregatlarning 
mukammal 
ta’mirgacha 
yurgan yo'li*

Zaxira
qismlar

sarfi

1 2 3 4
Baza (asos) avtomobili 1,00 1,00 1,00
Egarli shatakchilar 1,1 0,95 1,05
Bir tirkamali avtomobillar 1,15 0,9 1,1
Ikki tirkamali avtomobillar 1,2 0.85 1,2
5 km dan ortiq masofada ishlay- 
digan o‘zi ag'daigich avtomobillar 1,15 0,85 1,2
Bir tirkamali yoki qisqa masofa­
da (5 km. gacha) ishlaydigan 
o'zi ag'dargich avtomobillar 1.2 0,8 1,25
Ikki tirkamali o'zi ag'dargich 
avtomobillar 1,25 0,75 1,3
Ixtisoslashtirilgan harakatdagi 
tarkib (uskunalaming 
murakkabligiga ko‘ra)

1,1
1,2 - -

* Avtomobil uchun ham shu qiymatlarni olish mumkin.
6-jadval
Iqlim sharoitiga ko‘ra me’yorlarni to‘g‘rilash koeffitsiyenti *3

Iqlimga
ko'ra
kichik
tuman

Tumanning
tavsifi

ME’YORLAR
Zahira
qismlar
sarfi

Texnik 
xizmat 
ko1 rsa­
tish dav­
riyligi

Joriy
ta’mir­
lash
meh-
nati

Mukammal 
ta’mirlash 
mehnati- 
ning solish­
tirma hajmi

IV G Koeffitsiyent К г 
Issiq quruq* 1,0 1,0 1,0 1,0



IV A Juda issiq* quruq 0,9 1,1 0,9 1,1
Koeffitsiyent K y Qoraqal- 
pogkiston respublikasi­
ning Orol dengizi chega- 
rasida joylashgan iqlimi 
noqulay tumanlar

0,9 1,1 0,9 1Л

* Iqlim sharoiti o'xshash hududlar 7-jadvalda keltirilgan.

7- jadval
0 ‘zbekiston Respublikasining tabiiy-iqlim sharoitlari 

o‘xshash hududlari

Iqlimiy
kichik
tuman
raqami

Iqlimiy
kichik
tuman
tavsifi

Iqlimiy kichik tumanga kiruvchi shaharlar, 
qishloqlar

V-G Issiq
quruq

Xo'jaobod, Shargun, Dehqonobod, Urgut, Samarqand, 
Jomboy, Juma, Bulung4ir, Poyariq, G'allaorol, Bek- 
obod, Baxt, Sirdaryo, Bokka, Askarlik, Oqqolrg‘on, 
Chinoz, Piskent, Yangiyo4, Narimonov, Zangiota, 
To‘ytepa, Olmaliq, Yangibozor, Keles, Toshkent, Chir- 
chiq, G lazalkent, Farg'ona, Andijon, Namangan, 
Quva, Quvasoy, Qo‘qon, Chust, Rishton, Toshloq, 
Marhamat, Asaka, Oqtosh, To‘raqo‘rgkon, Kosonsoy, 
Yangiqokrgkon, Uchqokrglon, Chortoq, Shahrixon, 
Pop, Paxtaobod, Angren. Bog‘ot, Xiva, Oqmangit, 
Kegayli, Chimboy, Qorao'zak, Taxtako‘prik, Qo‘n- 
g'irot, Do\stlik, Mo'ynoq, Boysun, Yangiobod, Saroy- 
kcnt. Ellikqal’a, Oqtosh, Tomdi, Kattaqolrg‘on, Oks- 
mat, Yangiqishloq, Chigish, Buvayda, Jangir, Kapchu- 
g‘ay, Sokx. Jumurtov, Guruchmozor, Poytug1 Xon- 
obod, Oltiariq, Furqat, Rapqon, Kuchluk, Uzun, Chin- 
obod, Gagarin, Qokrglontepa, Ziyovuddin, Nurobod, 
Bulung4ir, Forish, Yerjar.

IV-A Juda
issiq

quruq

Termiz, Denov, Qarshi, Dashnobod, Koson, Mubo- 
rak, Zarafshon, Jarqokrgkon, Sherobod, G'uzor, Qama- 
shi, Chiroqchi, Yakkabog\ Shahrisabz, Kitob, Qora-



ko‘l, Kogon, Buxoro, Romiton, Vobkent, Qiziltepa, 
G‘ijduvon, Karmana, Navoiy, Navkar, Nurota, Jizzax, 
Paxtakor, Zomin, Do'stlik, Gagarin, Yangiyer, Gulis- 
ton, Zarbdor, Nishon, Ayriton, Uchquduq, Xovos, 
qumqo‘rg‘on, Sholrchi, Boldir, Nukus, Xoljayli, 
Taxiatosh, MangMt, Gurlan, Beruniy, Kegayli, 
Urgench, Shovot, Xonqa, To‘rtkokl, Qokshkolprik, 
Hazorasp, Yangiariq, Shumanay.

Agar ATKda har xil yo‘1 bosib o‘tgan avtomobillar bo'lsa, 
ular guruhlarga ajratilib, o‘rtacha bosib o‘tilgan yo‘1 LMTo.r quyi­
dagicha hisoblanadi:

_ Д 1x -AviT 1 + Д'2 x ̂ -MT2 + • • •+Дк xAviTK ; (2  7)
0Г Д |+Д2+---+Дк

T X K  chizmasini tuzishni osonlashtirish maqsadida avto­
mobilning mukammal ta'mirgacha bosib o'tgan yo‘li TXK-2 
davriyligiga, TXK-2 davriyligi TXK-1 davriyligiga, TXK-1 
davriyligi 0 ‘rtacha kunlik bosilgan yoiga karrali qilib olinadi.

Misol. 0 ‘rtacha kunlik yo'l Lk = 205 km bo'lgan КамАЗ- 
5320 avtomobili va ГКБ-8328-030 tirkamadan iborat avtopoyezd 
I I I  ishlatish sharoiti toifasidagi Navoiy shahrida ishlasa, mukammal 
ta’mirgacha bosilgan yo'l hamda birinchi va ikkinchi TX K  davriyligi 
aniqlansin.

1999- yil Nizomidan quyidagi me’yorlarni tanlab olamiz. 
Avtomobil va tirkama uchun bir xil mukammal ta’mirlash va T X K  
davriyligini qabul qilamiz:

IS Jt = 270000 km; 1™ = 10800 km; Z,M = 3600 km;
Kx = 0,8; K2 = 0,9; K3 = 0,9.
Berilgan sharoit uchun TXK-1 davriyligi:

Ц = * K X х К ъ = 3600x0,8x0,9 = 2592 km.
TXK-1 davriyligi va o'rtacha kunlik bosilgan yo'l karrali bo'li- 

shini hisobga olganda:
n, = -±±- = 259? = 12 64 1 4 y 205 ’ 13 = «;;

Ц  = n [ x L  = 13x 205 = 2665 km.



TXK-2 davriyligi: Z, = Z^xA1xA'3 =10800x0,8x0,9 = 7776 km. 
TXK-2 davriyligi TXK-1 davriyligiga karrali bo‘lishini hisobga olganda

№ W)
L, = «2 x Lx = 3x 2665 = 7995 km. (2.11)

Mukammal ta'mirgacha bosib o‘tiladigan yo‘1:
Lm = Lm  x Қ х  J^x I t = 270000 x 0,8 x 0,9 x 0,9 = 174960 km.

Bu yo‘lning TXK-2 davriyligiga karrali boMishini hisobga olganda: 
« , = ^  = 21,88 = 22 = « '; (2.12)

LMT = «j x I ,  = 22 x 7995 -175890 Lm. (2.13)

Hisoblash natijalari:
I ,  = 2665 km, L2 = 7995 km, Lm = 175890 km.
Yangi korxonalar loyihalanganda, mukammal ta’mirlashgacha 

va resurs yoMlari qiymatlari «Texnologik loyihalash umumittifoq 
me’yorlari» — TLUM-01-91 dan tanlab olinadi. Ularning qiymat­
lari 8-jadvalda keltirilgan.

8- jadval
Harakatdagi tarkibning MT gacha yoki resurs yo‘li TXK va JT  ish 
hajmi me’yorlari I toifa ishlatish sharoiti, mo‘tadil iqlim tumanlari 

uchun (TLUM-01-91 bo‘yicha)

H arakatd ag i
tark ib

R u su m i M T g a ch a  

yo ki resurs 
y o 'li ,  
m ing  km

Ish  h a jm i m e 'yo ri

K
X

K

is
h

ch
i-

so
a

t

T
X

K
-

1 

is
h

ch
i-

so
a

t

T
X

K
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h

ch
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so
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J
T

is
h

ch
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so
a
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10
00

 
k

m

1 2 3 4 5 6 7

Y e n g il avto m o b illa r:

A lo h id a  k i­
ch ik  turkum li 3 A 3  -1102 125 0 ,1 5 1,9 7 ,5 1,5



1 2 3 4 5 6 7

K ic h ik

tu rk u m li B A 3 -2 1 0 7 150 0 ,2 0 2 ,6 10,5 1,8

O 'rta

tu rk u m li Г А З - 2 4 1 1 400 0 ,2 5 3 ,4 13,5 2,1

A vtob uslar:

A lo h id a

k ic h ik

tu rk u m li

Р А Ф - 2 2 0 3 -

01

О * 0 ,2 5 4 ,5 18,0 2 ,8

K ic h ik

tu rk u m li П А З - 3 2 0 5 4 00 * 0 ,3 0 6 ,0 2 4 ,0 3 ,0

0 ‘rta

tu rk u m li Л А З -4 2 2 1 5 00 * 0 ,4 0 7,5 3 0 ,0 3 ,8

K atta

tu rk u m li

Л и А З - 5 2 5 6 ,

lk a ru s-2 6 0 500* 0 ,5 0 9 ,0 3 6 ,0 4 ,2

A lo h id a

katta

tu rk u m li

lk a ru s-2 8 0 4 0 0 * 0 ,8 0 18,0 7 2 ,0 6 ,2

U m u m tra n sp o rt yuk av to m o b illa ri, yu k  ko 'ta rish i, t

0 ,5  dan  

1,0 g ach a

У А З - 3 3 0 3 -

01 150 0 ,2 0 1,8 7 ,2 1 ,55

1 dan  

3 g acha Г А З - 5 2 - 0 4 175 0 ,3 0 3 ,0 12,0 2 ,0

3 dan  

5 g acha Г А З - 3 3 0 7 300 0 ,3 0 3 ,6 14,4 3 ,0

5 dan

6 g acha З И Л -4 3 1 4 1 0 4 5 0 0 ,3 0 3 ,6 14,4 J 3 ,4

6 d an  

8 g acha

К а м А З  - 

532 0 3 00 0 ,3 5 5 ,7 2 1 ,6 5 ,0

8 dan  

10 g a ch a

К а м А З -

5 3 2 1 2 300 0 ,4 0 7 ,5 2 4 ,0 5 ,5

10 d an

16 g ach a

К р А З - 2 5 0 -

0 1 0 300 0 ,5 0 7 ,8 3 1 ,2 6,1



1 2 3 4 5 6 7

Y o ‘lsiz  jo y d a  yu ru vch i o ‘z i ag‘darg ich  av to m o b illa r, y u k  k o ‘ta rish i,t

30 Б е л А З -7 5 2 2 2 00 0 ,8 0 2 0 ,5 8 0 ,0 16,0

42 Б е л А З -7 5 4 8 200 1,00 2 2 ,5 9 0 ,0 2 4 ,0

G a z b a llo n li  a v to m o b illa r** :

S u y u lt ir i l ­

gan neftli 

gazda ( S N G )  

ish lagand a

0 ,0 8 0 ,3 1,0 0 ,4 5

S iq ilg a n  

tab iiy  gazda

( S T G )
: ~ 1- 1-----
l M l l c i g a i i u a

1
о 10

1
0 .9

1
2 .4

I 1
0 .8 5

T irk a m a la r , y u k  k o ‘ta r ish i, t:

b ir  o 'q li ,  

5 gacha C M - B 3 2 5 120 0 ,0 5 0 ,9 3 ,6 0 ,3 5

ik k i o 'q li, 

8 gacha Г К Б - 8 3 5 0 250 0 ,1 0 2.1 8 ,4 1,15

Y a r im  tirkam alar. Y u k  k o 'ta rish i, t:

b ir  o 'q li ,  

12 gacha K A 3 - 9 3 6 8 300 0 ,1 0 2,1 8 ,4 1,15

ikki o 'q li,  

14 gacha М од. 9370 300 0 ,1 5 2 ,2 8 ,8 1,25

k o ‘p o 'q li ,  

20 dan  

ortiq

M A 3 - 9 3 9 8 320 0 ,1 5 3 ,0 12,0 1 ,70

O g 'ir  y u k  ko 'ta ru vch i tirkam a va ya rim  tirk a m a la r , y u k  ko 'ta rish i, t:

22 dan o rtiq Ч М З А П 250 0 ,2 4 .4 17,6 2 ,4

* MT gacha vol.
** G a z li ta'm inot tizim i bolyicha qo‘shim cha ish hajm i m e ’yori.

Istiqboldagi avtomobillar uchun TLUM-01-91 bo'yicha 
me’yorlarni to'g'rilash koeffitsiyentlari qiymatlari 9-jadvalda 
keltirilgan.



Harakatdagi tarkibning MTgacha yo‘li yoki resurs yo‘li, TXK 
davriyligi, TXK va JT  da turishi, KXK, TXK-1, TXK-2, JT  ish 
hajmini to‘g‘rilash koeffitsiyentlari (TLUM  -01-91 bo‘yicha)

№ M e'y o rla rn i
to 'g 'rilash
sharo itlari

T o 'g 'r ila s h  ko effits iyentlari q iym atlari

R e su rs  
yoki M T  
gacha yo'l

T X K - 1 .
T X K - 2
d a v r iy ­
ligi

T X K
va
J T d a
tu rish

Ish  ha jm i

K X K T X K - 1
T X K - 2

J T

1 2 3 4 5 6 7 8

A", koeffitsiyent

Ish la t ish  sh aro iti 
to ifasi:

I 1,0 1,0 1,0

11 0 ,9 0 ,9 1.1

II I 0 ,8 0 .8 1.2

IV 0 ,7 0 ,7 1.4

V 0 ,6 0 ,6 1,5

K ,  koeffitsiyent

H arakatdagi
tark ib :

A v to m o b iln in g  
aso siy  rusum i 
(b o rtli) 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

H a m m a  o 'q lari 
y e ta k ch i 
a v to m o b illa r  va 
avtobuslar 1,0 1,1 1 ,25 1,25 1,25

F u rg o n  avtom o ­
b illa ri (p ik ap la r) 1,0 1,1 1,2 1,2 1,2

R e fr ije ra to rli
a v to m o b illa r 1,0 1,2 1,3 1,3 1,3

S is te rn a li
a v to m o b illa r 1,0 1,1 1,2 1,2 1,2



1 2 3 4 5 6 7 8

YonilgM
q u y u v ch i
a v to m o b illa r 1,0 1,2 1,4 1,4 1,4

O 'z i ag ‘dargich  
av to m o b illa r 0 ,8 5 1,1 1,15 1,15 1,15

E g a rli sh a ta k ch ila r 0 ,9 5 1,0 1,1 M 1,1

M a x s u s

a v to m o b illa r 0 ,9 1,2 1,4 1,4 1,4

S a n ita r iy a
a v to m o b illa ri 1 ,0 1,0 1,1 1,1 1,1

T irk a m a  b ilan
ish la yd ig a n
a v to m o b iiia r

r\ r\v , y 1 1* , • 1,15 1,15 M S

M axsus tirkam a va  

ya rim  tirk a m alar  
(re frije rato rla r, 
s is te rn a la r  va  
b o sh q a la r) 1,0 1,6 1,6 1,6

K 3 koeffitsiyent

Iq l im iy  tu m a n la r:

m o ‘ta d il 1 ,0 1,0 1,0

m o 4 a d il issiq, 
m o 'ta d il nam  issiq, 
m o la d i l  nam 1,1 1,0 0 ,9

quruq issiq, ju d a  

quruq issiq 0 .9 0 .9 1,1

m o ‘tadil sovuq 0 ,9 0 .9 1,1

sovuq 0 ,8 0 .9 1,2

juda sovuq 0 ,7 0 ,8 1,3

К *  ko effits iyent

T exn o lo g ik  m os 
tushad igan  
harakatdagi 
tarkib  soni:

25 gacha 1,55 1 ,5 5

4'

j



1 2 3 4 5 6 7 8

25 dan  
50 g ach a 1,35 1 ,35

50 d an  
100 g ach a 1,19 1 ,19

100 dan  

150 g ach a 1,10 1 ,10

150 dan  

200 g ach a 1,05 1 ,05

200  dan  

300 g acha 1,00 1 ,00

400  dan  

500 g ach a 0 ,8 9 0 ,8 9

700 dan  
800 gacha 0,81 0 ,81

1000 dan  

1300 g ach a 0 ,7 3 0 ,7 3

2 000  dan  
3000 g ach a 0 ,6 5 0 ,6 5

5000 dan ortiq 0 ,6 0 0 ,6 0

K b ko effitsiyent

H arakatdag i ta rk ib ­
ni saqlash sharoiti:

o ch iq 1,00

yo p iq 0 ,9 0

* B u  m e ’yo rd a  a v to m o b iln in g  ish la t is h  b o s h la n g a n d a n  b u y o n  yu rg a n  

y o 'l in i  h iso b g a o lish  k o 'z d a  tu t ilm a g a n  ( K 4 =  0 ). N iz o m  v a  T L U M - 0 1 - 9 1  

dagi k o e ff its iy e n t la r  b ir  x il l ig in i t a ’m in la s h  m a q sa d id a  h a ra k atd a g i ta rk ib  

so n in i h isobga o lu v c h i k o e ffits iy e n t K }  b i la n , h a ra k a td a g i ta rk ib n i sa q la sh  

sh a ro it in i h iso b g a o lu v c h i k o effits iyent K b b ila n  b e lg ila n g a n .

2.1.3. TEXN IK XIZM AT KO‘RSATISH  VA 
TA’M IRLASH  SO N IN I H ISO BLASH

Texnik xizmat ko'rsatish va ta'mirlash sonini hisoblashda 5 xil 
usul mavjud:



1. Sikl bo'yicha analitik usul. 4. Chizma usuli.
2. Yillik analitik usul. 5. EHM da hisoblash usuli.
3. Jadval usuli.

Birinchi, ikkinchi va beshinchi usullar aniq natija beradi. 
Shuning uchun ular ATKlarni loyihalashning texnologik hisobida 
ishlatiladi.

Uchinchi va to'rtinchi usullar yuqori aniqlikdagi natijalar 
bermaydi, lekin ulardan tezkor boshqarishda foydalanish oson.

Ishlab chiqarish dasturini EH M  yordamida hisoblaganda 
natijalar aniq va tez olinishi bilan bir qatorda qo'yilgan masalani 
optimallashtirish variantlarini ishlab chiqish va eng ma’qulini 
tanlash imkoniyati paydo bo'ladi.

1. Ishlab chiqarish dasturini hisoblashning sikl bo‘yicha 
analitik usuli

Avtomobilning resurs yo 'li yoki mukammal ta’mirgacha va ikki 
mukammal ta’mirlar oralig'idagi yurgan yo 'li si kid a yurgan yo‘l 
deyiladi. Bu usul asosida avtomobilning bir sikl davomida 
ekspluatatsiya qilingan kunlari va tiklash hamda TXKda turgan kunlari 
aniqlanib, ularning nisbatidan avtomobilning texnik tayyorlik 
koeffitsiyenti aniqlanadi. Bu koeffitsiyent avtomobilning yil davomida 
yurgan yo'lini topish imkonini beradi.

B ir yilda va siklda yurilgan yo'llar nisbati orqali sikldan yilga 
o'tish koeffitsiyenti aniqlanib, sikldagi ta’mir va TX K  sonlarini 
shu koeffitsiyentga ko'paytirib, yillik dasturni aniqlash mumkin.

Sikl davomida bitta avtomobilga T X K  va mukammal ta’mirlash 
soni quyidagi tenglamalar orqali aniqlanadi:

a) mukammal ta'mirlash soni (NMTS)

(2.14)

b) TXK-2 soni (7V,S):



d) TXK-1 soni (N[S):

e) K X K  soni (7VKXKS):

Yuqorida keltirilgan misol ma’lumotlaridan foydalanib, T X K  
chizmasini chizish uchun sikl davomidagi T X K  va MTlar sonini 
hisoblaymiz:

Shu hisoblash natijalari asosida «Avtomobillarning sikl 
davomidagi texnik xizmat ko'rsatish chizmasi»ni (2.1-rasm) 
chizamiz.

Sikl davomida bitta avtomobilning umumiy turish kunlari 
quyidagicha aniqlanadi:

bu yerda DMJ — avtomobil mukammal ta’mirda turgan kunlar; 
A-xK — avtomobil TXK-2 da turgan kunlar;
Dn — avtomobil joriy ta’mirda turgan kunlar;
DK — avtomobilni hisobdan chiqarish uchun kutish 
kunlari.

Avtomobilning T X K  va ta’mirni kutib turish kunlari, zaxira 
qismlar yo'qligidan turib qolish kunlari va avtomobilni hisobdan 
chiqarishni kutish kunlari hisobga olinmaydi, chunki ular tashkiliy 
ishdagi kamchiliklardir:

^ s = iM T _ (7VMTS + 7V2S) = m g O - ( l + 21) = 44;

(2.18)
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2.1- rasm. Texnik xizmat ko‘rsatish chizmasi.

Avtomobilning mukammal ta’mirda bo‘lish kunlari Nizomda 
(10-jadval) va istiqboldagi avtomobillar uchun TLUM-01-91 da 
(11-jadval) keltirilgan.

10- ja d v a l

Avtomobil transporti harakatdagi tarkibining TXK  va ta’mirda
turish davomiyligi

H a ra k a td a g i ta rk ib  

tu ri

A T K d a g i  T X K  va  

J T  da tu rish  

k u n la r i ,  ^TXKJT, 
k u n / 1000 k n i

Ix t is o s la s h t ir il­

gan  t a ’m ir  

k o rx o n a s id a g i  

m u k a m m a l  

t a ’m ir la sh  k u n la r i,  

*Z )MT, k u n

1 Y e n g il  a v to m o b illa r 0 .3  0 ,4 16



2 E n g  k ic h ik ,  k ic h ik  va  

o 'rta tu rk u m li 

avtob uslar 0 ,3  0 ,5 18

3 K a tta  tu rk u m li  

avtobuslar 0 ,5  0 ,5 5 24

4 Y u k  a v to m o b illa ri,  

y u k  k o 'ta r is h  q o b i­

liy a t i b o 'y ic h a , t:

0 ,3  d a n  5 ,0  g a c h a

5 .0  d a n  8 ,0  g a c h a

8 .0  va  u n d a n  y u q o r i

0 ,4  0 ,5  

0 ,5  0 ,5 5  

0 ,5 5  0 ,7 0

13

20

* N iz o m  1986 d a n  o lin g a n  m a ’ lu m o t.

Avtomobillar zavodda mukammal ta’mirlanmasa ham, ATKda 
ta’mirlanadi yoki o'sha davriylikda uning asosiy agregatlari 
almashtiriladi. Shuning uchun avtomobilning sikl davomida turish 
kunlarini hisoblaganda, 1986 yildagi Nizomda ko'rsatilgan turish 
kunlarini ham hisobga olish lozim.

11- ja d v a l

Harakatdagi tarkibning texnik xizmat ko‘rsatish va ta’mirda 
turish me’yorlari (TLUM-01-91 bo‘yicha)

H a ra k a td a g i ta rk ib

T u r is h  m e ’y o r la r i

T X K  va  J T  da , 

k u n / 1000 k m

M T d a ,

k a le n d a r  k u n la r

Y e n g il  av to m o b illa r:

A lo h id a  k ic h ik  tu rk u m li 0 ,1 5

K ic h ik  tu rk u m li 0 ,1 8

O 'rta  tu rk u m li 0 ,2 2

A vto b u sla r:

A lo h id a  k ic h ik  tu rk u m li 0 ,2 0 15

K ic h ik  tu rk u m li 0 ,2 5 18

O 'rta  tu rk u m li 0 ,3 0 18



K atta  tu rk u m li 0 ,3 5 20

A lo h id a  katta tu rk u m li 0 ,4 5 25

U m u m t ra n s p o rt  yu < a v to m o b illa r i, y u k  k o 'ta r ish i, t :

1 ,0  g a ch a 0 ,2 5

1 d an  3 g a ch a 0 ,3 0 -

3 d an  5 g a ch a 0 ,3 5

5 d an  6 g a c h a 0 ,3 8

6 d an  8 g a c h a 0 ,4 3 -

8 d an  10 g a c h a 0 ,4 8

10 d an  16 g a ch a 0 ,5 3

Y o ' ld a n  ta sh q a rid a  y u ru v c h i o 'z i a g 'd a ra r  a v to m o b illa r , 

y u k  k o 'ta n s h i,  t :

30 0 ,6 5

45 0 ,7 5

Izoh: harakatdagi tarkibning turish me’yori o'z resursini o'ta- 
gan agregat va birikmalarni almashtirishni hisobga oladi.

Qayta ta’mirlash ko'zda tutilmaydigan yangi avtomobillar uchun
Dm  =  0. (2.20)

Avtomobilning TX K  va JT  da turish kunlarini topish uchun 
siklda yurilgan yo'l (^ MT) ni har 1000 km ga to'g'ri keladigan 
solishtirma turish kunlariga (^TXKJT) va to'g'rilash koeffitsiyentiga
(A^J) ko'paytiriladi:

■Axk.jt = Tooo x t̂xk.jt x ^4 > kun (2.21)

bunda K\ — to'g'rilash koeffitsiyenti.
To'g'rilash koeffitsiyentining qiymatlari quyidagicha aniq­

lanadi:
a) ATKdagi mavjud avtomobillar uchun Nizomdan avtomobil­

ning ishlatila boshlangandan buyon yurgan yo'liga qarab, T X K  va
JT  da turishining o'zgarish koeffitsiyenti К\ ning (12-jadval) 
qiymati olinadi.



Jo riy ta’mirlash solishtirma mehnat hajmi ( KA ) va ishlatish 
boshlangandan buyon yurilgan yo‘lga ko‘ra, TXK  va JTda
turish muddati ( K\ ) me’yorlarini tuzatish koeffitsiyentlari

Is h la t ish  b o s h la n g a n ­

d a n  b u y o n  y u r ilg a n  

y o 'ln in g  m u k a m m a l  

t a ’m ir  d a vriy lig ig a  

n isb a ta n  u lu sh i

AVTO M O BILLAR
Y e n g il

a v to m o b illa r

К Ki

A vto b u sla r

К Ki

Yuk
av to m o b illa r

К К.
0 d an  0 ,2 5  g ach a 0 ,4 0 ,7 0 ,5 0 ,7 0 ,4 0,7
0 ,2 5  d an  0 ,5  g a ch a 0 ,7 0 ,7 0,8 0,7 0 ,7 0 ,7

0 ,5  d a n  0 ,7 5  g a ch a 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
0 ,7 5  d an  1 ,0  g a ch a 1,4 1.3 1,3 1,3 1,2 1,2
1,0  d an  1,25 g a ch a 1,5 1,4 1,4 1.4 1,3 1,3

1 ,25  d a n  1 ,5  g a ch a 1,6 1,4 1,5 1,4 1,4 1,3

1,5 d an  1 ,75  g a ch a 2,0 1,4 1,4 1,6 1,3

1 ,75  d an  2 ,0  g a ch a 2,2 1,4 2,1 1,4 1,9 1,3

2 ,0  d an  o rtiq 2 ,5 1,4 2 ,5 1,4 2,1 1,3

b) Istiqboliy avtomobil uchun korxona loyihalanayotganda:

•^txk.jt - Jooo x ^txk.jt x К2' kun. (2.22)

TLUM-01-91 dan avtomobil tarkibining turini hisobga oluvchi 
K2 koefltsiyentning (9- jadval) qiymati olinadi.

Avtopoyezdlar uchun MTda turish kunlari shatakchi avto­
mobillarning turish kunlariga teng qilib qabul qilinadi, chunki 
shatakchi avtomobilning turish kunlari tirkama va yarim tirkama- 
larnikidan ortiq.

Avtomobilning sikl davomida ekspluatatsiya qilish kunlari:
n _  ^мт



Avtomobilning sikl davomidagi texnik tayyorlik koeffitsiyenti 
quyidagicha aniqlanadi:

Hamma texnik tayyor avtomobillar har kuni ish bajara- 
vermaydi. Y il davomida dam olish kunlari, bayram kunlari va 
tashish uchun yuk bo‘lmay qoigan hollarda avtomobillar ishga 
chiqmaydi. Avtomobil saroyidan foydalanish koeffitsiyenti (yoki 
uni saroyning avtomobil chiqarish koeffitsiyenti deb ham ataladi) 
quyidagicha aniqlanadi:

bunda DKK — yildagi kalendar kunlari, Z>KK = 365...366 kun; 
Z)Y1 — avtomobilning yillik ish kunlari.

Avtomobilning yillik yurgan yo‘li quyidagicha aniqlanadi:

Avtomobilning bir yilda va siklda o‘tgan yo‘li aniqlangach, 
ulaming nisbati yordamida «sikhdan «yil»ga о ‘tish koeffitsiyentini 
topish mumkin:

Bu koeffitsiyent bir yilda sikldagi dasturning qanday ulushi 
bajarilishini ko‘rsatadi.

Butun saroy uchun yillik T X K  va MT bo‘yicha ishlab chiqarish 
dasturi quyidagicha aniqlanadi:

a) mukammal ta’mirlar soni:

a v - a r x Dkk ' (2.25)

L y  — Z)yi x  o tj x  Z.[̂ y , km. (2.26)

(2.27)

^МТ Y _ ^МТ S X A  X Л Y ' (2.28)
b) TXK-2 soni:

(2.29)
d) TXK-1 soni

iV|Y — 7V|S x A , xriy J (2.30)



e) К Х К  soni
• ^ k x k y  ~  ^ k x k s  x  Л  x t 1y (2-31 )

Avtomobillaming yangilanishiga, ITBda ilmiy-texnik taraq- 
qiyotni qo‘llashga mo'ljallangan «Avtomobil transporti korxonalarini 
texnologik loyihalash umumittifoq me’yorlari» TLUM-01-91 da 
yangi korxonalar loyihalaganda K X K  dan tashqari TXK-1, TXK-2 
va JT  ishlaridan so‘ng tozalash, dvigatel va shassini yuvish ishlarini 
bajarish ko‘zda tutilgan.

Ularning soni quyidagicha aniqlanadi:
^TKXKY = l,6x (yV1Y + J^2Y ) ' (2.32)

f) bir yilda 2 marta o'tkazilgan mavsumiy xizmat ko‘rsatishlar 
soni:

^MXKY = 2 x A,. (2.33)
g) yillik birinchi va ikkinchi tashxislashlar soni:

•̂ Tsii-iY = 1>1 x А,у + /V2Y (2.34)

^TSh-2Y = 1’2 x N 2\ (2.35)
Butun avtosaroy uchun kunlik TX K  lar soni

a) TXK-2 7V,K = ^2Y , (2.36)
M

b) TXK-1 Л . к = ^  (2.37)

d) K X K  7VKX = yoki jvKXK = д  x ttT. ,2.38)

e) TSh-1 л ^ к_ |к (2.39)

П TSh-2 WTS„_ ,K = ^ I£ ^ 1 (2.40)

■̂Угк’ ^ 1К, -̂ TSh-iK-  1’ -̂ TSh-2K âr sonini hisoblashda mintaqa- 
ning yillik  ish kunlari {DYM) hisobga olinadi, NKXK sonini 
hisoblashda mintaqaning yillik ish kunlari avtomobillarning yillik 
ish kunlari (Z)Y1)ga teng qilib olinadi.



2. Ishlab chiqarish dasturini tenglamalar tizimini qo‘llab 
hisoblash

Avtomobilning texnik tayyorlik koeffitsiyentini quyidagicha tahlil 
qilamiz:

■£*es

« t = t t \ -  = t A -  = 1 + (2.41)
^ES +  A 'S  -^ES , A r s & E S

Des Des

Bunda DJS/DBS — sikl davomida har ekspluatatsiya kuniga to‘g‘ri 
kelgan T X K  va ta’mir kunlarining ulushi. Agar har km yurilgan 
yo‘lga to‘g‘ri kelgan TX K  va Tda turish kunlarini В bilan belgilasak,

в  - £ m l  + ^TXK.JTx 4̂ bip/bp (2 A7\
L*wx 1000 /

u holda

bo‘ladi. Demak,
^  = B x l KY (2.43)

ÊS

a j  j j k  1 + ̂ KY { 2 M )
^ES

Avtomobilning yil davomida yurgan yo‘li:
Ly — jDyj x ot-p x , km. (2.45)

T X K  va M T bo'yicha butun avtosaroy uchun ishlab chiqarish 
dasturi quyidagicha aniqlanadi:

Mukammal ta’mirlar soni
NM1Y = Al x L Y/LMK. (2.46)

TXK-2 soni: N2Y = Л, x Ly (1 /L2 ~ 1 /LMT) (2.47)
TXK-1 soni: Nn = A, x Ly( 1/1, -  1/L2) (2.48)
K X K  soni: 7\xky = A x A i x ^  (2.49)
Avtom obillarning yangilanishiga, ITBda ilm iy-texnik 

taraqqiyotni qo‘llashga mo‘ljallangan «Avtomobil transporti 
korxonalarini texnologik loyihalash umumittifoq me’yorlari» 
TLUM-01-91 da yangi korxonalar loyihalanganda KXKdan 
tashqari TXK-1, TXK-2 va JT  ishlaridan so‘ng yig'ishtirish, 
dvigatel va shassini yuvish ishlarini bajarish ko zda tutilgan.



Ularning soni quyidagicha aniqlanadi [(2.32) — (2.35) formula- 
larga qarang]: 7VTKXKY = 1,6 (TV|Y + TV2Y);

Mavsumiy xizmatlar soni: TVMXKY = 2A{;
Tashxislashlar soni: WTSh_IY = 1,1 iV|Y + N2Y, NTsh_2Y — 1,2 N2Y.

3. Ishlab chiqarish dasturini jadval usulida hisoblash

Bu usulda jadval tuzilib, kunlik yo‘lga to‘g‘ri keladigan turish 
kunlari, texnik tayyorlik koeffitsiyenti va 100 ta ma’lum rusumli 
avtomobil uchun yillik mukammal ta’mir, TXK-2, TXK-1, 
KXK lar soni keltiriladi (13-jadval).

1 3 - j a d v a l

K o ‘rsa tk ic h la r

L k y , k m Б n 2Y N KXKY
25 D yi  =  253  

D y] =  305  

D yi  =  307

50

75

375

4 0 0

Kundalik yo‘lning oraliq qiymatlari uchun TX K  va MTlar soni 
interpolyatsiya qilib aniqlanadi.

4. Ishlab chiqarish dasturini nomogramma 
yordamida hisoblash

Jadval shaklida hisoblangan TX K  va M T dasturi qiymatlari 
asosida nomogramma tuziladi va undan tezkor boshqaruv ishlarida 
foydalanish mumkin. Nomogramma 4 chorakdan iborat.

I chorakda texnik tayyorlik koeffitsiyentining kundalik yurilgan 
yo'lga bog'liqligi chizmasi keltiriladi.

II chorakda 100 ta avtomobil uchun KXK lar sonining texnik 
tayyorlik koeffitsiyentiga bog‘liqligi chizmasi keltiriladi.



I I I  chorakda yillik yurilgan yo‘lning KXK lar soniga bog‘liqligi 
chizmasi keltiriladi.

IV  chorakda MT, TXK-2, TXK-1 laming yillik yo‘lga bogiiqligi 
chizmasi keltiriladi.

5. Ishlab chiqarish dasturini EHMda hisoblash

Hozirgi EH M  keng qo‘llanilayotgan davrda maxsus EH M  
dasturlari yordamida TX K  va M T dasturlari qiymatlari aniq sharoit 
uchun dastlabki ma’lumot kiritilib, bir necha daqiqada aniqlanadi.

Bunday dasturlar tuzilib, Toshkent Avtomobillar va yo'llar instituti 
«Avtomobillar texnik ekspluatatsiyasi» kafedrasi EHM iga kiritilgan.

Ishlab chiqarish dasturini sikl bo‘yicha analitik usulda aniqlashda 
ishlatil adigan formulalar asosida EH M  dasturi tuziladi, unga 
dastlabki ma’lumotlar kiritiladi va hisoblash natijalari EH M  
ekranidan ko'riladi yoki printeridan yozib olinadi.

2.2. TEXNIK XIZMAT, JORIY TA’MIR VA 
YORDAMCHI ISHLARNING YILLIK HAJMINI, 

ISHCHILAR SONINI HISOBLASH

ATK  bo'yicha umumiy ish hajmi TXK. JT  va yordamchi ishlar 
hajmidan tashkil topadi. K XK , TXK-1, TXK-2, M X K  bo'yicha 
yillik mehnat hajmi shu turdagi xizmat ko'rsatish bo'yicha ulaming 
yillik sonini har qaysisining ish hajmiga ko‘paytirish orqali 
aniqlanadi.

JT  bo'yicha yillik ish hajmi avtosaroy avtomobillarining yillik 
yurgan yo'lini har 1000 km ga to'g'ri kelgan JT  solishtirma ish 
hajmiga ko'paytirish orqali aniqlanadi.

2.2.1. AVTOMOBILLARGA TEXNIK XIZMAT 
KO‘RSATISH VA JORIY TA’MIR ISHLARINING 

ME’YORIY HAJMINI TANLASH

A TK  bo'yicha T X K  va JT  me'yoriy ish hajmi «O'zbekiston 
Respublikasi avtomobil transporti harakat tarkibiga texnik xizmat 
ko'rsatish va ta’mirlash to'g'risida Nizom» ga (1999- yil) asosan 
yoki Nizomda avtomobil rusumi keltirilmagan bo'lsa, qaysi



turkumga kirishiga qarab, yoki avtomobil ishlab chiqargan zavodning 
tavsiyasi 0 ‘z R  avtomobil transporti Agentligi, Respublika Davlat 
standarti yoki boshqa tashkilot tomonidan sifatining me'yoriy 
talablarga mosligi haqidagi xulosasiga asosan tanlab olinadi.

Istiqboliy avtomobillar uchun korxonalar loyihalashda 8-jad- 
valda keltirilgan «Texnologik loyihalash umumittifoq me’yorlari 
TLUM-01-91» dagi TXK  va JT  ish hajmi me’yorlaridan foydalaniladi.

Yillik ish hajmini aniqlashda loyihalanayotgan A TK  uchun T X K  
va JT  ish hajmi me’yorlari tanlab olinib, ular muayyan sharoit 
uchun koeffitsiyentlar yordamida to‘g‘rilanadi (9-jadval).

Respublika ATKlarida ishlatilayotgan ko‘pchilik avtomobillaming 
TX K  va JT  ish hajmi me’yorlari 14, 15- jadvallarda keltirilgan. 
Ular quyidagi shartlarga mos:

— ishlatish sharoiti I toifa (Л", = 1,0);
— asosiy (bazaviy) avtomobil (K2= 1,0);
— Respublikaning issiq, quruq iqlimiy kichik tumani;
— IV  tajovuzkor boimagan atrof-muhit (K3= 1,0);
— avtomobilning yurgan yo‘li mukammal ta’mirgacha 

yuriladigan yo‘1 me’yorining 50 75% ni tashkil etadi (KA — 1,0);
— ATKdagi avtomobillar soni — 200 300, texnologik mos 

guruhlar soni 3, (K. = 1,0).
14-jadval

Harakatdagi tarkibga texnik xizmat ko'rsatish va 
uni ta’mirlash ish hajmi me’yorlari

H arakatdag i 

ta rk ib  va  lin in g  

aso siy

k o ‘rsa tk ic h la r i

H arakatdag i

ta rk ib n in g

ru s u m i

B ir  m a rta  x iz m a t  

k o 'rsa tish

ish  h a jm i,  is h c h i- s o a t

J o r iy

ta 'm ir la sh

is h c h i-

soat/

K X K T X K - 1 T X K - 2 1000 k m

1 2 3 4 5 6

Y e n g il
a v to m o b illa r: 
K ic h ik  tu rk u m li,

В А З ,  И Ж ,  
А З Л К , 0 ,35 2 ,5 10,5 3 ,3

(d v ig ate li 1 ,2  — D o g a n  L ,  S 0 ,5 2 ,9 1 1 ,7 3,5
1 ,8 / )



1 2 3 4 5 6

A v to b u sla r: a lo h id a  
k ic h ik  tu rk u m li
(u z u n lig i 5 ,0  m Р А Ф - 2 2 0 3 0 ,5 4 ,0 15,0 5 ,0
g acha)

K ic h ik  tu rk u m li П А З -3 2 0 5 0 ,7 4,41 14,4 5 ,8
(6 ,0  — 7 ,5  m ) П А З -6 7 2 0 ,7 5 ,5 18,0 5,8

K A B 3 - 6 8 5 0 ,7 5 ,5 18,0 6 ,0

0 ‘rta  tu rk u m li J1 A 3 -6 9 5 H , 0 ,8 5,8 2 4 ,0 6 ,5

(8 ,0  -  9 ,5  m ) 6 9 9 , 6 9 7 P  
Л А З - 6 9 5 Н Г 0 ,9 5 6 ,6 25 ,8 7 ,6
D a e w o o  B -1 1 3 ,  
B S - 1 0 6 1,0 7 ,2 8 30 ,7 6 ,9
—  ^  S —ш -тъ в « r\  ̂ _ t r п Г
Л И А З - О / / ,  0//1V1 1,U /,3 J l  , J / ,J

Л и А З - 6 7 7 Г 1 ,15 7 ,9 32 ,7 7,7

K a tta  tu rk u m li B e ld e  2 1 4 - 1 7 V 1,12 7 ,4 2 30,1 7,1
( 1 0 , 5 -  1 2 m ) M e rc e d e s-B e n z  

3 0 S E ,  0 4 0 5 0 ,9 2 7 .1 2 30 ,4 6.8

Ik a ru s  2 6 0 , 255 1,2 9 ,5 35,0 9,3

A lo h id a  katta 
tu rk u m li (1 2  m

M e rc e d e s-B e n z
0 4 0 5 J 1,8 13,5 4 7 ,0 12,1

d an  o rt iq ) lk a ru s-2 8 0 12,1

U m u m iy  transp o rt  
vazifasin i bajaruvch i 
yu k  avtom obillari, t:
0 ,3  d an  1,0 g a ch a И Ж 2 7 1 5 1 0 ,2 2 ,2 7,2 3.1

E p A 3 - 7 6 2 0 ,3 \ A 7,6 3,2

У А З -4 5 1 М , 4 5 1 Д М 0 ,3 1.5 7,7 4 ,0

1,0 dan  3 ,0  g ach a Г А З - 5 2 - 0 4  2 ,5 1 0 ,4 2,1 9 ,0 4 ,0

Г А З - 5 2 - 0 7 0 ,5 5 2 ,5 10,2 4 ,2

Г А З - 5 2 - 2 7 0 ,5 5 2 ,9 10,8 4 ,4

Г А Э - 5 3  (4 ,0  t) 0 .4 2 2 ,2 9,1 4,1

3 ,0  d an  5 ,0  g a ch a Г А З - 5 3 - 0 7 0 ,5 7 2 ,6 10,3 4 ,3

Г А З - 3 3 - 0 7 0 .5 2 .9 11,3 3,5

З И Л -1 3 0 0 ,4 5 2 ,5 10.6 4 ,0

З И Л - 4 3 3 1 0 ,4 5 2 ,8 11,6 4 ,4

5 ,0  d an  8 ,0  g a ch a З И Л - 1 3 8 0 ,6 3,1 12,0 4 ,2

З И Л - 1 3 8 А 0 ,6 3 ,5 1 2,6 4 ,4

K A 3 - 6 0 8 ,  608 В 0 ,3 5 3 ,5 11,6 5 ,0

У р а ч -3 7 7 0 ,5 5 3 ,8 16,5 6 ,6



1 2 3 4 5 6

8 ,0  d a n  o rt iq
M A 3 - 5 3 3 5  
M A 3 - 5 0 0 A  
К а м А З -5 3 2 0  
К р А З -2 5 7 , 25751 
M e rc e d e s-B e n z -  
1 9 3 5 S

0 ,3
0 ,3
0 ,5

0 ,3

3 ,2
3 .4
2 .5

3 ,7

12,0
12,8
11,5

14,7

6 ,4
6 ,6
9 ,3

7 ,7

3 g acha yu k  
k o 'ta ra d ig a n  b ir  
o 'q li t irk a m a la r

b arch a  ru su m lar 0,1 0 ,4 2,1 0 .4

8 g acha yu k  
k o 'ta ra d ig a n  b ir  
o 'q li t irk a m a la r  
ik k i o 'q li  
t irk a m alar

b arch a  rusu m lar 0 ,2

0 ,3

0 ,8

1,0

4 .4

5.5

1.4

1.4

8 va u n d a n  ortiq  
y u k  ko 'ta rad ig an  
ik k i o 'q li  
tirk a m a la r

b a rc h a  ru su m la r 0 ,3 .. .0 ,4 1 ,3 - 1 ,6 6 ,0 ...6 ,1 2 .0

Y a r im  t irk a m a la r b a rch a  rusum lar 0 ,2 0 ,8 4 ,2

8 ,0  va u n d a n  
ortiq 0 ,3 1,0 5 ,0 1,45

Neksiya, Tiko, Damas avtomobillari uchun ish hajmi me’yor­
lari 15-jadvalda keltirilgan.
15-jadval

Neksiya, Tiko, Damas avtomobillariga texnik xizmat 
ko‘rsatish me’yorlari

№ A v to ­
m o b il
ru su ­
m i

Sotuvga
tayyo rlash

B ep u l x izm a t  
ko 'rsa tish

D a v r iy  x izm at  
ko 'rsatish

D a v r iy -
l ik ,
m in g
km

Ish
h a jm i,
ish c h i
soat

D a v r iy -
lik ,
m in g
km

Ish
h a jm i,
is h c h i
soat

D a v r iy -
l ik ,
m in g
km

Ish
h a jm i.
is h c h i-
soat

1. N e k s iy a 0 ,7 7 2 ,5 1 ,56 1 0 ,0 Zavo d
y o 'r iq -
n o m a si
bo'yicha
o lin a d i

2. D a m a s - 0 ,7 7 2 ,5 1 ,4 4 1 0 ,0

3. T ik o 0 ,7 7 2 ,5 1 ,1 6 10 ,0



TX K  va JT  bo'yicha ish hajmi me’yori Nizomdan tanlab 
olinadi:

K X K  uchun

TXK-1 uchun t̂xk-i 

TXK-2 uchun /^K.2

JT  uchun

Nizom-1999 ga ko'ra, kundalik xizmat ish hajmi faqat yuvish, 
tozalash ishlarini o'z ichiga oladi, qoigan ishlar (yonilg'i to'ldirish, 
avtomobillar texnik holatini tekshirish, avtomobillami saqlash 
joylariga qo'yish va boshqalar) haydovchi tomonidan avtomobilni 
ishga tayyorlash vaqti hisobiga va nazorat punkti mexanigi tomonidan 
bajariladi.

Tozalash-yuvish ishlari tashqi ko'rinish va sanitariya-gigiyena 
talablarini qondiradigan darajada amalga oshiriladi.

Amalda har kuni avtomobillami yuvishga ehtiyoj bo'lmasligi 
mumkin, ammo loyihani hisoblash uchun yuvish-tozalash ishlari 
har bir KXKda bajariladi, deb qabul qilinadi.

TXK-1, TXK-2 ish hajmlariga KXK  kirmaydi, TXK-2 me’yori 
o'z ichiga TXK-1 ishlarini oladi.

Oxirgi chiqayotgan avtomobillar va avtobuslar uchun TXK-1 
va TXK-2da avtomobil kabinasi va avtobus salonini yuvish va artish 
ko'zda tutilgan. Bu ishlar TXK-1, TXK-2 ish turlari hajmiga 
kiritilgan.

Istiqboliy avtomobillar uchun TLUM-01-91 da K X K  bilan 
bir qatorda TX K  va JT  ishlari ko'zda tutilgan. Bu ishlar yengil 
avtomobillar va avtobuslar salonini, yuk avtomobili kabinasi, 
tirkama platformasini yig'ishtirish, dvigatel va shassini yuvish, har 
kuni ishdan so'ng katta bo'lmagan hajmdagi mayda buzuqlikJami 
yo'qotish ishlarini o'z ichiga oladi.

Bu ishlaming hajmi kunlik xizmat ishlari hajmining 50 %ini 
tashkil etadi:



2.2.2. AVTOM OBILLARGA TEXN IK  X IZM AT KO ‘RSATISH  VA 
JO R IY  TA’M IR  ISH LA R IN IN G  Y IL L IK  H A JM IN I H ISO BLA SH

Loyihalanayotgan ATKning muayyan sharoiti uchun hisobiy 
ish hajmi quyidagicha aniqlanadi:

a) Texnik xizmat ko'rsatish ishlari bo'yicha hisobiy ish hajmi:
'-TXKi = т̂хю x K 2x K 5, ishchi-soat. (2.51)

K X K  hisobiy ish hajmi /^K = xK2xK5, ishchi-soat. (2.52) 
TXK-1 hisobiy ish hajmi = t™xK2x K 5, ishchi-soat. (2.53) 
TXK-2 hisobiy ish hajmi t2 = № x K 2x K5, ishchi-soat. (2.54) 
Mavsumiy texnik xizmat ko'rsatishning hisobiy ish hajmi:

*мхк = 0,5t^xK2xK5, ishchi-soat, (2.55)
bu yerda A-,, Ks — avtomobil turlari va soniga ko'ra TX K  va JT  ish 
hajmini to'g'rilash koeffitsiyentlari; , r,x , /,х , — KXK , 
TXK-1, TXK-2, M X K  ishlarining hisobiy ish hajmi, ishchi- 
soat; /,м, /2М -  K X K , TXK-1, TXK-2 ishlarining me’yoriy 
ish hajmi, ishchi-soat.

Avtomobillar soni va ularning mos keluvchi guruhlari soniga 
ko'ra T X K  va JT  ish hajmini to'g'rilaydigan koeffitsiyent K5 
qiymatlari 16-jadvalda keltirilgan.
16-jadval

Texnik xizmat ko'rsatish va joriy ta’mirlash ish hajmi 
me’yorlarini to‘g‘rilash koeffitsiyenti K5

Avtotransport konxonasida x iz­
mat ko lrsatiladigan va ta ’m irla  
nadigan avtom obillar soni

Harakatdagi tarkibning texnologik  
m os keluvchi guruhlari soni

3 dan kam 3 3 dan ortiq

100 gacha 1,15 1,2 1,3

100 dan 200 gacha 1,05 1,1 1,2

200 dan 300 gacha 0,95 1,0 1,1

300 dan 600 gacha 0,85 0,9 1,06

600 dan ortiq 0,8 0,85 0,95

Nizomda keltirilgan TXKning ish hajmi me’yori, agar texnik 
xizmat ko'rsatish jarayonining mexanizatsiyalashtiriladigan va



avtomatlashtiriladigan ishlari ulushi ortsa, shunga mos ravishda 
kamaytirilishi mumkin.

Loyihalashda ilg'or me'yorlar qo'llash maqsadga muvofiqligini 
hisobga olib, mexanizatsiyalash natijasida kundalik xizmatning 
quyidagi kamayish koeffitsiyentini qo'llash mumkin:

к̂хк = к̂хк x K 2x K 5x KM, (2.56)
bunda yengil avtomobil uchun KM= 0,3, avtobus uchun KM = 0,45, 
yuk avtomobillari uchun KM = 0,23 (Nizom, 1999- yil).

b) Joriy ta’mir ishlari bo‘yicha hisobiy solishtirma ish hajmi
/X = fM x K ]x K 2x K 3x K Ax K s, ishchi-soat/1000 km. (2.57)
To‘g‘rilash koeffitsiyentlarining qiymatlari muayyan sharoitlar 

uchun Nizomda va 4-, 5-, 6-, 13-, 16-jadvallarda keltirilgan.
Texnik xizmat ko‘rsatish yillik ish hajmlari:
kundalik xizmat ko'rsatish:

^kxky = N kxky x ̂ кх > ishchi-soat; (2.58)
TXK-1:

TlY = TV1Y x /,x , ishchi-soat; (2.59)
TXK-2

T2Y = N lY x  t2 , ishchi-soat; (2.60)
M XK :

^mxky = -̂ mxky x ĵvixk ’ ishchi-soat (2.61)
bu yerda NKXKy, Nn , N2Y, NMXKY -  yillik KXK , TXK-1, TXK-2, 
M XK  lar soni;

tashxislash ish hajmi:
T̂Sh-ly = (0,5-s-0,6)x(̂ x7JY +Дx?2y+ ^x7}n ), ishchi-soat; (2.62) 
T̂Sh-2y = (0,4+0,5)x(^x7]Y +^x7^y + ^x7 ]jy ), ishchi-soat; (2.63) 

bu yerda bv b2, by — TXK-1, TXK-2, JT  ishlari hajmidagi tash­
xislash ishlari ulushi.

J o r iy  t a 'm i r  y i l l i k  is h  h a jm i  q u y id a g ic h a  a n iq la n a d i :

Tjty = Д  x Ly x A  , ishchi-soat (2.64)
bu yerda, ZY — avtomobilning yillik yurgan yo'li, km;

At — avtomobillar soni; — joriy ta’mir ish hajmining 
solishtirma hisobiy qiymati, ishchi-soat/1000 km.
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T X K  kunlik ish hajmlari:
a) TXK-2 T2K = -jpt- 5 ishchi-soat;

ŷm
(2.65)

b) TXK-1 T1K = , ishchi-soat; (2.66)

d) K X K Ткхк = Kn KY , ishchi-soat; (2.67)

2.2.3. AVTOTRANSPORT KORXONASI BO ‘YICHA YORDAMCHI 
ISHLARNING Y ILL IK  H A JM IN I H ISOBLASH

ATK ishlab chiqarish-texnik bazasi elementlarining ish qobili- 
yatini ta’minlovchi korxonaning o‘z-o‘ziga xizmat ko'rsatish ishlari 
( Tc.0.) va ichki transport ishlari, avtomobillami korxona ichida bir 
joydan ikkinchi joyga olib borish, moddiy boyliklami qabul qilish, 
saqlash va tarqatish, postlami tozalashni ta’minlovchi ko'makchi 
ishlar (Tko.m) yig'indisi korxonaning yordamchi ishlari (Tm) ni 
tashkil etadi. Nizomda yordamchi ishlar hajmi T X K  va JT  ishlari 
yig'indisining 20 foizidan ko‘p bo'lmasligi tavsiya etilgan.

TyoY = (̂ KXKY + ÎY + 2̂Y + ^MXKY + ĴTV')X "jog ishchi-soat. (2.68) 
Korxonaning yillik o‘z-o‘ziga xizmat ko'rsatish ishlari:

^O O Y = ^YoY X  jq q  = (T lCXKY +  ^ IY  + ^2Y +  ^ M X K Y  + T jTY  )  X  X

X~l00” ’ ^ c^ i'soat (2.69)
bu yerda 7;xKY, T[Y, Т2У, TMXKY, Tm  — K X K , TXK-1, TXK-2, 
M XK , JTning yillik ish hajmi, ishchi-soat.

O'z-o'ziga xizmat ko'rsatish ishlarining qiymatlari:
— kompleks A TK  uchun Aq.0. = 40...50;
Avtotransport birlashmalari:
— bosh korxonalari uchun K0.0. = 55...61;
— filiallari uchun K0.Q. = 20...30;
Korxonadagi yillik ko'makchi ishlar hajmi:

TKY = rYoY -  r 0>0.Y, ishchi-soat. (2.70)
Istiqboliy avtomobillar uchun loyihalanayotgan ATKda yor­

damchi ishlar hajmi quyidagicha tavsiya qilinadi (TLUM-01-91):
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Shtatdagi ish ch ila r soni Y o rd am ch i ishlar foizi

<50 30

1 0 0 -1 2 5 25

>260 20

2.2.4. TEXN IK  XIZM AT KO‘RSATISH , JO R IY  TA’M IR  VA 
YORDAM CHI ISHLARN IN G  TURLARI, ULARNING  

BAJARILAYOTGAN JO YIG A  QARAB TA Q SIM LA N ISH I

TX K  va JT  ishlari xizmat ko'rsatish va ta’mirlash mintaqalari 
hamda ustaxonalarda bajariladi.

K X K  va TXK-1 ishlari texnik xizmat mintaqalaridagi postlarda 
bajariladi.

TXK-2 va JT  ishlari mintaqa postlarida va ustaxonalarda bajariladi.
TXK  va JT  ish hajmining turlari bo'yicha taqsimoti Nizom (1986 

ning II qismi) da har qaysi avtomobil msumi bo'yicha keltirilgan. Biror 
avtomobil uchun bunday ma’lumotlar bo'lmasa, Nizom (1986 ning 
1 qismi) dagi o'xshash avtomobil turkumi uchun TXK  va JT  ish 
hajmining turlari bo'yicha taqsimotidan yoki Гипроавтотранс, 
TLU M  -01-91 taqsimotidan yoki muayyan ATK ma'lumotlari asosidagi 
ish hajmining turlari bo'yicha taqsimotidan foydalanish mumkin.

Bu taqsimotlar taxminiy bo'lib, tajribaning statistik ma’lumot- 
lari asosida aniqlangan.

Quyida K XK , TXK-1, TXK-2, JT  ish hajmlarining turlariga 
va bajariladigan joyiga qarab taxminiy taqsimlanishi keltirilgan 
(17 — 20-jadvallar).

1 7- ja d v a l

Kundalik xizmat ishining turlari bo'yicha taqsimoti (%  da) va 
ularni mexanizatsiyalash koeffitsiyenti KM

Ish turlari Yengil
avtom obillar

Avtobuslar Y u k  avtom o­
billari

T irkam a va yarim  
tirkam a

T o zalash 30 45 23 25

Y u v ish 55 35 65 65

A rt ish 15 20 12 10

Jam i 100 100 100 100

0,3 0,45 0,23 0,23



18- jadval
TXK-1 ishining turlari bo‘yicha taqsimoti, (% )

Is h  tu r la r i Y e n g il  av to ­
m o b illa r

A vto b u sla r Y u k  avto­
m o b il­

la r i

T irk a m a  va  
y a r im  

t irk a m a

T a s h x is la s h 12 7 9 4

Q o t ir is h 45 50 36 4 0

S o z la sh 10 10 11 10

M o y la s h 20 20 20 23

E le k tr te x n ik 5 6 11 7

T a 'm in o t
t iz im i 3 3 5

S h in a 5 4 8 16

J a m i 100 100 100 100

19-jadval
TXK-2 va M X K  ishlarining turlari va bajarilish joyi 

bo‘yicha taqsimoti, (% )

Is h
tu r la r i

Y e n g il  a v to ­
m o b illa r

A v to b u s­
la r

Y u k  avtom o­
b illa r i

T irk a m a  va 

y a r im  
t irk a m a la r

1. P o stla rd a  b a jarilad ig an  ish la r

T a s h x is la s h 10 5 7 1

Q o t ir ish 37 46 34 63

S o z la s h 9 7 18 2 0

M o y la s h 9 9 15 10

E le k t r te x n ik 3 3 4 1

A k k u m u la to r 2 2 3

T a ’m in o t
t iz im i 2 2 6

S h in a 1 1 2 2

K u z o v 18 15 - 1

J a m i 91 90 89 97



I I .  U sta x o n a d a  bajarilad igan  ish la r

E le k tr te x n ik 3 3 3 1

A k k u m u la to r 2 2 2

T a ’m in o t t iz im i 2 3 4

S h in a 2 2 2 2

Ja m i 9 10 11 3

H a m m a s i 100 100 100 100

20- jadval

Joriy ta’mir ishining turlari va bajarilish joylari bo‘yicha

Ish

tu rlari

Y e n g il

a v to ­

m o b il­

la r

A v to ­

b u sla r

Y u k  a v to m o b il­

la ri

T ir k a m a  va  

y a r im  t irk a m a la r

Y o g 'o ch

p la t­

fo rm a

T e m ir

p la t­

form a

Y o g 'o ch

p la t­

fo rm a

T e m i r

p la t ­

fo rm a

1 2 3 4 5 6 7

1 .13o stlarda bajariladigan ish la r

T a s h x is la s h 2 1,5 1.5 1,5 2 2

S o z la sh 4 1,5 1,0 1,0 1 1

A jratish-y ig 'ish 30 28 33,5 33 ,5 30 30

P a y v a n d la sh -

tu n u k a so z lik 7 8 2 ,0 2 ,0 10 10

B o 'y o q c h ilik 8 8 5 5 6 6

Ja m i 51 43 43 43 4 9 49

I I .  U sta x o n a d a  bajarilad igan  ish la r

A g reg atlam i

ta ’m ir la sh 14 17 20 20

C h ila n g a r-

m e x a n ik 10 8 12 12 12 12

E le k tr te x n ik 5 9 6 6 2 2

A k k u m u la to r 1 1 1 1



S h in a 2 3 1 1 2 2

K a m e ra

y a m a sh 1 1 1 1 2 2

T e m ir c h i l ik 2 2 3 3 10 10

M isg a rlik 2 2 2 2 1 1

P a y v a n d la sh 1 1 1 2 ,5 4 14

T u n u k a s o z lik 1 1,5 1 2 1 7

A rm a tu ra -

kuzo v 4 4 ,5 1 1 1 1

D u ra d g o rlik 2 ,5 16

Q o p la m a c h ilik 3 3 1,5 1,5

T a k so m e tr  v a  

rad io  tu za tish 1

Ja m i 49 57 57 57 51 51

H a m m a s i 100 100 100 100 100 100

Yangi loyihalanayotgan korxonalar uchun T X K  va JT  ishlari­
ning turlariga qarab taqsimlanishi 21-jadvalda, yordamchi ishlaming 
taqsimlanishi 22-jadvalda keltirilgan.

21-jad va l

KXK, TXK  va JT  ishlarining turlari bo'yicha taqsimlanishi, %  
(TLUM-01-91 bo‘yicha)

T X K  va J T  
ish la r i tu r la r i

Y e n g il
a v to m o ­
b illa r

A v to ­
b u sla r

Y u k
av to m o ­
b illa r i

Y o ' ls iz  
s h a ro it­
da o 'z i  

ag 'darg ich  
a v to m o ­
b illa r

T i r k a ­
m a va 
y a r im  

t irk a m a ­
la r

1 2 3 4 5 6

K X K  (har kuni 
bajariladigan):

y ig ‘ish t ir is h 25 20 14 20 10



1 2 3 4 5 6

y u v ish 15 10 9 10 30

y o n ilg 'i q u y ish 12 11 14 12 -
nazorat-tashxislash 13 12 16 12 15

ta ’m ir la sh  (k ic h ik

n o s o z lik la rn i

tu zatish ) 35 47 47 46 45

Ja m i 100 100 100 100 100

K X K  ( T X K  va J T  

dan ilgari bajarila­
digan)*1
y ig ’ish t ir is h rr\UU 55 40 40 40

dvigatel v a  

s h a ss in i y u v ish 4 0 4 5 60 60 60

J a m i 100 100 100 100 100

T X K - 1 :

u m u m iy

tash x islash  ( T S h - 1 ) 15 8 10 8 4

q o tirish ,

s o z la sh , m o y la sh  

va boshqalar 85 92 90 92 96

J a m i 100 100 100 100 100

T X K - 2 :

ch u q u rlash g an  

tash xislash  (T S h - 2 ) 12 7 10 5 2

q o tirish ,

s o z la sh , m o y la sh  

va boshqalar 88 93 90 95 98

Ja m i 100 100 100 100 100

Postdagi ishlar
U m u m iy

tash xislash  (T S h - 1 ) 1 1 1 1 2

C h u q u rla sh g a n  

tash xislash  (T S h - 2 ) 1 1 1 1 1



1 2 3 4 5 6
S o z la sh  va  

a jra t ish -y ig 'ish 33 27 35 34 30
Payvandlash
ishlari:
yen g il a v to m o ­

b illa r , a v to ­

b u s la r  va  y o 'ls iz  

sharo itda o 'zi 

ag 'd arg ich  a v to m o ­

b illa r , y u k  a v to ­

m o b illa r i , t irk a m a  

va y a rim  tirk a m a la r  

u ch u n

4 5 8

m e ta ll k u z o v lila r  

u ch u n 4 15
m e ta ll-y o g 'o ch  

k u z o v lila r  u c h u n 3 11
y o g ‘o c h  k u z o v lila r  

u ch u n 2 6
Tunukasozlik
ishlari:
yen g il a v to m o ­

b illa r , a v to b u sla r  

va y o 4 s iz  sharo itda  

o lzi ag 'd arg ich  

a v to m o b illa r, 

y u k  av to m o b illa ri, 

tirkam a va yarim  

t irk a m a la r  u c h u n

2 2 3

y u k  a v to m o b illa ri, 

tirkam a va yarim  

t irk a m a la r  u c h u n :

m e ta ll k u z o v lila r  

u ch u n 3 10
m e ta ll-y o g 'o c h  

k u z o v li la r  u c h u n _ _ 2 7



1 2 3 4 5 6

y o g ‘o c h  k u z o v li la r  

u ch u n 1 4

Duradgorlik
ishlari
y u k  a v to m o b illa ri, 

tirkam a va y a rim  

t irk a m a la r  u c h u n :

m e ta ll-y o g 'o ch  

k u z o v lila r  u c h u n 2 7

y o g ‘o c h  k u z o v li la r
iio.hnn 4 15

Bo‘yoqchiIik
ishlari 8 8 6 3 7

J a m i post dag i 

ish la r 49 44 5 0 * 5 50 6 5 *3

Ustaxonadagi
ishlar:
A g regatlam i

ta ’m ir la sh 1 7 /1 5 *4 17 18 17

C h ila n g a r-

m e x a n ik 10 8 10 8 13

E le k tr te x n ik 6 / 5 * 4 7 5 5 3

A k k u m u la to r

t a ’m ir la sh 2 2 2 2

T a ’m in o t t iz im i

asb o b larin i

ta ’m ir la sh *- 3 3 4 4

S h in a n i a jra t ish -  

y ig 'ish 1 2 1 2 1

K a m e ra  y a m a sh 1 1 1 2 2

T e m ir c h i l ik 2 3 3 3 10

M isg arlik 2 2 2 2 2

P a y v a n d la sh 2 2 1 2 2

A rm a tu ra -k u zo v 2 3 1 1 1



1 2 3 4 5 6

Q o p la m a c h ilik 2 3 1 1

T a k so m e tr la m i

ta ’m ir la sh

- / 2 * 4

J a m i u sta x o n a la r  

b o 'y ich a 51 56 50 50 35

Ja m i jo r iy  

ta ’m ir la sh  b o 'y ic h a 100 100 100 100 100

lzoh:
*' — kundalik xizmat ko'rsatish ishlari hajmining taqsimlanishi 

mexanizatsiya usulida yuvishga mo'ljallangan;
*2 — gazballonli avtomobillar gaz tizimi asboblarini joriy 

ta'mirlash ishlari hajmi quyidagicha taqsimlanadi:
— postdagi ishlar — 75 %:
— Ustaxonalarda bajariladigan ishlar — 25 %.

— joriy ta'mirlash ishlarining postlarda bajariladigan qismi 
yig'indisi foizi bir xil turdagi konstruksiyali yuk avtomobillari va 
tirkama tarkibi uchun ko'rsatilgan.

*4 — maxrajida taksi avtomobillari uchun ish hajmi ko'rsatilgan.

22- jadval

Yordamchi ishlaming taxminiy taqsimlanishi, % (TLUM-01-91)

Is h  tu r la r i
A T K  va  

f i l ia l

Is h la b  c h iq a r is h  

f i l ia l i ,  M T X K  va  
Т В ,  ish la b  

c h iq a r is h  te x n ik a  

m a jm u a s i

M a r k a z la s h g a n
ix t is o s lik

k o rx o n a s i
T X K S

1 2 3 4 5

T e x n o lo g ik  
j ih o z ,  m o s la m a  
va asb o b la rg a  
x iz m a t  k o 'r ­
sa tish  va  
ta ’m ir la s h

2 0 25 3 5 25



1 2 3 4 5

M u h a n d is l ik
k o m m u n ik a t -
s iy a la r ig a ,
ta rm o q la r ig a
v a jih o z la r ig a
x iz m a t
k o ‘rsa tish  va
t a ’m ir la s h

15 20 15 20

T ra n s p o rt
ish la r i

10 8 8

A v t o m o b il la r -  
ni o lib  q o ‘y ish

1 r\ 1 yj 10

M o d d iy  m a b -  
la g 'la rn i  
q a b u l q i l is h ,  
s a q la sh  va  
ta rq a tish

15 12 12 20

H u d u d  va  
ish la b  c h iq a ­
r ish  b in o la r in i  
y ig is h t i r i s h

2 0 15 15 15

K o m p re s s o r  
q u r ilm a s ig a  
x iz m a t  k o ‘ rsa -  
tish

5 10 15 10

J a m i 100 100 100 100

2.2.5. ISHLAB CHIQARISH ISHCH ILARI SONINI 
ANIQLASH

Ishlab chiqarish ishchilariga TX K  va JT  bilan shug'ullanuvchi 
ishchilar kiradi.

Ishlab chiqarish ishchilari soni quyidagicha aniqlanadi:
— texnologik zaruri:

/ > Т = - & Ч  (2 .7 1 )
r  iH



— ro‘yxatdagi: Pir = ; (2.72)
Лх
т— kunda ishga keladigani: /-к =-^-; (2.73)
îk

bu yerda: PiT, Pn, Pik — texnologik zarur, ro‘yxatdagi, kunda 
keladigan ishchilar soni;

Ty — T X K  va JT  yillik ish hajmi, soat;
Fin, Fih. Fik — texnologik zarur, ro‘yxatdagi va ishchi postining 

yillik ish vaqti fondi, soat.

2.3. ISH LA B  C H IQ A R ISH  M IN TA Q A LA R I,
U STA XO N A LA R I VA O M BO R X O N A LA R IN I 

T EX N O LO G IK  H ISO B LA SH

2.3.1. TEXNIK XIZMAT KO‘RSATISH VA JO R IY  
TA’M IRLASH ISH LARIN I TASHKIL Q ILISH

2.3.1.1. Ishlab chiqarish mintaqalari va ustaxonalarining ish tar­
tibini tanlash. TXK, JT  va tashxislash mintaqalari hamda ishlab chiqa­
rish ustaxonalarining ish tartibi, yillik ish kunlari, kunlik ish vaqti 
davomiyligi (ishchi almashinuvlar soni va davomiyligi) bilan belgilanadi.

Agar A TK  qayta qurilayotgan bo‘lsa, mavjud korxonaning 
ishlash tartibi qiymatlari qabul qilinadi, agar yangi loyihalanayotgan 
bo‘lsa, «Texnologik loyihalash umumittifoq me’yorlari» — 
TLUM-01-91 tavsiyasiga ko'ra qabul qilinadi (23-, 24-jadvallar).
23- jadval

Harakatdagi tarkibning tavsiya qilinadigan ish tartibi 
(TLUM-01-91 bo‘yicha)

№ H a ra k a td a g i ta rk ib  tu ri

Is h la s h  ta rtib i

Y i l l i k

is h la s h

k u n i

Y o ‘ ld a  

b o 'lis h  

v a q t i, so a t

1. X iz m a t c h i  va  m u assa sa n in g  

y e n g il, y u k  a v to m o b illa r i,  

a v to p o y e z d la r , avto b u sla r
305 10,5



2. U m u m fo y d a la n ish  y u k  

avto m o b illa ri va avto ­
p o y e z d la r 305 12,0

3. M a rsh ru t  av to b u sla ri va  

y e n g il ta k s ila r 365 12,0

4 . S h a h a rla ra ro  q atn a yd ig an  

avto p o yezd la r 357 1 6,0

5. Y o ' ls iz  sharo itda o ‘z i ag 'd arg ich  

avto p o yezd la r 357 2 1 ,0

24-jadval

Ishiab chiqarisnniiig tavsiya qiiinadigan ishlash tartibi 
(TLUM-01-91 bo‘yicha)

№

H a ra k a td a g i 

ta rk ib n in g  T X K  

va J T  ish la r i  

tu r la r i

K o r x o n a la r  tu r la r i

A T K  va u la r  

f il ia lla r i

M T X K B ,  ish la b  

c h iq a r is h -te x n ik  

m a jm u a s i, m a rk a z -  

la sh g a n  ix t iso slik  

k o rx o n a s i

Y i l l i k

ish

k u n la r i

K u n d a lik

a lm a s h i-

n u v la r

so n i

Y i l l i k

ish

k u n la r i

K u n d a lik

a lm a sh i-

n u v la r

so n i

255 2

1 K X K 305 2 305 2

357 3

365 3 - -
2 T S h - 1 .  T S h - 2 255 1

305 2 305 2

3 T X K - 1 255 1

305 2 -
4 T X K - 2 255 1

305 2 305 2



5 J o r iy  t a ’m ir : 255 2

a jra tish -  

y ig 'ish  va  

so z la sh  ish la r i 305
n
j 305 2

357 3

b o 'y a sh  ish la r i 255 1 2 5 5 2

305 2 305 2

a k k u m u la to r

ish la r i 305 2 305 2

357 2 255 2

ta kso m etr

ish la r i 305 2

357 2

J T  ish in in g  

q o ig an  tu rlari 255 1 255 2

305 2 305 2

2.3.1.2. Avtomobilning yoiga chiqish va qaytish chizmasini 
tuzish. Mintaqalaming ish kunlari soni avtomobillarning ish kuni 
va bajariladigan T X K  ishlarining turlariga bog'liq. Mintaqalaming 
ish tartibi avtomobillarning ishga chiqish va ishdan qaytish jadvali 
bilan muvofiqlashtirilishi lozim.

Chizma kunning istalgan vaqtida yoida va ATKda bo'lgan 
avtomobillar haqida aniq ma’lumot beradi. Bu esa T X K  ishlari 
vaqtini ratsional tanlash imkonini beradi.

Agar avtomobillar yo‘lda 1, 1,5 yoki 2 almashinuvli ishlasa, 
K X K , TXK-1 ishlari almashinuvlararo vaqtda bajariladi. TXK-2 
ishlari kunduzi 1 yoki 2 almashinuvda o'tkaziladi. Almashinuvlararo 
vaqt ishdan qaytgan birinchi avtomobil bilan ishga chiqqan oxirgi 
avtomobil orasidagi davrni bildiradi va quyidagicha aniqlanadi:

TA0 = 24 -  ( T,+ Tj— T J ,  soat (2.74)

bu yerda 7’ — ishda bo'lish vaqti; soat;
TT — haydovchining tushlik vaqti, soat;
•̂ chiq-  avtomobillar ishga chiqish vaqti; soat.
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JT  mintaqasining ish tartibi 2, ba'zida 3 almashinuvli tashkil 
etiladi va shundan birinchisida hamma ishlab chiqarish ustaxonalari, 
yordamchi ishlar xonalari va JT  postlari ishlaydi, qolganlaridan 
faqat zarurlari ishlaydi.

2.3.1-rasmda Toshkent shahridagi 8-avtobus saroyi avtomo­
billarining ishga chiqish va qaytish chizmasi keltirilgan. Nazorat 
o‘tkazilgan kuni 88 ta avtobusdan 84 tasi ishga chiqqan. Eng ko‘p 
yo'lovchi bo‘ladigan soatlarda (7...9, 18...20) yo‘nalishlardagi 
avtobuslaming soni eng ko‘p bo‘lgan.

2.3.1.3.TXK ishlarini o‘tkazish usulini tanlash.TXK postlari 
texnologik vazifalariga ko‘ra universal va maxsuslashtirilgan postlarga 
ajratiladi. Universal postlarda hamma ishlar yoki ishlaming ko'p- 
chiligi bajanlsa, maxsuslashtirilgan posilaiua bir yoki bir ncchta 
operatsiyalar bajariladi.

Universal yoki maxsuslashtirilgan postlarni qo'llash ishlab 
chiqarish dasturlariga va ish tartibiga bog‘liq. Harakat vositalari 
o'matilishiga qarab postlar boshi berk yoki ochiq bo'lishi mumkin. 
Boshi berk postlarga avtomobil oldi bilan kiradi, chiqishda esa orqaga 
yuradi. Ochiq postlarga avtomobil oldiga harakat bilan joylashadi va 
shu yurish bilan postdan chiqadi.

Harakat vositalariga texnik xizmat ko'rsatish alohida postlarda 
yoki oqimli qatorlarda bajarilishi mumkin.

Universal postlarda turli rusumli va ish hajmlari har xil bo'lgan 
avtomobillarga T X K  ko'rsatish mumkin.

TX K  ishlarini oqimli qatorda tashkil etish ilg'or usullardan 
bo'lib, u quyidagilarni ta'minlaydi:

— ishchi postlar maxsuslashtirilishi hisobiga ish hajmi qisqaradi 
va mehnat unumdorligi oshadi;

— texnologik jihozlardan foydalanish darajasi oshadi;
— ishlab chiqarishning uzluksizligi va sur’atliligi, ishlab chiqarish 

va mehnat intizomini ko'taradi;
— ishlaming sifati oshadi, tannarxi esa kamayadi;
— ishchilaming mehnat sharoiti yaxshilanadi va ishlab chiqarish 

maydonlari qisqaradi.
Avtomobil transporti ilmiy tadqiqot instituti (НИИАТ, Россия) 

ma’lumotlariga ko'ra, qatorlarning ish unumdorligi maxsuslashgan



2.3.1- rasm. 8-avtobus saroyi avtobuslarining ishga chiqish va qaytish chizmasi
(16.01.06, dushanba).



parallel postlarga nisbatan 20...25 % ga va universal postlarga nisbatan 
45...50 % ga yuqoridir.

Ishlami oqim qatorida bajarish uchun ma’lum sharoitlar bo'lishi 
kerak. Bularga quyidagilar kiradi:

— yetarli maydon va shularga mos rejalashtirilgan xonalar;
— xizmat ko'rsatilayotgan avtomobillarning bir xil rusumliligi;
— yetarli kunlik ishlab chiqarish dasturi;
— avtomobillami TXKga yuborish jadvaliga rioya qilinishi;
— ishlarni maksimai mexanizatsiyalashtirilishi;
— ehtiyot qism va materiallar bilan o'z vaqtida ta’minlanishi;
— TXK-1 yoki TXK-2ga avtomobilni qo'yishdan oldin JT  

ishlarining bajarilishi.
T X K  ishlarining oqimli qatorlarda o'tkazilishiuing aSGSiy 

omillaridan biri T X K  turlari bo'yicha kunlik reja miqdoridir.
Nizomga asosan, agar kunlik reja quyidagi miqdorlardan kam 

bo'lmasa, T X K  ishlari turlari bo'yicha oqimli qatorda o'tkaziladi:
^кхкк = 100 ; NlK = 12 15; N2K =5 6 texnologik mos av­

tomobillar. Agar kunlik reja bu qiymatlardan kam bo'lsa, TXK-1 
va TXK-2 ishlari alohida maxsuslashtirilgan yoki universal postlarda 
bajariladi.

Mavjud ATKlardagi TX K  mintaqalarida qurilgan TXK-2 oqimli 
qatorlari ishni tashkil qilish qiyinligi, tashxislash jihozlarining 
murakkabligi va qimmatligi sababli samara bermadi. Amalda K XK  va 
TXK-1 mintaqalaridagina oqimli qatorlar qo'llanilmoqda. Istiqbolda 
markazlashgan texnik xizmat ko'rsatish bazalari, markazlashgan 
ixtisoslik korxonalari tashkil topsa, kunlik TXK-2 soni yetarli bo'lsa, 
ular oqimli qatorlarda amalga oshirilishi mumkin.

2.3.2. KUNDALIK X IZM AT KO ‘RSATISH  
iM INTAQASINI H ISO BLA SH

1. K X K  vazifasi — avtomobilning tashqi ko'rinishini talab 
darajasida ta’minlash.

KXKda qilinadigan ishlar: tozalash, yig'ishtirish, yuvish va 
artish.



2. Hisob uchun dastlabki ma’lumotlar.
a) Mintaqa ish tartibi:
— mintaqaning yillik ish kuni, Z)Y1;
— almashinuvlar davomiyligi, aKXK, soat;
— almashinuvlar soni, mKXK;
b) Hisobiy ish hajmi, , soat.
d) Kunlik dastur:
— kundalik xizmat soni, NKXKK:
— kundalik ish hajmi, Гкхкк, ishchi-soat.
Kundalik xizmatlar soni va ish hajmiga ko‘ra, K X K  maxsus 

postlarda yoki oqimli qatorlarda o‘tkaziladi. Agar bitta rusumli yoki 
o'lchamlari va ish hajmi yaqin bo'lgan rusumlarga xizmat ko'rsatilsa, 
doimiy oqimli qatorlar qo'llaniladi, agar har xil avtomobillarga 
bitta oqimli qatorda xizmat ko'rsatilsa, o'zgaruvchan oqimli qator 
qo'llaniladi.

3. Kundalik xizmat ko'rsatish mintaqasi hisobi
3.1. Doimiy oqimli qatorni hisoblash

Yuvish ishlari iqlim sharoitiga qarab, zaruriyat bo'lganda, 
tozalash ishlari har kungi xizmatda bajariladi. Loyiha hisobi tozalash 
va yuvish ishlarining to'liq hajmi bo'yicha olib boriladi.

Yuvish ishlari yuqori darajada mexanizatsiyalashgan, tozalash 
ishlari kam mexanizatsiyalashgan va yuvish ishlariga zaruriyat yo'q 
hollarda avtomobil tozalash postidan yuvish postiga o'tmasdan 
chiqib ketishini ta’minlash maqsadida tozalash va yuvish postlari 
soni ayrim-ayrim hisoblanadi.

Kunlik tozalash ishlari hajmi

^кхкк-^кхккх^т , ishchi-soat (2.75)
bu yerda dT — tozalash-yig'ishtirish ishlarining K X K  ishlaridagi 
ulushi.

Tozalovchi (yig'ishtiruvchi) ishchilar soni:

PT = Tkxkk (2.76)
шкхкакхк



Tozalash (yig'ishtirish) postlari soni:

* t =
^ K X K K  X (P

% К х'«КХКх^ п х^ Ф
bunda ф — avtomobillaming postga bir maromda kelmasligini liisobga 
oluvchi koeffitsiyent (25- jadval), K^— postdan foydalanish 
koeffitsiyenti {K<f= 0,9 0,95). P0~n— postdagi ishchilaming 
о‘rtacha soni.

Postdagi ishchilaming o'rtacha soni 27-jadvalda keltirilgan.

25-jadval
Harakat tarkibining postlarga bir maromda kelmasligini 
hisobga oluvchi koeffitsiyent (T LU M  -01-91 bo‘yicha)

H arakat tarkibi soni va postdagi alm ashinuvlar soni

P ostlar 100 gacha 101 -3 0 0 301--500 501 -1000 1001 -2 0 0 0 2000 dim 
ortiq

I 2 -3 1 2 -3 1 2 -3 1 2 -3 1 2 - 3 1 2 -3

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

KXK (KXK 
va TK X K ), 
sozlash va 
ajratish  - 
yig‘ish, bo k- 
yoqchilik

1.8 1,4 1,5 1,25 1,35 1,18 1,2 1,1 1,15 1,08 1,1 1.05

T X K -1, 
T X K -2, 
TSh-1, 
T S h-2 , pay­
vandlash  
tunukasozlik 
duradgorlik

1,4 1,2 1,25 1,13 1,17 1,09 1.1 1,05 1,07 1,04 1.05 1,03

Tozalash (yig'ishtirish) ishlari asosan universal postlarda bajariladi. 
Avtomobillami yuvish, artish (quritish) kunlik ish hajmi

^кхкк = ^кхкк x dyu ’ ishchi-soat (2.78)
bunda dyu — yuvish ishlarining K X K  ishlaridagi ulushi.



Yuvish, quritish ishlari avtomobil uzluksiz harakatda bo'lgan 
oqim qatorida o'tkaziladi.

3.2. KXKning uzluksiz oqimli qatorini hisoblash
Oqimli qatorning ishlab chiqarish surati:

n fli yt x x 60 . /л __
^кхк = К/ ---- ’mm • (2-79)

' V K X K K

Avtomobillarning yo'ldan qaytishi bir maromda bo'lmasligini 
hisobga olib, texnologik loyihalash umumittifoq me’yorlarida 
(TLUM-01-91) ishlab chiqarish sur’atini quyidagicha aniqlash 
tavsiya qilinadi:

•̂ кхк — л -7 »r ~ >m hi. (2.80)
60 x Tn 

0,7Â KXKK

Bu yerda TQ— avtomobilning yo'ldan qaytish «cho'qqisi» davo­
miyligi, soat (26-jadval).

Avtomobillarning 70 foizi qaytish «cho'qqisi» davomida ATKga 
kiradi. deb qabul qilinadi.

26-jadval
Harakat tarkibi qaytib kelish «cho'qqisi» ning taxminiy 

davomiyligi, J Q, soat, (TLUM-01-91 bo‘yicha)

H arakat  

ta rk ib i so n i

H a ra k a t  ta rk ib i tu ri

Y e n g il

av to m o b il-

ta k s ila r

Y o 'n a lis h

avtobuslari
U m u m t ra n s -  

port y u k  

a v to m o b illa ri

M uassasa va  

ko rxo n a la rg a  

teg ish li 

av to m o b illa r

1 2 3 4 5

50 ta g a ch a 2 ,0 1.5 1,5 1,0

51 d a n  100 

gacha 3 ,0 2 .5 2 ,5 1,5

101 d a n  200  

gacha 3 ,5 2 ,8 2 ,7 2 ,0



201 d a n  

300  g a ch a 4 ,0 3 ,0 3 ,0 2 ,2

301 d an  

4 00  g a c h a 4 ,2 3 ,5 3,3 2 ,5

401 d a n  

6 00  g a ch a 4 ,5 3 ,7 3 ,0

601 d a n  

800  g a ch a 4 ,6

801 d an  

1000 g a c h a 4 ,8

1000 d a n  

k o 'p i 5 ,0

Qator maromi:

1кхк ( 4 ^ )  
К  ■, mtn (2.81)

bu yerda La — avtomobil uzunligi, m;
и — avtomobillar oralig‘i, m;
Vk — konveyer tezligi, m/min.

Konveyer tezligi 2 4 m/min oralig‘ida qabul qilinadi. 
Oqimli qatorlar soni:

KXK _ lKXK
* kxk KXK (2.82)

пкхк — butun songa yaxlitlanib olinadi, (±0,1).
Agar farqi katta bo‘lsa, Vv qiymatini o'zgartirib qabul qilish 

hisobiga tkxk qiymati qayta hisoblanadi.
Oqimli qatoming o‘tkazuvchanlik qobiliyati:

^кхк - 60
rKXK

(2.83)

y4KXK ning qiymatiga qarab yuvish qurilmasining turi va rusumi 
tanlab olinadi.

Oqimli qator uzunligi:
4  = (4  +«)x

bu yerda >̂KXK— qatordagi postlar soni.



Kundalik hizmat ko‘rsatish mintaqasining umumiy uzunligi: 
Zm =(A> + 2C),m  (2.85)

bu yerda С — avtomobil va darvoza orasidagi masofa, m; LM ning 
qiymati ustunlar qadami yoki oralig‘i (prolyot) bo‘yicha aniqlanadi. 
Ustunlar qadami h = 6 m qabul qilinadi.

Mintaqa umumiy uzunligining ustunlar qadamiga karraligi:

n -  ~ n' (butun songachayaxlitlanadi). (2.86)

K X K  mintaqasining aniqlashtirilgan uzunligi:
Acxk = h x n  , m. (2.87)

3.3. Kundalik xizmat mintaqasining o‘zgaruvchi 
oqimli qatorini hisoblash

Agar bitta oqimli qatorda bir necha guruh avtomobillariga xizmat 
ko'rsatilsa, har qaysi guruh uchun ayrim-ayrim qator maromi 
aniqlanadi, konveyer tezligi hisoblanadi

Har bir (/) guruhga xizmat ko‘rsatish uchun ajratiladigan vaqt:

fi = ткхк x ^кхк 21 ~f L ■ soa* (2.88)
• 'KXKK

Guruh uchun ishlab chiqarish sur’ati:
60/

^кхкк,
Guruh uchun qator maromi:

Лкхк,. = л Р ^ ^ -  (2-89)

La +u
%хк, = - y —  . min. (2.90)

K/
Guruh uchun oqimli qatorlar soni:

» K X K , = ^ .  (2.91)ЛКХК/
Keyingi hisob-kitoblar yuqoridagi har bir guruh uchun olib 

boriladi va kundalik xizmat ko‘rsatish mintaqasi uzunligi qilib, 
eng uzun oqimli qator qiymati qabul qilinadi.



4. Kundalik xizmat mintaqasi uchun jihozlar «Texnologik j i­
hozlar ro‘yxati tabeli» yoki eng yangi manbalardan tanlab olinadi.

5. Kundalik xizmat ko'rsatish mintaqasini rejalashtirishda 
andazaviy loyihalar tahlil qilinib, yuqoridagi hisoblar natijasiga 
ko'ra tozalash postlari, yuvish, quritish postlari, oqimli qator 
chiziladi va texnologik jihozlar o'rnatiladi.

2.4.3-, 2.4.4-, 2.4.5- rasmlarda avtomobillar uchun kundalik 
xizmat mintaqasi rejasi keltirilgan.

2.3.3. 1- TEXNIK XIZMAT KO‘RSATISH VA 2- TEXNIK XIZMAT 
KO‘RSATISH MINTAQALARINI HISOBLASH

1. Vazifasi — detallaming yeyilish jadalligini kamaytirish uchun 
profilaktika ishlari o'tkazish.

Qilinadigan ishlar: tozalash, yuvish, tashxislash, qotirish, 
sozlash, moylash, elektrtexnika, ta’minot tizimi, shina ishlari.

2. Hisob uchun dastlabki ma’lumotlar. Mintaqa ish tartibi:
— mintaqaning yillik ish kuni, D ,
— almashinuvlar davomiyligi, a., soat;
— almashinuvlar soni, т..
TX K  ning hisobiy ish hajmi /sx, ishchi-soat.
T X K  dasturi:
— T X K  lar soni kunlik, 7Vik;
— ish hajmi:

yillik, T,, ishchi-soat; 
kunlik, 7|k, ishchi-soat.

3. Postlar sonini hisoblash va TXK usulini tanlash.

3.1. Kunda ishlaydigan ishchilar soni:

Plk = (2.92)Wj XQj
3.2. Postlar soni:

* in = ---- 4  IP > (2.93)m pa.xP ^ xK ^

bu yerda Po.r — har bir postdagi o'rtacha ishchilar soni.



TLUM-01-91 bo'yicha postlardagi 0 ‘rtacha ishchilar soni 27- 
jadvalda keltirilgan.

3.3. Xm > 2 bo'lsa, T X K  oqim li qatorda o 'tkazilish i 
mumkin.

27- ja d v a l

Bitta postda bir vaqtda ishlovchilarning 
o‘rtacha soni

Yen-
gil-

avto-
m o-

A vtobuslar
Y uk avtom obil - 

lari, yuk ko 'tarish  
b o 'y ich a , t

Tirkam a 
va yarim  
tirk am a la r

Postlar

bil-
lar

Ju
da

 
ki

ch
ik

 
tu

rk
um

li

K
ic

hi
k 

tu
rk

um
li

O
krt

a 
tu

rk
um

li

K
at

ta
 

tu
rk

um
li

Ju
da

 
ka

tta
 

tu
rk

um
li

1,0
 

ga
ch

a
in DC

in

8 
da

n 
yu

qo
ri

si
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

KXK:
y ig 'ish tirish 2 1 2 2 2 3 1 1 2 2 1
yuvish 1 1 1,0 1 1 1 1 1 1 1 1
yonilgi quyish 1 1 1.0 1 1 1 1 1 1 1
nazo ra t- 
tashxislash va 
ta 'm irla sh 1 1 1,5 1,5 2 2 1 1,5 1,5 2 1
JT :
sozlash va 
ajratish- 
y ig fc ish 1 1 1 1,5 1,5 1,5 1 1 1,5 1,5 1
payvandlash-
tunukasozlik 1 1 1,5 1,5 2 2 1 1,5 1,5 1,5 1
b o lyoqchilik 1,5 1,5 2 2 2,5 2,5 1,5 2 2 2 1
duradgorlik - 1 1 1 1.5 1
T Sh-1 , TSh-2 1 1 2 2 2 2 1 2 2 2 1
TXK-1 2 2 2 2 2,5 3 2 2 2,5 **J 1
TXK -2 2 2 2 2,5 3 3 2 2 2,5 3 1



3.4. TXK-1 va TXK-2 oqimli qatorini hisoblash

TXK-1 va TXK-2 uchun uzlukli, to‘xtab-to‘xtab ishlaydigan 
oqimli qator qo‘llaniladi va T X K  jarayoni avtomobil joyida to‘xtab 
turganda bajariladi.

Agar bitta guruh avtomobillariga xizmat ko'rsatilsa, o‘zgarmas 
maromga ega bo'lgan oqimli qator qoilaniladi.

— ishlab chiqarish sur’ati

— oqimli qator maromi

bu yerda: tj = /,-/, ishchi-soat; */TShj — TXK. dagi
tashxislash ishlarining ulushi: rh.„. -  avtomobilning postdan-postga 
o'tish vaqti:

n. yaxlitlanadi (±0,1). Agar bu shart bajarilmasa, X. P0.ri 
qiymatlari qayta ko‘rib chiqiladi.

Shuning uchun quyidagi formuladan foydalanish mumkin:

(2.94)

(2.96)

Kk = 8 10 m/min — konveyer tezligi;
— oqimli qatorlar soni:

(2.97)

p
rij =--- —  = nl (butunga yaqin son, ±0,1) (2.98)

bu yerda: Xip — oqimli qatordagi postlar soni;
— postdagi ishchilar 0 ‘rtacha soni. 

74
Pn.*

ip



Agar bitta oqimli qatorda bir necha gunih avtomobillariga xizmat 
ko'rsatilsa, qator maromi har qaysi guruh uchun ayrim hisob­
lanadi va o'zgaruvchan oqimli qator qo'llaniladi.

—Har bir (/) guruhga X K  uchun ajratilgan vaqt

I  (2.99)

bu yerda Tk va "LT. — bitta guruh va hamma guruh uchun TX K  
ishlari hajmi, ishchi-soat.

Guruh uchun ishlab chiqarish sur’ati:

Қ -  , min. (2.100)
^  ik

Guruh uchun ishlab chiqarish maromi:

6 0 x //  , • n , n i ,
= у v p- +/ht min- (2-10])л ip‘̂ r &n

Guruh uchun oqimli qatorlar soni:

/ turdagi TXK  mintaqasining uzunligi:

Lim=(L,; + u ) x X , - u ^ 2 C , m  (2.102)

Mintaqa uzunligining ustunlar qadamiga karraligi:

n = = n ' (butunsongachayaxlitlanadi). (2.103)

Aniqlashtirilgan mintaqa uzunligi:
Lim = hxn '  m. (2.104)

Oqimli qator maromini uning postlari maromiga muvofiqlash- 
tirilish uchun postlar sonini 2 3 ga tenglab olish maqsadga 
muvofiq. Oqimli qatorlarda ishlaming postlar bo'yicha taqsimlanishi
28- jadvalda keltirilgan.



Oqimli qator postlari bo‘yicha ishlarning 
taxminiy taqsimlanishi

T e x n ik  
x izm a t  

k o ‘rsatish  
tu ri*

Is h c h i
p o stla ri

1 -post 2 -post 3-post 4 -post

T X K - 1 3

A v to m o b iln i 
tashqi k u zatish , 
ta ’m in o t va o't 

o ld ir ish  
tiz im la r i 
b o 'y ich a  

tash x isla sh , 
so z lash  va 

q o tirish  ish la ri, 
sh in a , rul 

b o sh q arm a si, 
yu rish  q ism i va 

transm issiya  
b o 'y ic h a ish la r

E le k tr  
j ih o z la r i  

(o't o ld ir ish  
tiz im id a n  
tashqari) 

va torm oz  
b o 'y ich a  

tash xislash , 
so zlash  va  
qotirish  
ish la ri

M o y la sh  
va to za ­

lash  
ish lari

T X K - 2 4

A v to m o b iln i 
tashqi ku zatish , 
ta ’m in o t t iz im i  
v a e lek tr  j ih o z ­
la r i (3-post ish -  

la r id a n  tash­
q ari) b o 'y ich a  

tash x islash , 
so z lash  va  

qotirish  ish la ri

S h in a , rul 
b o sh q arm a­

si, yurish  
q ism i, 

transm issiya  
b o ‘y ich a  

tashxislash , 
sozlash  va 
qotirish  

ish lari

Y o rit ish ,  
signal 

b erish  va  
to rm o z  
b o ‘y ich a  
tash x is­

lash , so z ­
lash va  

qotirish  
ish lari

M o y la sh
va

to za la sh
ish la ri

llova: * TSH-1 ishlari bilan birgalikda bajarilishini hisobga olgan 
holda.

Agar gumhlar ko‘p bo‘lib, TXK-2 da oqimli qatorni qo‘llash 
maqsadga muvofiq emas, deb topilsa, universal postlar soni 
TXK-2 lar soniga yoki uning bo'lagiga teng qilib olinadi.



4. TXK-1, TXK-2 mintaqalari uchun jihozlar «Texnologik 
jihozlar ro‘yxati» yoki eng yangi manbalardan tanlab olinadi.

5. TXK-1 va TXK-2 mintaqasini rejalashtirishda andazaviy 
loyihalar tahlil qilinib, yuqoridagi hisoblarga moslari tanlab olinadi, 
ishchi joylari va texnologik jihozlar ko‘rsatiladi.

Mavsumiy xizmat ishlari TXK-2 mintaqasida amalga oshiriladi.

2.3.4. TASHXISLASH  M IN TAQ ASIN I 
H ISO BLASH

1. Vazifasi — T X K  va JT  texnologik jarayonida tashxislashni 
ta’minlash.

Bajariladigan ishlar tavsifiga ko'ra ikkiga bo'linadi:
— Tashxis-1 (TSh-1) — avtomobillarning harakat xavfsizligini 

ta'minlovchi bo'g'in va mexanizmlarni tashxislash;
— Tashxis-2 (TSh-2) — avtomobilni barcha elementlari 

bo'yicha chuqur tashxislash.
2. Hisoblash uchun ma’lumotlar:
— ishchining nominal yillik ish vaqti fondi, soat;
— almashinuvlar soni — m ,1
— tashxislash ish hajmi — T1Sh-\y- T-rsh-’y
3. Tashxislash mintaqasi hisobi. Tashxislash ishlarini quyidagicha 

o'tkazish tavsiya qilinadi:
— 50 tagacha avtomobili bo'lgan ATKlarda ko'chma asbob 

yordamida T X K  va JT  postlarida;
— 200 tagacha avtomobili bo'lgan ATKlarda Tashxis-1, 

Tashxis-2 ishlari universal postlarda;
— 200 dan ortiq avtomobili bo'lgan A TK  larda tashxislash 

ixtisoslashgan postlarda yoki oqimli qatorlarda.
3.1. Tashxislash postlari soni:

!

^TSh- i = ~E--- — j r ; (2-105)/Vxw-rsh^x/^x^

*TSh-> = T --- » (2-106)- F7xm1Sh_2xP&IxKv



hajmlari, ishchi-soat.
Tashxislash ishlari oqimli qatorda o‘tkazilganda uning hisobi 

TXK-1 oqimli qator hisobiga o'xshatib amalga oshiriladi.
4. Tashxislash mintaqasi uchun jihozlar «Texnologik jihozlar 

ro‘yxati» yoki eng yangi manbalardan tanlab olinadi.
5. Tashxislash mintaqasini rejalashtirishda andazaviy loyihalar 

tahlil qilinib, yuqoridagi hisoblarga moslari tanlab olinadi, chizmasi 
chizilib, ishchi joylari ko‘rsatiladi, texnologik jihozlar o‘mashtiriladi.

2.3.5. JO R IY  TA’M IRLA SH  M INTAQ ASIN I 
H ISO BLASH

1. Vazifasi — avtomobilning buzuqlik va nosozliklarini tuzatish. 
Ish turlarini aniq hisobga olish qiyin bo‘lgaiii uchun ish hajmi 
har 1000 km ga beriladi.

Qilinadigan ishlar — tashxislash, mahkamlash, yig‘ish, bo‘- 
yash va boshqa ishlar.

2. Hisob uchun dastlabki ma’lumotlar.
— avtomobilining yillik yo‘li, Ly;
— hisobiy jo riy  ta ’m ir solishtirm a ish hajm i, , 

ishchi-soat/1000 km;
— Mintaqa ish tartibi:
— mintaqaning yillik ish kuni — Д ,м;
— almashinuvlar soni — m}T;
— almashinuvlar davomiyligi — an , soat.
3. Jo riy  ta’mir mintaqasi hisobi.
3.1. A TK  avtomobillarining yillik yurgan yo'li quyidagicha 

aniqlanadi:

3.2. Joriy ta'mirlash mintaqasi postlarida bajariladigan yillik ish 
hajmi:

X  L y — A y x  L y (2.107)

— jami

, ishchi-soat; (2.108)



— payvandlash-tunukasozlik ishlari:

, ishchi-soat; (2.110)

— bo'yash:

2-x x-j^r, ishchi-soat; (2.111)

bu yerda: B, Bay\  Bp \  Bb — mos ravishda joriy ta’mirllash ishchi 
postlaridagi jami ajratish-yig'ish, sozlash, payvandlash, tunuka­
sozlik va bo'yash ishlarining ulushi, foizda.

3.3. Joriy ta’mir mintaqasidagi ishchi postlar soni:

bu yerda f&y — postdagi joriy ta'mir yillik ish hajmi, ishchi- 
soat;

U — avtomobillaming bir maromda kelmasligi (U= 1,2 1,5);
у — eng ko'p yuklangan almashinuvda bajariladigan ishlarni 

hisobga oluvchi koeffitsiyent (y=  0,6 0,75);
Ку — ish joyidan foydalanish koeffitsiyenti (Ar(P= 0,8 0,85);
Por — postdagi o'rtacha ishchilar soni (P0.r = 1 1,25) 

(27-jadval).
Joriy ta’mir postlarini bajariladigan ishlar turlariga qarab 

maxsuslashtirish ish unumini oshiradi, sifatini yaxshilaydi.
Joriy ta’mir ishchi postlarini 29-jadvalda keltirilganidek maxsus­

lashtirish tavsiya etiladi.

(2.112)

Agar almashinuvlarda ish notekis taqsimlangan bo'lsa.

(2.113)



JT  ning sozlash va ajratish-yigish postlarini maxsuslashishi 
bo‘yicha taqsimoti (umumiy postlari sonidan foiz hisobida)

Postning predm etli 
maxsuslashishi

Joriy  ta ’m irlashda

A vtom obillar T irkam alar tarkibi

dvigatel 1J 13

dvigatel qism lari 4 ...6

transmissiya 12...16 18...20

elek tr jihozlari va ta 'm in o t 
tizim lari

7 9 8...10

yurish qismi 9...11 17...21

g ‘ild irak larn i alm ashtirish 8...10 15...17

torm oz 10...12 16...18

rul boshqarm asi (old g 'ild i­
rak lar o ‘rnatish burchagini 
sozlash b ilan  b irgalikda)

12...14

kabina va kuzov 7 ...9 10...12

um um lashgan postlar 9...11 8 ...10

Loyihalash institutlari tomonidan ishlangan ATKlam ing 
andazaviy loyihalarida joriy ta’mir mintaqalari postlarining maxsus­
lashtirilgan rejalari keltirilgan. Masalan, «Центравтотех» tomo­
nidan ishlangan, КамАЭ-5320 avtomobillari uchun joriy ta’mir 
postlari turi 60 tadan 600 tagacha avtomobil uchun mo‘ljallangan 
4 postdan 25 postgacha boigan andazaviy joriy ta’mir minta- 
qalarining 9 variantini o‘z ichiga oladi.

4. Joriy ta’mir mintaqasi uchun jihozlar «Texnologik jihozlar 
ro‘yxati» va eng yangi manbalardan ATKdagi avtomobillar turi va 
soniga qarab tanlab olinadi.

5. Joriy ta’mir mintaqasini rejalashtirishda andazaviy loyihalar 
tahlil qilinib, yuqoridagi hisoblarga mos keladiganlari tanlab olinadi,



chizmasi chizilib, unda ishchi postlari, kutish postlari, ish joylari, 
texnologik jihozlar, ko‘tarish-eltish mexanizmlari va boshqalar 
ko'rsatiladi.

Avtomobillar joriy ta’mir mintaqasida oson harakatlanishini 
ta'minlash maqsadida avtopoyezdlar, bukiladigan avtobuslar, uzun 
o'lcham li avtomobillar uchun boshi ochiq ishchi postlari, 
boshqalari uchun boshi berk ishchi postlar rejalashtirilgani maqsadga 
muvofiq.

2.3.6. TEXN IK  X IZM AT KO ‘RSATISH  VA JO R IY  TA’M IR LA SH
M INTAQALARI, ISH LA B CH IQ ARISH  USTAXONALARI, 

OMBORXONALAR, AVTOM OBILLARINI SAQLASH JO YLA R I 
YA M A’M U R IY-M A ISH IY  XONALAR 

M AYDONIN I H ISO BLA SH

1. Texnik xizmat ko‘rsatish va joriy ta’mirlash mintaqasining 
maydoni. Texnik xizmat va joriy ta’mir mintaqalari maydoni hisob­
lash va chizma usulida aniqlanadi.

1.1 Hisoblash usulida mintaqa maydoni quyidagicha 
aniqlanadi:

F tx-jt = f* x  x  m2' (2.114)
bunda f d — avtomobil gabarit icham i bo^yicha egallagan 
maydon, m2;

Xp — ishchi postlari soni;
K~ — zichlik koeffitsiyenti.
Zichlik koeffitsiyenti qiymati binodagi ishchi joylari va 

jihozlaming o‘mashishiga bog‘liq bo1 lib, K~ = 4,5 5 ni tashkil 
etadi.

1.2. Chizma usuli qo‘llanganda, oqimli qatorlar yoki universal 
postlardagi ko‘tarish-ko‘rish jihozlari, texnologik jihoz va quril­
malar «qurilish me’yorlari va qoidalari (QM Q)» dagi oraliqlami 
ta'minlagan holda joylashtirilib, mintaqa egallagan maydon 
aniqlanadi.

2. Ishlab chiqarish ustaxonalari maydoni. Bu maydonlar 
3 usulda aniqlanadi.

2.1. Har bir ishchiga to‘g‘ri keluvchi maydon bo‘yicha:



bu verda f x, f 2 — birinchi va keyingi ishchilar uchun ajratilgan 
solishtirma maydon, m2;

PT — almashinuvlardagi texnologik zarur ishchilaming eng 
katta soni.

Solishtirma maydonlar qiymati TLUM-01-91 da keltirilgan (30- 
jadval). Bu jadvaldagi maydonlar 5. . . 8 1 yuk ko'taradigan avtomobil 
va o‘rta turkumdagi avtobuslari bo'lgan ATK uchun keltirilgan. 
0 ‘rta turkumdagi yengil avtomobillar ATKsi uchun ustaxona 
maydonlari 15...20% kamaytirilishi lozim.
30-jadval

Bitta ishchiga to‘g‘ri keluvchi ishlab chiqarish 
ustaxonalarining solishtirma maydoni

U s ta x o n a

M a y d o n , m 2

B ir in c h i  is h c h i  
u c h u n , j

H a r  b ir  

k e y in g i ish c h i  

u c h u n ,/ ,

A g re g a t t a ’m ir la s h  (ag reg at va  

d e ta lla m i y u v is h d a n  ta sh q a r i)
2 2 14

C h ila n g a r - m e x a n ik 18 12

E le k t r te x n ik 15 9

T a ’m in o t t iz im i  a s b o b la r in i  

t a ’m ir la sh
14 8

A k k u m u la t o r  t a ’m ir la s h  (k is lo ta  

sa q la sh , z a ry a d la s h  v a  a p p a ra t la r  

x o n a s id a n  ta sh q a r i)

21 15

S h in a la rn i a jra t ish  va  y ig 'is h 18 15

K a m e r a  y a m a sh 12 6

T e m ir c h i l ik 21 5

M is g a r l ik 15 9

P a y v a n d la s h 15 9



T u n u k a s o z l ik 18 12

A rm a tu ra 12 6

Q o p la m a c h i l ik 18 5

D u r a d g o r lik 2 4 18

T a k s o m e tr  t a ’m ir la sh 15 9

Iz o h :  1. M a ’ lu m o t la r  p o s t la r  e g a lla g a n  m a y d o n n i h iso b g a  o lm a s d a n  

k e lt ir i lg a n .

2. A TK  da 200 tagacha avtomobil bo'lganda, agregat va 
detallami yuvish uchun kislota saqlash, zaryadlash va apparatlar 
uchun ayrim xonalar ko'zda tutilmasligi mumkin.

3. 250 400 avtomobili bo'lgan A T K  uchun xonalar may­
doni quyidagicha qabul qilinadi:

— agregat va detallami yuvish 72 108 m2
— kislota xonasi 18 36 m2;
— zaryadlash xonasi 12 24 m2;
— apparatlar xonasi 15 18 m2

2.2. Texnologik jihozlar band qilgan yuza bo'yicha

Fy = f }x K 3, m 2 (2.116)

bu yerda f } — jihozlar band qilgan yuza, m2.
Ky — jihozlaming joylashish zichligi koeffitsiyenti. 

Zichlik koeffitsiyenti qiymatlari 31 - jadvalda keltirilgan.



Jihozlarning joylashishi zichligi koeffitsiyenti

U s ta x o n a la r  n o m i Z i c h l i k  k o e ff its iy e n ti

C h ila n g a r - m e x a n ik ,  e le k tr te x n ik ,  

a k k u m u la to r , ta ’m in la s h  t iz im i a sb o b la r i  

t a ’m ir i ,  k a m e ra  y a m a s h , m is g a r l ik ,  

a rm a tu ra , b o 'y o q  ta y y o r la sh , k is lo ta  sa q la sh ,  

k o m p re ss o r

3 ,5  4 ,0

A g re g a t, s h in a la rn i a jra t ish  v a  

y ig 'is h , a sb o b  va  j ih o z la r  t a ’m ir i  (b o sh  

m e x a n ik  x o n a s i)

4 ,0  4 ,5

P a y v a n d la s h , t u n u k a s o z lik , t e m ir c h i l ik ,  

d u ra d g o r lik
4 .5  5 ,0

Texnologik jihozlar soni unda bajariladigan ish hajmiga qarab 
hisoblanadi yoki jihozlar ro'yxatidan tanlab olinadi. Jihozlar soni:

N- = ---—---=------ -------, (2.117)
' F s Р0.г Л/ D y x m x a x P o r  r | ;

bu yerda Tt — jihozda bajariladigan ish hajmi, ishchi-soat;
Қ — har bir jihozni ishlab chiqarishdagi yillik vaqt fondi, soat; 
Л, — jihozdan foydalanish koeffitsiyenti: 

r|j — 0,75 0,80 (dastgohlar uchun); 
rij = 0,85 0,90 (payvandlash jihozlari uchun). 

Chilangar-mexanik ishlarining 20 %  ni chilangarlik, 80 % ni 
mexanik ishlov berish ishlari tashkil etadi.

Mexanik stanoklar guruhlar bo'yicha quyidagicha taqsimlanadi:
— tokarlik-vint qirqish 48 %
— revolverli 12 %
— frezali 12 %
— randalash 5 %
— silliqlash 10 %
— charxlash 8 %
— parmalash 5 %



Agar stanoklar soni kam chiqadigan, ammo texnologik 
jarayonni bajarish uchun zarur bo‘lsa, ular «Texnologik jihozlar 
ro'yxati» va eng yangi manbalardan tanlab olinadi.

Agar ustaxonaga avtomobillar, tirkamalar, kuzov, kabina 
kiritilsa, ular egallagan maydon jihozlar egallagan maydon bilan 
qo‘shib hisoblanadi.

2.3. Grafik usul qo‘llanganda, ustaxona maydoni chegaralari miq­
yosda belgilanib, qalin kartondan kesilgan jihozlar maketlari texnologik 
va ishlab chiqarish nuqtayi nazaridan qulay qilib joylashtiriladi.

3. Omborxonalar maydoni. Omborxonalar maydoni ikki xil 
usul bilan aniqlanadi.

3.1. Sohshtirma maydon bo‘yicha.
3.1.1. Yaxlitlab hisoblash uchun bitta avtomobilga to‘g‘ri keladigan 

solishtirma maydon bo'yicha quyidagicha aniqlanadi:
Ғ0 = Д х / о,ш 2 (2.118)

bu yerda 4  — avtomobillar soni; f 0 — bitta avtomobilga to'g'ri 
keladigan solishtirma maydon, m2. Solishtirma maydon qiymatlari 
32- jadvalda keltirilgan.

32-jadval
Bitta avtomobilga to‘g‘ri keladigan solishtirma 

maydon qiymatlari, f Q, m2

!
I

№ O m b o r la r S o l is h t ir m a  m a y d o n , m 2

1 2 3

1 A g re g a t, e h t iy o t  q is m , m a te r ia lla r 0 ,3 . . .0 ,4

2 R e z in a 0 ,1 . . .0 ,1 5

3 M o y la s h  m a te r ia lla r i 0 ,1 5 . . .0 ,2 5

4 A s b o b la r 0 ,0 8 . . .0 ,1 0

5 Q u r i l i s h  m a te r ia lla r i 0 ,3 . . .0 ,5

6 H a y d o v c h i  a s b o b la r i 0 ,0 5

7 T a k e la j  x o n a s i 0 ,2 0

8 C h iq in d i la r 0 ,1 0



3.1.2. 1 min km yo‘lga to‘g‘ri keladigan solishtirma yuza bo'yicha 
omborxona maydoni:

F0 = Ai xLy x f s x K l x K sx K ax 10~6, m2 (2.119)

bu yerda f % — 1 min km yo'lga to'g'ri keladigan solishtirma 
yuza, m2; Ks, Ka — avtomobil turlari, soni va aralashligini 
hisobga oluvchi koeffitsiyentlar.

1 min km yo'lga to'g 'ri keladigan solishtirma yuza /s, m2
33-jadvalda, avtomobillar turini hisobga oluvchi koeffitsiyent 
Kt 34-jadvalda, avtomobillar sonini hisobga oluvchi koeffitsiyent 
Кл 35-jadvalda keltirilgan.

33- jadval
Ombor yuzalarini yaxlitlab hisoblash uchun 

solishtirma maydon, f s, m2/ l min km

№ O m b o r  n o m i

Y e n g il

a v to m o ­

b i l la r

A v t o b u s la r

Y u k

a v to m o ­

b illa r i

T ir k a m a v a

y a r im

t ir k a m a la r

1
E h t iy o t

q is m
1 ,6 3 ,0 3 ,5 0 ,9

2 M a t e r ia l la r 1 ,5 3 ,0 3 ,0 0 ,6

3 A g re g a t 1,5 6 ,0 5 ,5

4 S h in a 1 ,5 3 ,2 2 ,3 1 ,7

5
M o y

m a h s u lo t la r i
2 ,6 4 ,3 3 ,5

6 B o 'y o q la r 0 ,6 3 .5 1.0 0 ,4

7
K im y o

m a h su lo t la r i
0 ,1 5 0 ,2 5 0 ,2 5

8 A s b o b s o z l ik 0 ,1 5 0 ,2 5 0 ,2 5

9 O r a l iq  o m b o r 0 ,5 1 ,2 1,1



Ombor yuzasini hisoblashda harakatdagi tarkib turini hisobga 
oluvchi koeffitsiyent Kt.

№ H a ra k a td a g i ta r k ib la r  tu ri K o e f f it s iy e n t  q iy m a t i

Y e n g i l  a v t o m o b illa r :

1 ju d a k ic h ik v a k ic h ik t u r k u m l i 0 ,7
o 'r t a t u rk u m li 1 ,0

A v t o b u s la r :

ju d a k ic h ik  tu rk u m li 0 ,3

k ic h ik  tu rk u m li 0 ,6Z
o 'r t a t u rk u m li 0 ,8

k a tta tu rk u m li 1 ,0
1,6

Y u k  a v t o m o b illa r i :

y u k  k o 'ta r is h  q o b iliy a t i ju d a k a m

3 v a k a m 0 ,4

y u k  k o 'ta r is h  q o b iliy a t i o 'rta 0 ,8

y u k  k o 'ta r is h  q o b iliy a t i katta 1 ,0 . . .1 ,5

л O 'z i  a g 'd a rg ic h  a v t o m o b illa r  (m a x su s
0  f ,i"

jo y la r d a is h la m a y d ig a n )
Z,0

35-jadval
Ombor yuzasini hisoblashda harakatdagi tarkib sonini 

hisobga oluvchi koeffitsiyent Ks

R o 'y x a td a g i a v t o m o b illa r  so n i K o e f f it s iy e n t  q iy m a t i

1 0 0  g a c h a 1 ,4
1 00  d a n  2 0 0  g a c h a 1 ,2

2 0 0  d a n  3 0 0  g a c h a 1 ,0
3 0 0  d a n  5 0 0  g a c h a 0 ,9
5 0 0  d a n  7 0 0  g a c h a 0 ,8



3.2. Omborxonalar yuzasi (/J,) saqlanayotgan zaxiralar egal- 
lagan maydon yuzasi ifs) va joylashish zichligi koeffitsiyenti (JQ 
bo'yicha quyidagicha aniqlanadi:

Saqlanayotgan zaxiralar (yonilg'i, moylash materiallari, 
shinalar, ehtiyot qism va agregatlar, materiallar) miqdori me’yor 
bo'yicha kunlik sarf ( jm) va saqlash kunlarini (Д к) hisobga olgan 
holda aniqlanadi:

— yonilg'i zaxirasi:

bu yerda qm — 100 / yonilg'iga to'g'ri kelgan moylash materiallari 
sarfi.

Moylash materiallari (motor moylari, transmissiya moylari, 
surkov moylari) zaxirasi ayrim-ayrim hisoblanadi.

Moylash materiallari zaxirasi aniqlangandan so'ng saqlash 
uchun idishlar tanlab olinadi va ular egallagan yuza ф  aniqlanadi.

— shinalar zaxirasi:

bu yerda Хг — zaxiradagidan tashqari g'ildiraklar soni;
Lm — shinalaming kafolatli yurish me’yori, km; 
Z)shk — shinalarni saqlash kuni (Д |1к = 20 30). 

Shinalar saqlanadigan stellaj uzunligi:

bu yerda P — bir metr uzunlikni egallagan 2 qavatli stellajdagi 
shinalar soni: P = 6 10.

Stellaj eni (bsx) shina o'lchamidan olinadi. Stellaj egallagan yuza:

Ғ0 = / }хК, ,  m2; *з= 2 ,5 . (2.120)

(2.121)
— moylash materiallari zahirasi:

(2.122)

'm
(2.123)

4, = ^ j r  > m (2.124)

/, 4. x ŝi - m-
bu yerda 4t — stellaj uzunligi, m.
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Ehtiyot qismlar va materiallar zaxirasining og'irligi:

Ehtiyot qism va materiallar (metallar, bo‘yoqlar va boshqalar) 
zaxirasi har 10000 km yurilgan yo'lga to‘g‘ri kelgan avtomobil 
og'irligining ( Ga) ma’lum foizi (8) hisobida olinadi. Saqlash kunlari 
Aq = 30 kun.

Zaxiradagi agregatlar og'irligi:

Bu yerda Kag — Nizom bo‘yicha 100 avtomobilga to'g'ri keladigan 
agregatlar soni; qag — agregatlar og'irligi, kg.

Agregat, ehtiyot qism, metall va materiallar saqlanadigan stellaj- 
lar egallagan maydon:

bu yerda G- — saqlanadigan obyekt og'irligi, kg; qK — 1 m2 stellaj 
egallagan maydonga to'g'ri keladigan yuklama; <7chtqism = 600 kg/m2; 
Agregat =  500 kg/m2; <7mewll =  6 0 0  . .7 0 0  kg/m2.

Yangi me’yorlarda (TLUM-01-91) omborxonalar maydoni 
10 ta avtomobilga to‘g‘ri keladigan solishtirma maydon va 
saqlanayotgan zaxiralar egallagan maydon bo‘yicha aniqlanadi.

4. Saqlash joylari maydoni. Avtomobil turar joylari maydoni 
quyidagicha aniqlanadi:

bu yerda A% — avtomobillar turar joyi soni; f.A — avtomobil 
gabarit o‘lchami bo'yicha avtomobil egallagan maydon, m2; K,, — 
avtomobilni o'matish zichligi koeffitsiyenti.

Agar har qaysi avtomobilga turar joy biriktirilgan bo'lsa, turar 
joylar soni ro'yxatdagi avtomobillar soniga (Aj teng bo'ladi:

(2.127)

(2.128)

(2.129)



Agar biriktirilmagan bo'lsa, ulaming soni:
As = 4 - X \ ~ X 2 - X j i -  Amx -  Alsh, (2.131)

bu yerda X{, X2, Xlt — saqlash uchun foydalamladigan TXK-1, 
TXK-2, JT postlari soni;

Am{ — mukammal ta’mirdagi avtomobillar soni; 
v4ish — safardagi va kecha-kunduz ishdagi avtomobillar soni. 
Bitta avtomobil uchun turar joy maydoni Fs qiymati TLUM- 

ATK-XKS-80 da keltirilgan:

— MA3-504A+MA3-5245 — 112 m2 va hokazo.
Avtomobillarning turar joyida o'rnashtirilishi uslubiga qarab 

zichlik koeffitsiyenti Kz = 2,5... 3,0 ni tashkil etadi.
Turar joy maydoni grafik (chizma) usulda aniqroq topilishi 

mumkin.
Yengil avtomobillar va avtobuslar uchun usti berk ko'rinishdagi 

joylar. yuk avtomobillari uchun ochiq turar joylar rejalashtiriladi. 
Toshkentda yengil avtomobillar uchun ko'p qavatli binolar, 
avtobuslar uchun yengil yopilgan 30x30, 24x24 modulli saqlash 
mintaqalari keng tarqalgan.

Ma’muriy-maishiy xonalar quyidagilardan iborat bo'ladi:
— idora xonalari;
— maishiy xonalar;
— jamoat xonalari.
Idora xonalari tarkibiga korxona tuzilmasi va xodimlar soniga 

muvofiq rahbar xodimlar, boshqaruv bo'limi va xizmati xodimlari 
xonalari kiradi.

Idora xonalari maydoni unda ishlovchilar soniga va ularga 
keluvchilar soniga muvofiq olinadi va quyidagi m e’yordan 
foydalaniladi:

— kabinetlar, 12 15 m2;

-  ГАЗ-24
-  ПАЗ-672
-  ЛАЗ-695Н
-  КамАЗ-5320

-  18,5 m2
-  35 m2
-  47 m2
-  37 m2

Ma’muriy-maishiy xonalar maydoni



— boshqaruv boiimlari, liar islilovchiga 3,5 4 m2;
— harakat xavfsizligi kabineti, haydovchilar soniga qarab 25 — 

50 m2;
— navbatchi haydovchilar xonasi, har navbatchiga 3 m2;
Maishiy xonalar maydoni ishchi va xizmatchilar soniga muvofiq

quyidagi me’yordan aniqlanadi:
— haydovchi va konduktorlar uchun garderobdagi kiyim 

ilgichlar bir almashinuv ishchilar soniga teng qilib, 2 3 alma- 
shinuvda eng ko'p ishchilar ishlaydigan almashinuvdagi ishchilar 
sonidan 20 % ortiq olinadi;

— dushlar, yuvinish kranlari va boshqalar bir soatda eng ko‘p 
qaytganlar sonining 50 % i miqdorida olinadi;

— oshxonadagi o'rinlar soni almashinuvdagi eng ko‘p 
ishlovchilar sonidan 10 % ortiq olinadi;

— tibbiyot punkti toifasi almashinuvdagi eng ko'p ishlovchilar 
soniga bog‘liq holda olinadi;

— ishlab chiqarish ishchilari uchun maishiy xonalar ularning 
sanitariya xarakteristikalariga monand olinadi.

— jamoat xonalari maydoni umumiy ishchilar soni bo'yicha 
olinadi.

Ma'muriy-maishiy binolar tarkibi va maydoni «qurilish 
me’yorlari va qoidalari» asosida hisoblanadi.

2.4. ISHLAB CHIQARISH MINTAQALARI VA 
USTAXONALARINI TEXNOLOGIK REJALASHTIRISH

Ishlab chiqarish binosida texnik xizmat ko'rsatish va joriy 
ta’mirlash mintaqalari, ishlab chiqarish ustaxonalari, omborxona­
lar va yordamchi ishlar bajariladigan xonalar joylashtiriladi.

Korxona ishlab chiqarish binosini texnologik rejalashtirish TXK 
va JT postlarini, avtomobillami kutish va saqlash joylarini, ustaxona 
va omborxonalar hamda ularga o‘mashtiriladigan texnologik jihozlami, 
ko'tarish-tashish uskunalarini va ishlab chiqarish anjomlarini 
loyihalash talablari asosida joylashtirishni o'z ichiga oladi.

Korxona bosh rejasi va ishlab chiqarish binosini rejalashtirish 
bir vaqtda, uyg'unlikda olib boriladi.



Ishlab chiqarish binosining hajmiy-rejaviy yechimini ishlab 
chiqishda quyidagilami hisobga olish lozim:

— texnologik hisoblar natijalari (postlar, ishchilar soni, 
maydonlar yuzasi);

— qurilish talablari (yer maydoni tavsifi, qurilish bosqichlari, 
tabiiy iqlim sharoitlari, qurilish me’yorlari va qoidalari);

— loyihalash geometrik parametrlari (avtomobil va uning 
harakatdagi geometrik o‘lchovlari, oqim qatori, ishchi postlari va 
mintaqalarni rejalashtirish seksiyalari tasnifi, binoning hajmiy- 
rejaviy yechimlari);

— ishlab chiqarish jarayoni funksional sxemasi va chizmasi 
(avtomobillarning TXK va JT mintaqalaridan o'tish ketma-ketligi 
va bu oqimdagi avtomobillar soni);

— bino, inshootlar va xonalar tarkibi;
— mintaqa va ustaxonalarning o'zaro bog‘liqligi (mintaqalar va 

ulardagi ishchi postlari va oqim qatorlari hamda ustaxona va 
omborxonalarning o‘zaro yaqin aloqada joylashtirilishi);

— texnologik jihozlaming joylashtirilishi;
— boshqalar.
Ishlab chiqarish binosini rejalashtirish eng murakkab va mas'ul 

muammo bo'lib, u yuqorida keltirilgan texnologik va qurilish 
talablarini to'liq ta’minlashi lozim. Masalaning murakkabligi 
shundaki, maqsadga, bir tomondan, binoning umumiy maydoni, 
hajmi va qiymatini kamaytirish hisobiga, ikkinchi tomondan, 
rejalashning texnologik takomillashganligi, ishlash sharoitining 
yaxshilanganligi natijasida erishiladi.

Rejalashtirishning ratsionallik belgisi bo'lib texnologik 
qulayliklarni (kompaktlilikni) ta’minlagan holda solishtirma 
maydonning minimal qiymatiga erishish hisoblanadi.

2.4.1. ISHLAB CHIQARISH BINOLARINING 
HAJMIY-REJAVIY YECHIMLARI

Ishlab chiqarish binolarining hajmiy-rejaviy yechimlari bino 
konstruksiyasi bilan uzviy bog‘langandir.

Ishlab chiqarish binolariga bo'lgan asosiy talablar, binoning 
funksional vazifasidan kelib chiqib, iqlim sharoitini, zamonaviy



qurilish talablarini, binolarni imkoni boricha birlashtirishni, 
texnologik jarayonlarni o'zgartirish va ishlab chiqarishni kengaytirish 
imkoniyatini hisobga olgan holda amalga oshiriladi.

Bulardan eng asosiysi qurilishni industrlashtirishdir, ya’ni 
binolarni unifikatsiyalashtirilgan temir-beton konstruktiv element - 
lardan (fundament bloklari, kolonnalar, balka, ferma va boshqalar) 
montaj qilishdir.

Qurilish konstruksiyalari elementlaridan biri kolonnalar to‘ridir. 
To'r kolonna qatorlari orasidagi qadam va oraliq bo'yicha 
masofalaming qiymati bilan o'lchanadi.

ATKlardagi bir qavatli binolarda kolonnalaming quyidagi to'rlari 
qo'llanadi:

18x12; 24x12; 12x18x12; 12x24x12; 18x18x18; 24x24 m.
Ko'p qavatli binolarda kolonna to'rlari: 6x6; 6x9; 8x12; 9x12 m;
Binolarning poldan shiftgacha bo'lgan masofasi texnologik 

ehtiyojlarga va osma kran balkalami qo'llanishiga qarab qabul qilinadi.
Binolar xonalarining balandligi, ya’ni poldan to shiftgacha 

bo'lgan masofa eng baland avtomobilning ishchi holatidagi yuqori 
nuqtasidan 0,2 m baland bo'lishi, ammo 2,8 m dan kam bo'lmasligi 
kerak. Ya'ni

x̂ona= âvt + 0-2 m> 2,8 m. (2.132)
TXK va JT mintaqalarining balandligi:
yengil avtomobillar uchun — 3,6 4,8 m:
avtobuslar uchun — 4,8 m;
yuk avtomobillari uchun — 4,2 6 m.
Ishlab chiqarish binosida TXK, JT postlari va ustaxonalami 

o'zaro joylashtirishda avtomobil turlariga va ish hajmiga qarab har 
xil variantlar qo'llanilishi mumkin.

2.4.2. TXK, JT VA TASHXISLASH MINTAQALARI, 
USTAXONALAR VA OMBORXONALARNI 0 ‘ZAR0 
JOYLASHTIRISHGA BO‘LGAN ASOSIY TALABLAR

Ishlab chiqarish ustaxonalari, omborxonalari va mintaqalarining 
joylashishini rejalashtirish ulaming bir-biri bilan o'zaro bog'liqligini 
hisobga olgan holda amalga oshiriladi.



Ishlab chiqarish binosini rejalashtirish texnologik va qurilish 
talablari asosida quyidagi ketma-ketlikda amalga oshiriladi:

— texnologik hisoblar natijasida qabul qilingan maydonlari 
ko'rsatilgan barcha binolar ro'yxati keltiriladi va ularning yong'in 
xavfsizligi bo'yicha toifasi ko'rsatiladi.

— ishlab chiqarish binosida joylashtiriladigan binolar tarkibi 
(bir blokdagi ishlab chiqarish binosi, bir blokdagi ishlab chiqarish 
va saqlash binosi, asosiy va yordamchi ishlab chiqarish binolari, 
bir necha joylarda o‘mashgan ishlab chiqarish binolari va boshqalar).

— mazkur binoda joylashtiriladigan ustaxonalar, omborxona­
lar, TXK va JT mintaqalari tarkibi aniqlanadi;

— binoning umumiy maydoni aniqlanadi;
— loyihaning qurilish qismini bajaradigan mutaxassislar bilan 

kelishilgan holda binoning o'lchamlari tanlanadi, kolonnalar to'ri 
aniqlanadi;

— tanlangan bino sxemasida mintaqa, omborxona va ustaxona- 
larni joylashtirish variantlari ishlab chiqiladi;

— ishlab chiqarish binosi bo'yi va enining o'zaro nisbati 1,5 2 
ga teng qilib olish maqsadga muvofiqdir;

— ustaxonalar maydoni rejalashtirilganda, agar ustaxona 
maydoni 100 m2 dan kam bo'lsa, 20% va 100 m2 dan ortiq bo'lsa, 
10% hisobdagidan farq qilishi mumkin.

Rejalashtirish yechimlarida TXK va JT mintaqa postlari asosiy 
bo'lib, bajarilayotgan ish turlariga va vazifasiga qarab maxsuslashadi. 
TXKva JT mintaqalarining joylashishi ishlab chiqarish jarayonining 
sxemasi va chizmasiga qarab aniqlanadi. Mintaqalar shunday 
joylashishi kerakki, harakat vositalarining yo'lda yurishi qisqa bo'lishi 
va manyovr qilganda qiyinchilik tug'dirmasligi kerak.

Mintaqalar quvidagi ketma-ketlikda jovlashishi kerak:
KXK-TXK-1; KXK-TXK-2; KXK-TSh-1; KXK-TSh-2; 

КХК-JT- KXK-TXK-1-JT; KXK-TXK-2-JT;
Agar ishlab chiqarish xonalari ikki binoda joylashsa, u holda 

birinchisida KXK, ikkinchisida TXK-1, TXK-2, TSh-1, TSh-2 
va JT mintaqalari joylashishi kerak.

Ishlab chiqarish xonalari va postlari joylashish variantlari. Ustaxo- 
nalaming ishlab chiqarish binosida joylashishi ulaming TXK va JT 
mintaqalari bilan texnologik aloqalarining mayjudligiga qarab belgilanadi.



KXK zonasi atrofida nasosxona, kiyimlarni quritish va laxtak 
materiallar xonasi, shamollatish xonasi, apparat xonasi va tozalash 
inshootlari joylashishi mumkin.

TXK-1 va TXK-2 mintaqasi atrofida ta’minot tizimi, akku­
mulator, elektrtexnik, shinomontaj ustaxonalari va moy ombor- 
xonalari joylashishi mumkin.

JT mintaqasi atrofida agregatlami ta'mirlash, chilangar-me- 
xanik, temirchilik, misgarlik, tunukasoz, payvandlash, armatura, 
qoplama, bo'yoqchilik ustaxonalari va omborxonalari joylashishi 
mumkin. Bajarilayotgan ishlaming bir-biriga yaqinligiga qarab 
ustaxonalar quyidagicha guruhlashtirilishi mumkin (2.4.1- rasm).

Ustaxonalami ishlab chiqarish binosida joylashtirishda hududda asosiy 
shamol yo'nalishini hisobga olish zarur. Issiqlik bilan ishlaydigan yoki 
ish jarayonida har xil gazlar ajralib chiqadigan ustaxonalar ishlab 
chiqarish binosida shunday joylashtirilishi kerakki, ustaxonalardan 
chiqayotgan gazlar shamol bilan bino tashqarisiga olib chiqilib ketilishi 
zarur. ATKda shamol yo'nalishining takrorlanishi 1-ilovada keltirilgan.

TEXNIK XIZMAT KO'RSATISH MINTAQALARI
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2.4.1- rasm. Ustaxona va mintaqalar aloqalari sxemasi.



Ustaxonalaming bir-biri bilan quyidagicha bog‘lanishi (bir- 
biriga kirish) ni ko'zda tutish zarur:

— shinamontaj va kamera yamash ustaxonalari hamda shina 
ombori;

— akkumulatorlami ta’mirlash va zaryadlash xonalari;
— nasosxona va moy mahsulotlari ombori.
Ustaxonalami rejalashtirishda xonalarni imkoni boricha tabiiy

yorug‘lik bilan ta’minlanishiga erishish zarur.

2.4.3. TEXNIK XIZMAT KO‘RSATISH MINTAQALARINI 
REJALASHTIRISH

Yangi qurilayotgan yoki qayta qurilayotgan TXK mintaqalarini 
rejalashtirishda andazaviy hamda adabiyot va Internet sahifalarida 
keltirilgan zamonaviy loyihalar tahlil qilinib va ilg‘or korxonalaming 
tajribalari o ‘rganilib, texnologik hisoblar natijasida aniqlangan oqimli 
qatorlar, postlar, texnologik jihozlar mintaqa maydoniga loyihalash 
me’yorlari va qoidalariga rioya qilgan holda o ‘mashtiriladi.

Ajratilgan binoda TXK mintaqasi shunday joylashtirilishi 
kerakki, ustaxonalar bilan texnologik aloqalar ta’minlangani holda, 
u eng kam m aydonni ega llash i loz im . Shuning uchun  
rejalashtirishning bir necha variantlari ishlab chiqiladi, tahlil qilinadi 
va eng ratsional yechimi tanlab olinadi.

KXK mintaqasi postlari boshqa mintaqa postlaridan va imkoni 
boricha bir-biridan ajratilgan holda joylashtiriladi, chunki bu 
mintaqada yuqori namlik va shovqin bo'ladi, suv sachrashi mumkin.

Odatda, KXK mintaqasi ayrim binoga rejalashtiriladi. Issiq iqlim 
sharoitida (eng sovuq oyning harorati 0 °C dan yuqori bo‘lganda) 
yuvish postlari ochiq havoda yoki bostirma ostida joylashtirilishi 
mumkin.

Oziq-ovqat mahsulotlari tashiydigan avtomobillar kuzovini 
tashqi yuvishdan so'ng sanitar ishlovdan o ‘tkazish uchun ayrim 
postlar ko‘zda tutilishi lozim.

Tashxislash postlari ayrim binoda yoki TXK va JT postlari 
o‘mashgan binoda joylashishi mumkin. TXK-1, TXK-2 postlari 
umumiy binoda, oqimli qatorlari ayrim binoda joylashishi mumkin.



JT postlari TXK-1, TXK-2 postlari bilan birga yoki ayrim binoda 
joylashishi mumkin.

TXK va JT postlarini joylashtirishda avtomobillar oralig4idagi 
va avtomobil hamda bino elementlari orasidagi masofa m e’yorlariga 
amal qilish lozim.

Yaxshi ishlash sharoitini va texnologik jarayonni ta’minlash 
uchun bu mintaqalarda yer ustida o ‘mashgan ko'rish qurilmalari 
(gidravlik va elektr ko‘targichlar, qo‘zg‘aluvchan ustunlar, ag'dar- 
gichlar) qo'llanilishi lozim (2- va 3- ilovalar).

Texnologik jarayon zarurati bilan ayrim hollarda ko'rish handaqlari 
qo‘llanilishi mumkin. Avvalgi loyihalar bilan qurilgan korxonalarda 
ko'rish handaqlari umumiy postlaming 40 60% ni tashkil etar edi.

Handaq uzunligi avtomobil uzunligidan kam bo'lmagan holda, 
chuqurligi yengil avtomobillar uchun 1,3 1,5 m, yuk avtomobili 
va avtobuslar uchun 1,1 1,2 m, yo'ldan tashqarida ishlaydigan 
o'zi ag'dargich avtomobillar uchun 0,5 0,7 m, eni esa avtomobil 
o'qi g'ildiraklari orasidagi masofaga bog'liq holda olinadi. Hozir 
avtomobil ko'targichlardan keng foydalaniladi.

Nazorat-o‘tkazuv punktlari

Avtomobil ishga chiqishidan oldin uning texnikaviy holati 
nazorat-o'tkazuv punktida (NO'P) ko'zdan kechiriladi.

NO'Pda ishdan nosozlik tufayli qaytib, TXK va JT dan o'tgan 
avtomobillarning ham texnikaviy holati tekshiriladi.

NO'P ATKga kirishda joylashtiriladi.
NO'P bir yoki bir-biriga parallel o'tuvchi postlardan va 

mexaniklar xonasidan tashkil topgan maxsus binodan iborat bo'ladi. 
(2.4.2- rasm).

Bitta nazorat postining bir soatdagi o'tkazuvchanligi quyidagi 
hisobdan qabul qilinadi.

— yengil avtomobillar — 60;
— yuk avtomobillari — 30 40;
— avtobuslar — 15 20.
Kelajakda N O 'P  ekspress tashxislash qurilmalari bilan 

jihozlanganda, uning o'tkazuvchanlik qobiliyati yanada oshishi 
mumkin.



30000

2 .4 .2 - rasm. Nazorat-o'tkazuv punkti rejasi:

1 — mexanik va operator xonasi; 2 — avtomobillami ko'rish xonasi; 3 — 
ko'rish handaqlari.

Kundalik xizmat ko‘rsatish mintaqasi

Kundalik xizmat ko'rsatish mintaqasida yig'ishtirish, yuvish, 
artish ishlari amalga oshiriladi.

Yig'ishtirish-yuvish ishlarini rejalashtirish qanday yuvish usuli 
qoilanilishiga bog'liq. Avtomobilni shlang bilan qo'lda yuvgan vaqtda 
boshi berk postlardan yoki ayrim hollarda oqimli qatorning ketma- 
ket o'rnashgan postlaridan foydalaniladi. Bunda har qaysi postda 
avtomobilni yuvganda bir ishchi, avtopoyezdni yuvganda ikki ishchi 
ishlashi mumkin. Avtomobil kuzovi, kabina va salonni yig‘ishtirishda 
imkoni boricha mexanizatsiya vositalaridan (changso'rgichlar va 
boshqalar) foydalaniladi. Mexanizatsiyalashgan yuvish usuli 
qo'llanganda KXK oqimli qatorda amalga oshiriladi. Avtomobil 
postdan postga uzluksiz ishlaydigan konveyer yordamida siljitiladi 
yoki o'zi yurib o ‘tadi.

2.4.3- rasmda oqimli qatorning namunaviy rejasi keltirilgan. 
Bunda yengil avtomobillami yuvish va quritish avtomatlashti-
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2 .4 .3 -  rasm. Yengil avtomobillar kundalik xizm at ko^rsatish 
mintaqasining rejasi:

I — yuvish ish joyi; II — quritish ish joyi; III — oqavalar tozalash binosi; 
IV — operator xonasi; V — nasosxona.

1 — artish materiallarini siqish joyi; 2 — gidravlik ko'targich; 3 — shlangli 
yuvish qurilmasi; 4 — avtomobillami yuvish uchun qokzgkaluvchan qurilma; 
5 — qolzg‘aluvchan quritish qurilmasi; 6 — boshqarish pulti; 7 — shkaf; 8 — 
kompressor; 9 — markazdan qochma nasosli ta'minlovchi bak.

rilgan. Bu oqimli qatordan bir soatda 30 40 avtomobil o ‘tishi 
mumkin.

KXK mintaqasining oqimli qatori, odatda, 3 ta postdan iborat 
bo'lib, 1 postda yig‘ishtirish, II postda yuvish, III postda quritish 
va artish ishlari amalga oshiriladi. 2.4.4-, 2.4.5- rasmlarda yuk 
avtomobillari va avtobuslar uchun KXK mintaqasi rejasi kelti­
rilgan. Yig‘ishtirish ishlarining hajmi ko'p bo'lgani va hamma avto­
mobillar ham har kuni yuvish jarayoniga muxtoj emasligi uchun 
yig'ishtirish ishlarining ayrim postda bajarilishi rejalashtirilishi 
mumkin.

KXK mintaqasiga yaqin joyda suvlarni tozalash inshoatlari 
rejalashtirilishi lozim.



2 .4 .4 - rasm. Yuk avtomobillariga kundalik xizmat ko'rsatish mintaqasining rejasi:
I — KXK m intaqasi; II — vcnlilatsiya kamerasi; III — m aishiy xonalar; (V — nasoslar uchun xona; V — operator 

xonasi; VI im entarlar xonasi; VII — kom pressor xonasi.
/ — avtom obiln i siljitish uchun konveyer; 2 — dvigatelni tashqaridan yuvish qurilm asi; 3 yuk avtom obillarining  

tashqai isini yuvish jiho/.i; 4 tablo; 5 avtom obiln ing vuvilm agan qism ini yuvish qurilm asi; 6 — darvozani ochish  
m exanizm i; 7 — boshqarish pulti; <V — nasos stansiyasi.



2 .4 .5 - rasm. Avtobuslarga kundalik xizmat ko'rsatish mintaqasining rejasi:
/ — darvozani ochish mexanizmlari; 2 — avtobuslami yuvish uchun avtomatik qurilma; J  — avtobuslami quritish 

(puflash) qurilmasi; 4 — avtobuslami siljitish uchun konveyer; 5 — artish materiallari uchun idish; 6 — setkali filtr; 
7 — avtobuslami yuvish uchun qollaniladigan nasoslarning sourish quvuri; 8 — taqsimlash qudug‘i; 9 — birlamchi 
tindirgich; 10 — yonilg‘i-moy ushlagich; II — ikkilamchi tindirgich; 12 — dvigatel tashqarisini yuvish qurilmasi.



Tashxislash mintaqasi

Tashxislash mintaqasi zamonaviy tashxislash jihozlarining 
tanlanishi va joylashtirilishi, korxona turi va quwatiga, TXK va JT 
jarayonlariga tashxislashning qo'llanilishiga qarab har xil bo'lishi 
mumkin.

Tashxislash mintaqasi va postlarini joylashtirishda shuni hisobga olish 
kerakki, umumiy tashxislash TSh-1 dan so'ng avtomobil TXK-1, JT 
mintaqasiga va saqlash joyiga yo‘llanishi, chuqurlashtirilgan tashxislash 
TSh-2 dan so‘ng esa TXK-2, JT va saqlash joyiga yo‘llanishi mumkin.

2.4.6- rasmda TSh-1 tashxislash mintaqasi rejasi, 2.4.7- rasmda 
TSh-2 tashxislash mintaqasi, 2.4.8- rasmda universal tashxislash 
mintaqasi rejasi keltirilgan.

Universal tashxislash mintaqasi 18x9 m binoga o'rnashib, bitta 
mexanik-tashxislovchi va bitta operator ishlaganda, bir almashinuv 
12 avtomobilga tashxislash xizmati ko'rsatishi mumkin.

Texnik xizmat ko‘rsatish mintaqasi

TXK-1 ni oqimli qatorda o'tkazish bo'yicha avtomobil transporti 
ilmiy-tadqiqot instituti (Rossiya) tomonidan 2 va 3 postli andazaviy

rejalar ishlab chiqilgan bo'­
lib, ular 180 dan 700 gacha 
yuk avtomobillariga ega bo'lgan 
avtotransport korxonalariga 
mo'ljallangan.

2.4.6- a rasm. Yakka yuk 
avtomobillari tashxislash mintaqasi 
rejasi:

1 — handaq ko'targichi; 2 — 
ko'priklar paralJelligini tekshirish 
uskunasi; 3 — avtomobil yurish 
qismini tashxislash dastgohi; 4 — 
avtomobil yurish qismi tashxislash 
stendi pulti; 5 — avtomobil tormoz 
tizimini tashxislash stendi pulti; 6
— tormozlarni tashxislash stendi;
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2.4.6- b rasm. Avtopoyezdlar TSh-1 tashxislash mintaqasi rejasi:
1 — asboblar shkafi; 2 — tashxislash stoli; 3 — havo tarqatish kolonkasi; 

4— chilangarlik dastgohi; 5 — yuk avtomobillari tormoz mexanizmini tashxislash 
dastgohi; 6 — elektr shkafi; 7 — avtomobil tormoz tizimi tashxislash dastgohi 
pulti: 8 — idora stoli: 9 — g‘ildirak o‘matish burchaklarini tekshirish dastgohi; 
10 — g'ildirak o‘matish burchaklarini tekshirish dastgohi pulti; 11 — darvoza- 
larni ochish mexanizmi; 12 — handaq ko‘targichi.

2.4.7- rasm. Yuk avtomobillari TSh-2 tashxislash mintaqasi rejasi:
1 — stendni boshqarish reostati; 2 — avtomobilni tortish xususiyatlarini 

tekshirish stendi; 5 — kolchma elektr jihozlarni tekshirish dastgohi; 4 — yonilg‘i 
uchun bakcha; 5 — yonilg‘i sarfini o‘lchash uskunasi; 6 — dastgohni boshqarish 
stendi; 7 — tashxislovchi stoli; 8 — yoritiluvchi taxta; 9 — asboblar uchun 
stellaj; 10— chilangarlik dastgohi; 11 — handaq ko‘targichi; 12— asbob-uskunalar 
shkafi; 13 — darvozalarni ochish mexanizmi.



2.4.8- rasm. Yuk avtomobillari va avtobuslami tashxislash 
universal mintaqasi rejasi:

1 — tashxislash postlari xonasi; 11 — mashina boiimi; 111 — dastgoh va 
jihozlarga xizmat ko'rsatish xonasi; IV — operatorlar xonasi; 1 — g'ildiraklarga 
issiq havo purkash uskunasi; 2 — shinalarni avtomatik damlash kolonkasi; 3 — 
gidroko'targich; 4 — boshqarish pulti; 5 — elektr jihozlarini tekshirish dastgohi; 
6 — faralar o'matish burchaklarini tekshirish asbobi; 7 — avtomobil tormoz 
tizimlari va tortish xususiyatlarni tekshirish dastgohi; 8 — g'ildirak o'matish 
burchaklarini tekshirish maydonchali dastgohi.

2.4.9- rasmda bir almashimivda 11 16 ta TXK-1 uchun mo‘l- 
jallangan oqimli qator rejasi keltirilgan. Oqimli qatorning birinchi 
posti nazorat, sozlash, qotirish, elektrtexnik, shina, ta’minot 
tizimi ishlariga, ikkinchi posti moylash, to‘ldirish, tozalash ishlariga 
ixtisoslashtirilgan.

TXK-1 va TXK- 2 lar bitta oqimli qatorda, ammo sutkaning 
turli vaqtlarida bajarilishi mumkin. Bunda maydon o‘lchami va 
mintaqani qurishga ketadigan xarajat tejaladi, texnologik jihozlardan 
samarali foydalaniladi.

TXK-1 va TXK-2 mintaqasini loyihalashda yoki qayta qurishda eng 
zamonaviy texnologik jihozlardan foydalanish ko‘zda tutilishi lozim.

TXK-2 universal postlarda bajarilganda, postlar JT mintaqasida 
o'matilishi mumkin.

Toshkent shahridagi «Maxsustrans» korxonasi ishlab chiqarish 
binosidagi TXK-1 va TXK-2 oqimli qatorida dunyodagi ilg‘or
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2.4.9- rasm. Texnik xizmat ko‘rsatish oqimli qator rejasi:
1 — darvoza ochish mexanizmi; 2 — issiq havo berish qurilmasi; 3 — 

yo'naltiruvchi roliklar; 4 — avtomobilni siljitish uchun konveyer: 5 — gayka­
buragich; 6 — chilangar dastgohi: 7— havo tarqatuvchi kolonka; 8 — biriktiruvchi 
detallar uchun stellaj; 9 — elektrik stol aravachasi; 10 — g'ildiraklami yerdan 
uzish ko'targichi; 11 — ressoralar gaykasini yechish gaykaburagichi; 12— taglik; 
13 — asbob-uskunalar qutisi; 14 — tormoz suyuqligi baki; 15 — chiqindilar uchun 
idish; 16 — o'tish ko'prigi; 17 — hujjatlar to'ldirish stoli; 18— moy tarqatish 
kolonkasi; 19— moylash stoli aravachasi; 20— kardan valini aylantirish qurilmasi; 
21 — oldi g'ildiraklami yo'naltiruvchi tarnov: 22 — ishlatilgan moylarni to'kish 
qurilmasi; 23 — moy tarqatish baki; 24 — agregatlami moylash qurilmasi; 25 — 
ko'p ish joyli qo'zg'almas solidol haydovchi: 26 — havo filtrini yuvish vannasi; 
27 — siqilgan havo uzatnvchi qurilma; 28 — ishlatilgan gazlarni so'rish qurilmasi.

texnologiyalar qo'llaydigan korxonalar ishlab chiqargan jihozlar 
joylashtirilgan.

Postlarning o'zaro joylashishi bo'yicha to‘g‘ri oqimli va boshi 
berk bo‘lishi mumkin. Postlarning to'g'ri oqimli joylashishi KXK, 
TXK-1, TXK-2 uchun oqimli qator usulida xizmat ko'rsatilganda 
qo‘llaniladi. TXK va JT mintaqalarida postlar boshi berk qilib 
joylashtirilganda, postlarning o'rnatilishi, to‘g‘ri burchakli bir 
qatorli va ikki qatorli, qiyshiq burchakli bo'lishi mumkin. TXK va 
JT mintaqalarida postlarning o‘rnashishi, ularning geometrik 
o'lchovlari loyihalash to'g'risidagi adabiyotlarda berilgan yoki ularda 
ko'rsatilgan tavsiya bilan chizma usulda aniqlanishi mumkin.

2.4.4. JORIY TA’MIRLASH MINTAQASINI 
REJALASHTIRISH

JT ishlari universal yoki maxsuslashgan postlarda bajariladi. JT 
universal postlarda bajarilganda avtomobil ostidagi ishlarni bajarishni 
osonlashtirish uchun boshi berk bir necha handaqlar transheya



2.4.10- rasm. Yuk avtomobillari uchun joriy ta’mir mintaqasi rejasi:
I — avtopoyezdlar ta’mirlash postlari; II — tormozlarni tekshirish va rostlash 

postlari, III — shinalarni qayta montaj qilish posti, IV — avtomobil yurish 
qismini ta’mirlash posti, V — dvigatel va uning tizimlarini ta'mirlash posti, 
VI — kutish posti.

1 — asboblar qutisi, 2 — handaq koltargichi, 3 — tekshirish handag‘ida 
ishlashga oyoqtagligi. 4 — kokchma moy tarqatish baki. 5 — chilangarlik dastgohi,
6 — gaykaburagich, 7 — tormoz suyuqligi baki (kolchma), 8 — avtomobil 
tormoz tizimlarini tekshirish dastgohi, 9 — osma kranbalka, 10 — g‘ildiraklar 
stellaji, 11 — g‘idravlik ko‘targich, 12 — g'ildirak yechish va o‘matish aravachasi, 
13 — o‘tish ko‘prikchasi, 14 — chilangarlik dastgohi, 15 — detallar stellaji, 
76, 77  — ko‘chma ishlatilgan moy yiglish baki, 18 — dvigatel ta’mirlash 
aravachasi, 19 — xandaqda yuk avtomobillari agregatlami ycchish va 0‘matish 
aravachasi, 20 — dvigatel o‘matib qo‘ygich, 21 — elektr jihozlarni tekshirish 
ko‘chma dastgohi, 22 — chiqindi gazlarni chiqarish shlangi.



bilan birlashtiriladi hamda ulaming tushish va chiqish zinalari 
qilinadi. Universal postlarda har xil mutaxassislikdagi ishchilar JT 
ning har xil ishlarini bajaraveradilar. Keyingi loyihalarda JT 
mintaqasi postlarini maxsuslashtirish amalga oshirilmoqda. Bunda 
JT ishlari agregatlar bo‘yicha bo‘linib, maxsus postlarda bajariladi. 
2. 4. 10- rasmda yuk avtomobillari uchun postlari maxsuslashtirilgan 
joriy ta’mir mintaqasi rejasi keltirilgan. Yakka avtomobillar uchun 
JT boshi berk postlarda, tashqi devor bo‘ylab oynalardan yaxshi 
yorug1 tushadigan joyda o‘tkaziladi, avtopoyezdlar uchun esa JT 
boshi ochiq postlarda o‘tkaziladi.

2.4.5. USTAXONALARNI REJALASHTIRISH

Ustaxonalami rejalashtirish texnologik hisoblar natijasida 
aniqlangan ma’lumotlar asosida, bajariladigan ishlarga mos ravishda 
texnologik loyihalash me’yorlari hamda qurilish me’yorlari va 
qoidalariga rioya qilgan holda amalga oshiriladi. Ustaxonalami 
rejalashtirishda bir xil xarakterga ega bo‘lgan ba'zi ishlar bajariladigan 
ustaxonalar bir xonaga joylashtirilishi maqsadga muvofiq, chunki 
bitta xonani bir necha bo'limlarga bo'lishning hojati qolmaydi. Hatto, 
agar ustaxona maydoni 10 m2 dan kam bo‘lsa, uni boshqa o‘xshash 
ishlar bajariladigan ustaxona bilan birlashtirish zarur, binoning 
eni esa 3 m dan kam bo'lmasligi kerak.

Texnologik loyihalash me’yorlariga ko‘ra, yong'inga qarshi 
xafvsizlikni, sanitariya talablarini ta’minlash uchun quyidagi guruh 
ishlar uchun ayrim binolar ko'zda tutilishi lozim:

— agregat, chilangar-mexanika, elektrtexnika, radiota'mirlash 
ishlari;

— dvigatelni sinash;
— karburator va dizel dvigatellari ta’minot tizimi ta’miri;
— akkumulator batareyalari ta’miri;
— shina yig'ish va kamera yamash ishlari;
— taksometr ishlari;
— temirchilik-ressora, misgarlik, payvandchilik, tunukachilik 

va armatura ishlari.
— yog'ochsozlik va qoplamachilik ishlari;
— bo'yoqchilik ishlari.



Ustaxonada bajariladigan ishlar hajmiga, uning maydoniga, 
jihozlar soniga qarab, o‘rta va katta korxonalarda ular ayrim xonalarda 
joylashishi mumkin.

Ustaxonada jihozlaming o‘rnashishi texnologik jarayonni to‘liq 
bajarishga qaratilgan bo'lib, unda jihozlar orasidagi me’yoriy 
masofalar va barcha talablar ta’minlanishi lozim.

Ustaxonani rejalashtirishda uning ishlab chiqarish binosidagi 
o‘mi belgilanib, texnologik hisob natijasida aniqlangan maydonga 
jihozlar texnologik jarayonni ta’minlaydigan («marshrutli texno­
logiya» asosida) qilib o'rnatilishi lozim.

Ustaxonalardagi texnologik jihozlaming joylashtirish rejasi 
quyidagi ketma-ketlikda amalga oshirilishi tavsiya etiladi.

Millimetrli qog'ozga loyihalanayotgan uchastka uchun qurilish 
me’yorlari bo'yicha kolonnalar to'ri (oraliq x qadam) tushiriladi. 
So'ng unda ustaxonaning hisobiy chegaralari (bo'yi va eni) beriladi. 
Texnologik jihozlar o'rnashtirilishida ustaxonalar maydonidan 
ratsional foydalanish, jihozlararo va jihozlar bilan qurilish 
konstruksiyalari oralig'ida belgilangan masofalar me'yorining 
ta'minlanishi ko'zda tutilishi lozim. Keltirilgan talablarni bajargan 
holda jihozlaming uzil-kesil o'matish rejasini chizish qiyin. 
Shuning uchun ustaxona rejalashtirilishida jihozlaming maketi 
karton qog'ozdan qirqib olinib, ajratilgan maydonga ta'mirlashning 
«marshrutli texnologiyasi» asosida bir qancha variantda o'rnashti- 
riladi va eng ratsional varianti tanlab olinib chiziladi. Shuningdek, 
jihozlar orasidagi va jihoz bilan bino devorlari orasidagi masofa 
ko'rsatiladi.

Rejada ko'tarish-eltish jihozlari, elektr energiyasi, bug', sovuq 
va issiq suv, siqilgan havo va boshqa manbalar o'rnatilishi ham 
ko'rsatilishi lozim. Rejalash natijasida ustaxonaning haqiqiy egal- 
langan maydoni aniqlanadi. Binoning ustaxona o'mashgan joyidagi 
eshik va derazalar gorizontal qirqimga tushgan holda ko'rsatilishi 
kerak.

Yakunlangan texnologik loyiha loyiha rahbari bilan kelishiladi, 
millimetrli qog'ozdan chizma qog'oziga ko'chiriladi.

Oxirgi vaqtda ustaxonalami rejalashtirishda EHM dasturlari 
ishlab chiqilmoqda va ulardan keng foydalanilmoqda.



Quyida ustaxonalar rejalashtirilishining namunaviy, yakka 
tartibdagi, qayta quriladigan va amaldagi ATK loyihalaridan misollar 
keltirilgan.

2.4.5.1. Chilangar-mexanik ustaxonasi

Vazifasi: ustaxonada detallar va uzellar chilangar-mexanik ishlovi 
orqali ta'mirlanadi, oddiy detallar (o‘qlar, vtulkalar, boltlar va 
boshqalar) tayyorlanadi. Unda birikmalar ajratiladi, zarur holda 
ishlov beriladi va yig‘iladi (tormoz kolodkasi va qoplamasi, ilashish 
muftasi yetaklanuvchi vali va boshqalar).

Bajariladigan texnologik jarayonlar: ustaxonada quyidagi ishlar 
bajariladi:

— detallaming ta’mirtalab rezbali qismi tiklanadi;
— tormoz kolodkalarining va ilashish muftalarining qoplamalari 

ajratilib, yangilar bilan almashtiriladi va birikmalarga zarur ishlov 
beriladi;

— ta'mirtalab detallar (tormoz barabanlari yoki disklari, 
ilashish muftasi disklari va boshqalar) ishchi yuzalari mexanik 
ishlov berish orqali tiklanadi;

— press yordamida detallar birlashtiriladi;
— murakkkab uzellarning detallari bir-biriga moslashtirilib 

butlanadi;
— zaruriy detallar, boltlar, o ‘qlar va boshqalar tayyorlanadi;
— korxonaning ta’mir bo‘yicha ichki ehtiyojlarini (bosh mexa­

nik bo'limi bo'lmagan holda) qondiriladi.
Texnologik jihozlar.
Chilangar dastgohlari ishchilar soniga qarab qabul qilinadi. 

Qoigan jihozlar — presslar, to‘g‘rilash, tagliklar va boshqalar 
texnologik zaruriyat bo‘yicha olinadi. iMexanik ishlov beruvchi 
stanoklar texnologik hisobga mos ravishda zaruriy turlari bo‘yicha 
texnologik jihozlar tabelidan tanlab olinadi.

Ustaxonalami rejalashtirish.
Ustaxonada dastgohlar detallami ta’mirlash texnologiyasiga mos 

ravishda o‘matiladi. Parmalash stanoklari chilangarlik dastgohlariga 
yaqin o‘rnatilishi maqsadga muvofiq, chunki ularda asosan 
chilangarlar ishlaydi.



2.4.11- rasm. 500 avtomobil uchun ATK ning chilangar-mexanik 
ustaxonasi rejasi:

7 — chilangar dastgohi; 2 — chilangar iskanjasi; J, 4 — tokar-vintqirqish 
stanogi, 5 — asboblar shkafi; 6 — universal charxlash stanogi; 7 — to‘shish- 
silliqlash dastgohi; 8 — detallar uchun stellaj; 9 — universal frezalash stanogi, 
10 — arralash-qirqish stanogi; 77 — vertikal-parmalash stanogi; 12 — tekshiruv 
plitasi; 13 — stolga o‘mashadigan parmalash stanogi; 14 — qoklda harakatga 
keltiriladigan press.

Mexanik ishlov beruvchi stanoklar o4z turlari bocyicha o'r- 
nashtiriladi: tokar-vintqirqish, frezalash, yo‘nish, silliqlash va 
sayqallash stanoklari.

Stanoklarni shunday joylashtirish kerakki, ishchi ofirni o4ish 
yo‘li tomonida bo‘lib, unga yaxshi yorugblik (shu jumladan, tabiiy 
yorugMik) tushishi ta’minlanishi kerak.

Chilangar-mexanik ustaxonasining rejasi 2 .4 .11-rasmda 
keltirilgan.



Ustaxonada ba’zi ishlar hajmi kam bo‘lganiga qaramay, 
texnologik zaruriyat bo'yicha jihozlar tanlab olinadi va bu holda 
ishchi bir necha stanoklarda ishlashi mumkin.

Kichik va o‘rta avtotransport korxonalarida chilangar-mexanik 
ustaxonasi agregat ustaxonasi bilan birlashtiriladi.

Vazifasi. Ustaxonada quyidagi ishlar bajariladi:
— avtomobil agregatlari yuviladi;
— qismlarga ajratiladi;
— detal va birikmalar ta’mirlanadi yoki yangisiga almashtiriladi;
— yig‘iladi;
— sinaladi.
Bajariladigan texnologik jarayonlar. Avtomobil agregatlarini 

ta’mirlash. Ustaxonada avtomobilning barcha agregatlari ta’mir­
lanadi, ba'zi hollarda, katta korxonalarda dvigatel ayrim ustaxonada 
ta’mirlanadi. Ustaxonada agregatlar va ularning ajratilgan uzel va 
detallarini yuvish uchun maxsus stendlar ko‘zda tutiladi. Har qaysi 
agregat maxsus stendda qismlarga ajratiladi va qayta yig‘iladi. Bunday 
stendlar bilan jihozlangan yig‘ish postlari mexanizmlarni ajrata- 
digan, ta’mirlaydigan va yig‘adigan uskuna va dastgohlar bilan 
jihozlanadi.

Katta ATKlarda dvigatel silindrini va tirsakli valni yo‘nadigan va 
silliqlaydigan stanoklar ham joylashtiriladi.

Yig‘ilgan dvigatellar, uzatmalar qutisi, orqa ko‘priklar maxsus 
stendlarda sinab ko'riladi, kardan vallari muvozanatlashtiriladi.

Ustaxonani rejalashtirish. Ustaxonada jihozlar agregatlami 
ta’mirlash texnologik jarayonini ta’minlaydigan ketma-ketlikda 
joylashtiriladi. Agregatlami yuvish qurilmalari ayrim xonada 
joylashishi maqsadga muvofiq. Dvigatelni sinash uchun ham ayrim 
xona ajratilishi mumkin. Bu ustaxona devorlarining va xonalar 

I orasidagi to‘siq devorlarning balandligi cheklangan bo‘lganligi 
5 sababli, uning ustidan osma to'sinli kran yoki monorels agregatlami 
I TXK va JT mintaqasiga yoki omborxonaga eltishi mumkin.

«Toshuyjoyloyiha» instituti tomonidan Toshkentdagi «Maxsus-
« trans» avtokorxonasining qayta qurilayotgan loyihasining (loyiha-

2.4.5.2. Agregat ustaxonasi

i 111

3
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2.4.12- rasm. «Maxsustrans» avtokorxonasi agregat-mexanik 
ustaxonasining rejasi.

ning texnologik qismi mazkur kitob muallifi rahbarligida TAYI 
«Avtomobillar texnik ekspluatatsiyasi» kafedrasi pedagoglari jalb 
qilingan holda bajarilgan) agregat-mexanika ustaxonasida agregatlami 
yuvish qurilmasi, dvigatel va boshqa agregatlar ta'mirlanadigan 
stendlar, dvigatel uzellari (silindrlar bloki, tirsakli val va boshqalar) 
ta’mirlanadigan stanoklar, verstaklar, stellajlar va boshqa jihozlar 
o‘mashgan (2.4.12- rasm). Loyiha maxsus millimetrli qog‘ozga 
chizilgani uchun jihozlar orasidagi masofalar keltirilmagan. Bu 
jihozlaming ko‘pchiligini xorijdan keltirilishi ko'zda tutilgan.



N°
J1H O Z N IN G

N O M I

T U R I,
M AR-
KASI

TEXN IK
XARAK-

TER ISTI-
KASI

S
on

i

Q U W A T I,  
kW  da

O
g‘

irl
ig

i6
 

kg

Is
hl

ab
 

ch
iq

ar
ilg

an
 

jo
yi

E
sl

at
m

a

S
В

E
3
E

D

1 2 4 5 6 7 8 9 10

1

Bir ishchi 
0 ‘rinli 

chilangar 
dastgohi

H O -102 1200x800 4 510

«Poc-
авто-

спецобо-
рудова-

ние»

2
Detal va 

uzellar uchun  
stellaj

89-2 -
Т Х .И Т -

3

1400x
500x2000

4 185
Nostan-

dart
jihoz

3

Yuk 
avtomobillari 

oldi va orqa 
ko'priklarini 

ta’mirlash 
uchun stend

2450 1020x780 1 70
«ГАРО»
Zagorsk
zavodi

4

Yuk
avtom obillari

uzatmalar
qutisini

yech ish-yig‘ish
stendi

Ц К Б  P- 
201

810x590 1 327
«ГАРО»
Zagorsk
zavodi

5
Orqa ko‘prikni 
yech ish-yig‘ish 

stendi
1312 9 2 0 -5 1  1 1 44

«ГАРО»
Zagorsk
zavodi

6

Rul
boshqarmasini

tekshirish,
yech ish-yig‘ish

stendi

220 450x1000 1 71
«ГАРО>
Zagorsk
zavodi

7
Kardan valini 

yech ish-yig‘ish 
stendi

8 9 -2 -  
TX. И Т - 

17
1210x560 1 75

Nostan-
dart

jihoz



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

8 Tirsakli val 
uchun stellaj

8 9 -2 -  
TX. IT- 

18
Д 900 1 200

Nostan-
dart

jihoz

9
Bir to'sinli 

osma elektr  
krani

Q = 2 ,0  t 
380 V

1 3,74 3,74 1000

Tosh­
kent

«П одъ­
ёмник»
zavodi

10

Зил, ГАЗ 
avtomobillari 

V-sim on  
dvigatellari ni 

yechish-yig‘ish 
stendi

R -15
2350x
1035x
1620

3 2 3 300 ltaliya

11

Detallam i 
yuvish 

qurilmasi 
(220 1)

VE1200
M

1570x  
1650x  
1370 
2 2 0 /  

380 V

1 1,85 85 950 Italiya

12
Tokarlik-vint 

qirqish stanogi
SPM
630

3225x
1350x
1140

1 20 20 2160
Rumi-

niya

13 Frezerlik
stanogi

M ilco  - 
12

lOOOx
1100

1 2,85 2,85 900 Ispaniya

14

Torm oz  
barabanlari va 

kolodka  
qoplamalarini 

yo ‘nish stanogi

T 8001

2060x  
1080x  
1140 
2 2 0 /  

380 V

1 2 2 600 ltaliya

15
Dvigatel 

silind rlarini 
yo'nish stanogi

Beta
cylinder

boring
m achine

1700x  
lOOOx 
2000

1 1,97 1,97 1300 Italiya

17 Sayqallash
stanogi

LM 150 930x370 1 2,5 2,5 1300 Italiya

18
Gidravlik press, 

40 t.
161

470x640
x2000
2 3 0 /

400V,
50H z

1 2,2 2,2 440 Italiya



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

19
Dvigatelni 

sinash uchun 
tormozli stend

FE 350S 380V 1 120 120 950 Italiya

20

Ilashish 
muftasini 

yechish, yig‘ish 
va rostlash 

stendi

Kind
1551

1520x
x750x850 1 180 Italiya

21

Shesternyali 
moy nasosini 

(НШ) 
tekshirish 

stanogi

HT50A
910x730x

xl28
230V

1 168 AQSh

23 Stolli parmalash 
stanogi

ТВ
ZSLR

600x270x 
xlOOO 3F, 

380 V
1 0,75 0,75 115 Rumi-

niva

24
Klapanlarni
sayqallash

stendi
RV 550

620x800x 
500 3F, 
380 V

1 2 2 130 Italiya

25 Elektr tali 66/93 Q = 2.00 t 
220 V 2 1,5/-

0,37
2 127 Germa-

niya

26
Chilangar 

ishlari uchun 
jihozlar 
to'plami

M>160 10 25 Evro-
uyushma

27
Artish 

materiallari 
uchun idish

89-2-TX
ИТ-9 800x400 1 55

Nostan-
dart

jihoz

28 Chiqindilar 
uchun idish

89-2-TX
ИТ-9 800x400 1 55

Nostan-
dart

jihoz

29 Gaykaburagich ASBE
647-1 1 0,4 0,4 45 German-

iya

30 Agregatlami 
yuvish qurilmasi M-136

2100x 
1880x 

2250, 3F, 
220/ 

380 V

1 41 41 950
«Росав-
тослец-
обору-

дование»



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

31

0 ‘zi ag'da- 
ruvchi 

mexanizmlarni 
yechish-yig'ish  

stendi

8 9 -2 -  
TX. И Т- 

19
1200x950 1 850

N ostan-
dart

jihoz

32
Gidrom exa- 

nizmlarni sinash 
stendi

8 9 -2 - 
TX. ИТ- 

20

1500x  
1000 3F,

2 2 0 /  
380 V

1 4,5 4,5 450
N ostan-

dart
jihoz

33
Pnevm ojihozlar- 

ni tekshirish 
stendi

K -203 1100x835 1 225

«Росав-
тоспец-
обору-
дова-
ние»

34
Jihozlar tagligi 

uchun stol
1200x800 1 175

0 ‘zi
tayyor-
lagan

35
Tirsakli val 
bo'yinlari ni 

yo'nish stanogi
ЗА 423

Nk 11.62
3JF. 

380 V
1 10,22 10,22 2350

Rossiya,
«М ин-
станко-
пром»

36
Charhlash-
o ‘tkirlash

stanogi
И - 138A 860x500 I 1,5 1,5 210

Rossiya,
Chisto-

pol
«Авто-
cneu-

обору-
дова-
ние»

zavodi

37
Vertikal 

parma lash 
stanogi

2 A - 1 25 D 35 1 4,6 4.6 950

Rossiya,
«М ин-
станко-
npo.\f»

2.4.5.3. Elektrtexnik ustaxonasi
Vazifasi. Avtomobil elektr jihozlari va asboblarini tekshirish va 

ta'mirlash.
Bajariladigan texnologik jarayonlar. Ustaxonada quyidagi ishlar 

bajariladi:



— TXK-2 postlarida keltirilgan 
elektr jihozlar (generatorlar, star- 
tyorlar, uzgich-taqsimlagichlar) 
tekshiriladi, zaruriyat bo'lgan holda 
ta’mirlanadi va sozlanadi.

— Joriy ta’mirtalab elektr ji­
hozlar, uskunalar, elektr simlari, 
oynaartgich va oynako'taigich mo- 2 413. rasm , м„хя1Мга|к. 
torchalari, knopkalan ta mirlanadi. avtokorxonasi elektrtexnik

— Yoritish tizimi, OVOZ berish ustaxonasi rejasi. 
asboblari va relelari ta’mirlanadi.

— Avtomobilni olib qochishga qarshi moslamalar ta’mirlanadi 
va o'rnatiladi.

— Dvigatelning yondirish chaqmog'i tekshiriladi, tozalanadi 
va sozlanadi.

Texnologik jihozlar. Elektr jihozlarni sinash stendlari, elektrik 
dastgohi, press, stellaj, elektrcharx, vertikal parmalash stanogi. 
detallami yuvish vannasi va boshqalar ATK dagi avtomobillar 
soniga va turlariga mos ravishda texnologik jihozlar ro'yxatidan, 
xorijiy firmalarning kataloglaridan va eng yangi manbalardan tanlab 
olinadi.

Ustaxonani rejalashtirish. Ustaxonada jihozlar texnologik 
jarayonni ta'minlashga mos ravishda joylashtiriladi. Kichik ATKlarda 
elektrtexnika ustaxonasi ta’minot tizimi ustaxonasi bilan birlash- 
tirilishi mumkin.

Jihozlar ro‘yxati

№ J IH O Z N IN G
NO M I

T U R I,
M A R -
KASI

T E X N IK
X ARAK -
T E R IST I-

KAS1 S
on

i

Q U W A T I.  
kW da

O
g'

ir
lig

i, 
kg

Is
hl

ab
 

ch
iq

ar
ilg

an
 

jo
yi

B
it

ta

r-

E
D

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 Detallar uchun  
stellaj

8 9 -2 -  
TX. ИТ- 

3
1400x500 1 1 10

0 ‘zi
tayyor-
lagan



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

2 Elektrik
dastgohi

89-2 -  
TX. И Т- 

37
1500x700 1 188

Nostan-
dart

jihoz

J
D etallam i 

yuvish uchun 
vanna

8 9 -2 - 
TX. И Т- 

38

Sig'im i
751,

660x533
1 68

Nostan-
dart

jihoz

4
Reykali qo'l 

pressi, 3 t
700x500 1 55

Selxoz-
texnika

5 Jihozlar tagligi 900x600 I 45
O'zi

tayyor-
lagan

6

Startyor, 
generator va 

uzgich-taqsim - 
lagichni 

tekshirish 
uchun universal 

stend

BE550

960x985  
380 V, 
50 H z, 

3 F

1 7,5 7,5 350 Italiya

7
Asboblar uchun 

stol
1200x600 1

0 ‘zi
tayyor-

lagan

8 Elektrcharx 1-138A
220 V, 

1 Ғ
1 1,5 1,5 210

ГАРО
«Ч исто­

поль»
zavodi

9 K ollektorlam i 
yo'nish stanogi R -105

400x280  
220 V 1 0,2 0,2 225

«Росав-
тосп ец -

оборул о-
вание»

10 Jihozlar uchun 
shkaf

89-2-T X
И Т-23

1200x600 2 188
N ostan- 

dart jihoz

Avtom obil 
nazorat 
o'lchov  

asboblarini 
tekshirish jihozi

Э -204
Q o‘zg'a-

luvchi
1200x800

1 35

«Росав-
тосп ец -

оборул о-
вание»

Yakomi 
tekshirish asbobi

Э -202
Q o‘z-

g'aluvchi 1 45

Росав-
тосп ец о-

бору-
дование



2.4.13- rasmda elektrotexnika ustaxonasi loyihasi keltirilgan. Unda 
generatorlar, startyorlar, rele-sozlagiclilar, uzgich-taqsimlagichlar 
va boshqa elektr asboblarini ta’mirlash, sozlash va sinash ko‘zda 
tutilgan.

2.4.5.4. Akkumulator ustaxonasi

Vazifasi. Avtomobil akkumulator batareyasini tekshirish, 
ta’mirlash va zaryadlash.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Akkumulyator texnik 
holatini tekshirish, elektrolit sathi va zichligini aniqlash, zaryad- 
langanlik darajasini o'lchash, akkumulator batareyasini ajratish 
va yig'ish, ayrim bankalarini almashtirish, elektrolit tayyorlash, 
akkumulator batareyasini zaryadlash va boshqalar.

Texnologik jihozlar. Akkumulyatorni ajratish uchun verstak, 
stellaj, qo'rg'oshin va mastikalarni eritish uchun elektr qizdir- 
gichlar, elektrolit tayyorlash va quyish uchun vanna, zaryadlash 
qurilmasi, elektrdistillator, areometr, kuchianish vilkasi, asbob- 
uskunalar to'plami, kislota va suv uchun idishlar, akkumulyatorni 
tashish uchun aravacha va boshqalar.

U staxonani rejalashtirish.
Ustaxona maydoni 10 kvadrat 
metrgacha bo'lgan holda akku­
mulator batareyasini zaryadlash 
havo so'rish moslamasiga ega 
bo'lgan shkafda amalga oshiriladi.
10 kvadrat metrdan ortiq ustaxo­
naga ega bo'lgan kichik va o'rta 
ATKlarda birinchi xonada qabul va 
ta’mirlash. ikkinchisida batareyani 
kislota bilan to'ldirish va 
zaryadlash jarayoni amalga 
oshiriladi.

Katta ATKlarda ustaxona 3 
bo'limdan iborat bo'lib, birinchi- 
sida qabul qilish, ikkinchisida 
saqlash va ta’mirlash, uchinchisi-

2.4.14-rasm. «Maxsustrans» 
avtokorxonasi akkumulator 

ustaxonasining rejasi.



№ JIH O Z N IN G
N O M I

T U R I,
M ARK -

ASI

TEXNIK
XARAK-

TERISTI-
KASI

S
on

i

Q U W A T I, 
kW da

O
g'

ir
lig

i, 
kg

Is
hl

ab
 

ch
iq

ar
ilg

an
 

jo
yi

E
sl

at
m

a

Cu

£

j=
5
Ё

D

A) T a’mirlash xonasi

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1
Akkumulator- 
larni tashish 

uchun aravacha
5276 Q o‘z-

g ‘aluvchi 1 45

Росав-
тоспец-
обору-

дование

2 AKB uchun  
stellaj

8 9 -2 -  
TX. ИТ- 

26
2100x600 1 110

Nostan-
dart

jihoz

3

Elektrolit 
tayyorlash va 

quyish uchun 
vanna

8 9 -2 -  
T X .И Т- 

27
585x315 1 150

Nostan-
dan

jihoz

4

Akkumulator- 
lar bankasini 

ajratish uchun 
verstak

8 9 -2 -  
TX. ИТ- 

28
750x900 1 188

Nostan-
dart

jihoz

5 Asboblar uchun 
verstak

8 9 -2 -  
TX. ИТ- 

23
1200x600 1 126

Nostan-
dart

jihoz

6

Havo so'rish 
moslamali 

elektr 
qizdirgich 

shkafi

8 9 -2 -  
TX. И Т- 

31
1000x700 1 126

Nostan-
dart

jihoz

7
Mastika eritish 
uchun elektr 

qizdirgich

8 9 -2 -  
TX. И Т -

32
2 2 23

Nostan-
dan

jihoz

8

Qo'rg'oshin  
eritish uchun 

elektr 
qizdirgich

8 9 -2 -  
TX. И Т- 

33
3,5 3,5 36,5

Nostan-
dart

jihoz

9

AKBni T va 
TXK uchun  

asbob-uskuna- 
lar to'plam i

№ 600 1 15 Germ a-
niya



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Elektrolit 
zichligini 

o ‘lchash uchun 
arcometr

ТЕ 102 6 0,2 AQ Sh

Akkumulatorchi
asboblari
to'plami

№ 1050 S 4 25
EVRO

U Y U SH -
MA

AKB kuchianish 
vilkasi № 622 4 1

Germa-
niya

В) Kislota va zaryadlash xonasi

1

Elektrolit 
tayyorlash va 

quyish uchun 
vanna

89-2-TX.
ИТ-27 585x315 1 150 G ipro-

avtotrans

2 Elektrodistil-
lator

PSW 45- 
75

5 8 4 x 5 3 3 x -  
x 1171 
220 V,

21 A

1 5,1 5,1 77,3 Kanada

3
Sulfat kislotava 

distillangan suv 
uchun idish

НИИАТ-
AR-2 540x540 3 100 Rosxim-

prom

4 Kislotali idish 
tagligi

НИИАТ-
AR-2

2020x
812x2100 3 45 Rosxim-

prom

5
AKBni

zaryadlash
shkafi

89-2-TX.
ИТ-34

465x325x  
x730 3 F 

380 V
1 122,5 Nostan- 

dart jihoz

Distillator 
tagligi 

uchun stol
Energy 
H 50

1 14 14 40 Italiya

AKBni
zaryadlash

uchun
to‘g lrilagich

60
0 ‘zi

tayyorla-
gan

8
T o‘gkrilagich

tagligi 60
0 ‘zi

tayyorla-
gan



da — kislota saqlash va zaryadlash jarayonlari amalga oshiriladi. 
Ustaxona maydoni 25 kvadrat metrdan ortiq bo'lsa, undan 
to‘g ‘ridan-to‘g ‘ri tashqariga chiqish imkoni bo‘lishi kerak.

Ustaxonada jihozlar texnologik jarayonni ta’minlashga mos 
ravishda joylashtiriladi, 2.4.14- rasmda ikki xonaga joylashgan 
akkumulator ustaxonasining rejasi keltirilgan.

2.4.5.5. Dvigatel ta’minot tizimini ta’mirlash ustaxonasi

Vazifasi. Karbyuratorli, gaz tizimli va dizelli dvigatellar ta’minot 
tizimi asboblarini tekshirish, ta’mirlash va rostlash.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Ustaxonada quyidagi ishlar 
bajariladi:

— TXK-2 postlarida yechib olingan asosiy asboblar (karbura- 
torlar, yonilgi nasosi, yuqori bosimli yonilg‘i nasosi, forsunkalar, 
gaz apparaturasi) tashxislanadi, ta’mirlanadi va rostlanadi;

— JT mintaqasida aniqlangan, postda bartaraf etib bo'lmaydigan 
ta’minot tizimi asboblari ta’mirlanadi;

— ta’mirlash jarayonida ta’minot tizimi asboblari detallarga 
ajratiladi, saralanadi, nosozlari yangisiga yoki ilgari ta’mirlanganiga 
almashtiriladi;

— ta’mirlangan asboblar ustaxonadagi jihoz va stendlarda tekshi­
riladi va rostlanadi.

Texnologik jihozlar. Karburator, yonilg‘i nasosi, yuqori bosimli 
yonilg‘i nasosini, gaz nasosini tekshirish stendlari, karbyurator 
jikleri va ignasimon klapanini, yonilgi nasosi diafragma prujinasi 
tarangligini tekshirish qurilmalari, forsunka detallarini yuvish va 
tekshirish qurilmasi, verstaklar, stellajlar, stol ustidagi parmalash 
va charxlash dastgohlari, detallami yuvish uchun vanna, jihozlar 
uchun shkaf va boshqalar.

Ustaxonani rejalashtirish.
Dvigatel ta’minot tizimi turiga qarab o ‘rta va katta ATK larda 

ayrim-ayrim xonalarda joylashadi, kichik ATKlarda birlashtirilishi 
mumkin.

2.4.15- rasmda karburatorli va dizelli dvigatellar ta’minot tizimi 
ustaxonasining rejasi keltirilgan. Jihozlar ta’mirlash texnologiyasini 
ta’minlaydigan holda joylashtirilgan.



2.4.15- rasm. «Maxsustrans» avtokorxonasi ta’minot tizimi 
ustaxonasining rejasi.

Bozor iqtisodiyoti sharoitiga o‘tilishi munosabati bilan ayrim 
ATKlaming ta’minot tizimi ustaxonalari tashqaridan kelgan

Jihozlar ro‘yxati

№ JIHOZNING
NOMI

TURK
MAR-
KASl

TEXNIK
XARAK-

TER1ST1-
KASI

S
on

i

Q U W A T I, 
kW da

O
g'

ir
lig

i, 
kg

Is
hl

ab
 

ch
iq

ar
ilg

an
 

jo
yi

E
sl

at
m

a

B
it

ta E

E
D

I 2 л3 4 5 6 7 8 9 10

1
Artish 

materiallari 
uchun idish

89-2-T X
ИТ-9 800x400 1 45 Nostand- 

an jihoz

2 Detallar uchun 
stellaj

89-2-T X
ИТ-3 1400x500 1 110

0 ‘zi
tayyor-
lagan

Росав-
Jiklerlami НИИ AT 1 ■> с тоспец-

tekshirish jihozi 528 j UUXZ1 и i JJ обору-
дование

4
Karburatorlami

ta’mirlash
verstagi

89-2-T X
И Т-39 1600x700 1 165 Nostand- 

art jihoz



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

5

B enzonasos va 
kaburatorlami 
ish qobiliyatini 

tekshirish jihozi

277 Б
Q o'zg'a­
luvchan 1 35

Росав-
тоспец-
обору-

дование

6
D etallam i 

yuvish uchun 
vanna

8 9 -2 -  
TX. И Т- 

38

Sig4m i
751,

660x533
1 68

Nostan-
dart

jihoz

7 Reykali q o ‘l 
pressi, 3 t

700x500 1 55
Selxoz
texnika

8 Jihozlar tagligi 900x600 1 45
0 ‘zi

tayyor-
lagan

9
Yuqori bosim li 

yonilg'i nasosini 
sinash stendi

Pm 808
1640x  

830x1700  
380 V

1 0,74 0,74 250 Italiya

10

D izel  
dvigatellari 
forsunkasini 
sinash jihozi

PET
O il 1 10 Germ a-

niya

11 Elektrcharx T A -225
860x500  
220 V,

1 Ғ
1 1 1 210

ГАРО
«Ч исто­

поль»
zavodi

12 Jihozlar uchun  
shkaf

89 -2 -  
TX .И Т- 

23
1200x600 2 188

Nostan-
dart

jihoz

13

D izel 
dvigateli arini 

yonilg‘i 
apparatlarini 
ta'mirlash va 

tekshirish 
uchun asboblar 

to'plam i

S 400 1 110 Angliya

mijozlarga ham xizmat ko‘rsata boshladi, korxonalararo kooperasiya 
elementlari paydo bo'la boshladi. Hatto shaxsiy ustaxonalar ham 
ta'minot tizimining karburator, gaz apparaturalari, yuqori bosimli 
yonilg‘i nasosi va forsunkalarini sifatli ta’mirlashni yo‘lga qo'ydilar



va o‘zida murakkab stendlari bo‘lmagan ATKlar ularga murojaat 
eta boshladilar.

2.4.5.6. Shina yigish va kamera yamash ustaxonasi

Vazifasi. Avtomobil g‘ildiragini qismlarga ajratish, pokrishka va 
kamerani ta’mirlash, g'ildirak diskini ta’mirlash, ularni yig'ish va 
muvozanatlash.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Ustaxonada quyidagi ishlar 
amalga oshiriladi:

— avtomobildan g'ildiraklar yechib olinadi yoki postlarda 
yechilgan g'ildiraklar aravachada yoki elektrtal yordamida ustaxonaga 
keltiriladi;

— g'ildirak maxsus stendda yuviladi va quritiladi;
— g'ildirak maxsus stendda qismlarga ajratiladi;
— shina teshigi yo'qotiladi (kamerali shinada pokrishka va kamera 

ta’mirlanadi);
— g'ildirak diski ta’mirlanadi;
— disk va shinadan g'ildirak yig'iladi;
— g'ildirak shinasi havo bilan damlanadi;
— g'ildirak muvozanatlashtiriladi (yengil avtomobillarda 

avtomobilga o'rnatilgan holda ham muvozanatlashtirish mumkin);
— g'ildirak zahiraga joylashtiriladi yoki avtomobilga qo'yiladi.
Texnologik jihozlar:
— g'ildirakni ajratish va yig'ish dastgohi;
— g'ildirak ko'targichlar;
— muvozanatlash dastgohi;
— g'ildirak (kamerasiz shina uchun) va kameraning germeti- 

kligini tekshirish vannasi;
— vulkanizatsiya dastgohi;
— g'ildirakni damlashdagi saqlagich reshyotkasi;
— stellajlar;
— verstak;
— charxlash-jilvirlash stanogi;
— kamera uchun osgichlar;
— gaykaburagich;
— gildirakni keltirish uchun elektrtal yoki aravacha;



— asboblar va materiallar 
uchun shkaf;

— kamerasiz shinalami dam­
lash halqasi;

— boshqa qurilma va jihozlar. 
Oxirgi vaqtda shinalarni

kompyuter yordamida muvo­
zanatlash Hofman dastgohlari 
yengil avtomobillar uchun keng 
qo'llanilmoqda.

Shina yig'ish va vulkanizatsiya 
ustaxonalari bitta yoki qo'shni 
bo'lgan ikkita xonada o'mashadi.

Jihozlar shunday o'rnati­
lishi kerakki, ishchi texnologik 
jarayonni bajarish uchun eng 

kam masofani bosib o'tishi va ishlashga qulay bo'lishi lozim.
2.4.16- rasmda «Maxsustrans» avtokorxonasining shinata’mir­

lash ustaxonasi rejasi keltirilgan.
Shina omborxonasi ustaxonaning ichida, yonida yoki yertoiada 

joylashgan bo'lishi mumkin.

Jihozlar ro‘yxati

№
JIH O Z N 1N G

N O M I

T U R I,
M AR-
KASI

T E X N IK
XARAK-

T ER ISTI-
KASI

S
on

i

Q U W A T I, 
kW da

O
g'

ir
lig

i, 
kg

Is
hl

ab
 

ch
iq

ar
ilg

an
 

jo
yi

E
sl

at
m

a

B
it

ta

p
В
p

5

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Shinani
8 9 -2 - N ostan-

1
damlash uchun TX. И Т- 1600x550 1 60 dart

saqlagich
reshyotkasi

12 jihoz

Shina va 8 9 -2 - Nostan-
2 pokrishkalar TX. И Т- 1500x700 1 250 dart

uchun stellaj 13 jihoz



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

3
Kamerani 

tekshirish uchun 
vanna

89-2 -T X
И Т -14 1500x900 2 87

N ostan—
dart

jihoz

4

Pokrishka va 
kamerani 

ta’mirlash 
uchun verstak

89-2 -T X
И Т -15

1200x800 1 150
N ostan-

dart
jihoz

5

Kamera 
yuzalarini 

tozalash uchun 
charxlash- 

jilvirlash stanogi

T A -225 410x330
x370

1 1 1 150

Rossiya,
«Авто-
сп ец -

обору-
дова-
ние»

6 Kameralar 
uchun ilgich

8 9-2 -T X
И Т -16 1500x350 1 60

N ostan-
dart

jihoz

7
Asboblar va 
materiallar 
uchun shkaf

89-2-T X
И Т -24 1500x800 1 120

N ostan-
dart

jihoz

8
Shinani y ig ‘ish 

vaajratish 
dastgohi

G -6 1500x800 1 2,2 2,2 264 Italiya

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

9
G ‘ildirak 

gaykalari uchun  
gayka-buragich

0450 1 1,6 1,6 150 G erm a-
niya

10

Kameralarni
ta’mirlash

elektrvulkaniza-
tori

EM 2 400x400 1 0,6 0,6 78 G erm a-
niya

11 Elektrtal 66 /9 3 Q =  2 tN 1 2,2 2,2 200 Germ a-
niya

12 H avo tarqatish 
kolonkasi C-413 220 V 1 0,1 0,1 81

Rossiya,
«Авто-
сп ец -

обору-
дова-
ние»

zavodi



Vazifasi. «Issiq» ustaxonalar guruhiga temirchi-ressorchilik, 
payvandlash, misgarlik, tunukasozlik ustaxonalari kiradi.

Vazifasi.
— detallami qizdirib tayyorlash va ta’mirlash;
— yeyilgan detallami tiklash, shikastlangan detallami metall 

eritib ta’mirlash;
— radiator, yonilg'i baki, yonilg'i va moy o'tkazgichlarni 

ta’mirlash;
— qanot, kapot, kuzovni va boshqa qismlami ta’mirlash.
Texnologik jihozlar. Temirchilik o'chog'i, yuqori bosimli

ventilator, ikki shoxli sandon, detallami sovitish va toblash uchun 
vannalar, ressora varaqlarini parchinlash dastgohi, ressorani 
yechish va yig'ish dastgohi, payvandlash transformatori, 
parchinlash. generator, payvandlovchi stoli, aluminiy va 
duraluminiy qotishmalarini payvandlash agregati, yarimavtomatik 
payvandlash mashinasi, vertikal-parmalovchi va yo'nuvchi- 
jilolovchi stanoklar, misgarlik asboblari komplekti, mufel elektr 
pechi, yonilg'i baklarini yuvish uchun qurilma va tekshiruvchi 
vanna, radiatorni ta’mirlash dastgohi, avtomobil kuzovini 
to'g'rilash stendi, tunukalami qirqish qurilmasi, pachoq detallami 
tekislash uchun asboblar to'plami, jihozlar uchun stol, shkaf va 
boshqalar.

Ustaxonani rejalashtirish. «Issiq» ustaxonalar guruhi bitta xonada 
(2.4.17- rasm) katta ATKlarda esa ayrim-ayrim xonalarda 
joylashtirilishi mumkin. Ko'pchilik ATKlarda payvandlash ishlari 
ixtisoslashtirilgan postlarda amalga oshiriladi. Bu postlar ustaxona 
ichida yoki joriy ta’mir mintaqasining shu ustaxonaga yondosh 
hududida. ba’zi holda hatto, usti yopiq ayvonda joylashtirilishi 
mumkin. Payvandlash posti xonaning yoki binoning qoigan 
qismidan metall ekran orqali to'sib qo'yiladi.

Bir xonada o'rnashgan «issiq» ustaxonalar yuzasi 100 m2 
dan ortiq bo'lganda, binoning tashqi qismiga chiqish yo'li bo'­
lishi va u binoning shamol yo'liga teskari tomoniga o'rnashishi 
lozim.



2.4.17- rasm. «Maxsustrans» avtokorxonasi issiqlik ustaxonasining rejasi.

Katta ATKlardagi temirchilik-ressorchilik ustaxonasida detallar 
qizdirib, parchinlab va toblab tayyorlanadi hamda ta’mirlanadi. 
egiluvchanligi kamaygan yoki varaqlari singan ressoralar ta'mir­
lanadi va sinaladi.

Bu ishlarni bajarish uchun temirchilik o'chog'i, sandon, 
to'g'rilash plitasi, pnevmatik bosqon, kamerali elektr o'chog’i. 
vertikal parmalash va randalash-silliqlash dasigohlari, ressorani 
ajratish-yig'ish va sinash o'rnatmalari, ressora varag'ini tekislash 
o'rnatmasi, vannalar va boshqa texnologik jihozlar tanlab olinadi 
hamda texnologik jarayonni ta'minlash ketma-ketligiga mos 
rejalashtiriladi.



№
JIH O Z N IN G

N O M I

T U R I,
M ARK-

ASI

TEXNIK
XARAK-
TER1STI-

KASI

S
on

i

Q U W A T I, 
kW da

O
g'

ir
li

gi

Is
hl

ab
 

ch
iq

ar
ilg

an
 

jo
yi

E
si

at
m

a

C3

s

p
5
p

5

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1
Gazpayvand- 
lash ishlari 
uchun stol

89-2-T X .
ИТ-1

IIOOx
750x650

1 196
Nostan-

dart
jihoz

2

Elektr 
payvandlash 
ishlari uchun 

stol

89-2-T X .
И Т-2

lOOOx
750x650

1 196
Nostan-

dart
jihoz

3
Detallar uchun 

stellaj
89-2-T X .

ИТ-3
1400x

500x2000
2 185

Nostan-
dart

jihoz

4
Tem irchilik

dastgohi
ЗОООх

1200
1 160

Olzi
tayyor-
lagan

5
Q o‘ldar ichagli 

qirqish 
qurilmasi

P H -24 650x550 1 80

Росав-
тоспец-
обору-

дование

6
Payvandlash 
shit to ‘sig‘i

1000x500, 4 50
Olzi

tayyor-
lagan

7
Yonilg'i 

baklarini yuvish 
uchun qurilma

89-2 - 
TX. И Т -4

1500x
llOOx
2250

1 190
Nostan-

dan
jihoz

8
Taglikdagi

to lg ‘rilovchi
piita

1500x
1100

1 300
O lzi

tayyor-
lagan

9

Y onilg‘i
baklarini

tekshiruvchi
vanna

8 9 -2 -
Т Х .И Т -5

5055
<

1620x 
111 5x 
8000

1 188
Nostan-

dart
jihoz



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

10

Radiatorlami 
ta’mirlash va 

tekshirish 
bo'yicha 

kom pleks ishlar 
uchun stend

89-2-T X .
И Т-6

ЗОООх
1250

1 6,2 6,2 600
N ostan-

dart
jihoz

11
Bir olovli 

temirchilik 
o ‘chog‘i

89-2-TX .
ИТ-7

1380x
1380

1 240
N ostan-

dart
jihoz

12
Yuqori bosim li 

ventilator
Ц 10-28
№ 3.2

500x500  
3 F ,  

380 V
1 1,5 1,5 300

Rossiya,
Zagorsk
ta’mir
zavodi

13
Chiqindi uchun 

idish
89-2-T X .

ИТ-9
8000x400 1 44

N ostan-
dart

jihoz

14

Parchinlangan 
detallam i suvda 
sovutish uchun 

vanna

89-2-T X .
ИТ-8

1250x750 1 105
Nostan-

dart
jihoz

15

Ressoralarni 
yechish va 

yigMsh uchun 
gidroyuritmali 

stend

P-275

1380x  
910x1025  

3 F ,  
380 V

1 4,5 4,5 470

ГАРО
К очу­
беев

zavodi

16
Ressoralistlarini

parchinlash
stanogi

2470
700x560  

3 F ,  
380 V

1 4,5 4,5 250

ГАРО
К очу­
беев

zavodi

17
Ikki shoxli 

sandon

GOST
11998-

75
1 32

Sanoatda
ishlab

chiqaril­
gan

18 Sandon tagligi 600x600 1 200
0 ‘zi

tayyor-
lagan

19
Vertikal

parmalash
stanogi

S B 2 5 L R
600x270x  
1520 3 F ,  

380 V
1 0,75 0,75 1300

Rumi-
niya



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

20
Y o‘nuvchi-
jilolovchi

stanok

DS  
4 0 /4 0 0 A

400x50x  
127 3 F ,  
380 V

1 3 3 330
Germa-

niya

21
Payvandlash

transformatori

M A S­
TER  

400 T

lOOOx 
520x545  
380 V

1 17 17 185 Italiya

22
Asetiienli
generator 360x1000 3 150

G ollan-
diya

23
Jihozlar uchun 

taglik 900x600 2 200
O kzi

tayyor-
lagan

Kislorodli 
temir kesish 

uchun keskich- 
lar komplekti 

(to‘plami)

PN
87000

2 100 Angliya

24

Aluminiy va 
duraluminiy 

qotishmalarini 
payvandlash 

agregati

EURO
T1

6200A
C /P

825x483x  
695 3 F, 
380 V

1 14,5 14,5 300 Italiya

25
Yarimavtomat
payvandlash

mashinasi

Kempo- 
mat 1800

910x41 Ox
850 3 F, 

380 V
1 6,1 6,1 65

Finlyan-
diya

26
Stolli

payvandlash
stanogi

ТВ
ZSLR

600x270x  
1000 

A  -  0,75  
kW 3 F, 
380 V

1 0,75 0,75 115
Rumi-

niya

27 Elektrtal 66 /93 0=  2 t 
220 V

1 2,2 2,2 200
Germ a-

niya

28
Jihozlar uchun 

stol
1200x800 2 80

O kzi
tayyor-
lagan

29

Elektr qizdir­
gich uchun 
havo tortish 

moslamali shkaf

89-2-T X .
И Т-10

1000x700  
220 V 1 126

Nostan-
dart

jihoz



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

30
Mufel elektr 

pechi 1-15
500x500  

3 F ,  
380 V

1 0,75 0,75 80 G erm a-
niya

31

Temirchilik  
detallarim  

sovitish uchun 
vanna

89-2-T X .
ИТ-11

600x400x
500 1 77

O'zi
tayyor-
lagan

Misgarlik
asboblari
komplekti
(to'plami)

150 G erm a-
niya

2.4.5.8. Payvandlash ustaxonasi
Ustaxonada kuzov, kabina, ramalar, silindrlarning bloklari va 

ustyopmalari, tirsakli va taqsimlash vallari, uzatmalar qutilarining 
vallari, o‘qlar va boshqa detallarning yeyilgan qismi tiklanadi, 
shikastlangan yuzalari metall eritib ta'mirlanadi, yoriq joylari 
payvandlanadi. Bu ishlarni bajarish uchun maxsus post jihozlanadi, 
gaz payvandlash, elektr payvandlash qurilmalari, chilangar va 
payvandchilar stollari, asboblarni saqlash shkaflari, stellajlar, 
metall qirqish qaychisi, kabina, qanot, kapotlarni ta’mirlash quril­
malari va boshqa texnologik jihozlar tanlab olinadi va rejalashtiriladi 
(2.4.18- rasm).

Ustaxona yillik ish dasturi hajmi katta bo'lganda, flyus ostida 
eritib qoplash, elektr impulsli eritib qoplash qurilmalari, detallami 
sovitish uchun vanna, egiluvchan valli shilib-silliqlash ko'chma 
dastgohi va boshqa qurilmalar tanlab olinadi va rejalashtiriladi.

Yengil avtomobillar uchun ATKlarda payvandlash ustaxonasida 
tunukasozlik va kuzovni ta'mirlash ishlari birga olib borilishi mumkin. 
Bu holda qo'shimcha avtomobil oynalari va kuzov detallari uchun 
stellajlar, eshiklarni, qanotlarni, kapotlarni ta’mirlash qurilmalari, 
kuzov asosini tortish o'rnatmasi, nuqtali payvandlash apparati, 
avtomobil ag'dargich qurilmasi, metall uchun taglik, tunukasozlik 
dastgohi, zig mashina, tik parmalash dastgohi, randalab-tekislash 
dastgohi va boshqa jihozlar tanlab olinadi va rejalashtiriladi.



2.4.18- rasm. 100-500 ta yuk avtomobillari uchun ATKning 
payvandlash ustaxonasi rejasi.

Jihozlar ro‘yxati

№ J IH O Z N IN G  N O M I
T U R I,

M ARK AS1

T E X N IK
X A R A K T E R I-

ST IK A SI
SO N I E SL A T -

M A

1 2 3 4 5 6

1 C hilangar stuli 1039H 4 0 0 x 4 0 0 2 2

2 Sim  uchun tokcha 6 0 0 x 3 0 0 1

3
G az payvandlash ishlari 

uchun stol 1000x600x600 1

4
G az gorelkasi uchun  

tokcha
3 0 0 x 5 0 0 1

5 Suv uchun idish 8 0 x 8 0 x 1 0 0 1

6
D eta lla m i sovitish  

uchun qum li yashik 6 0 0 x 4 0 0 x 2 5 0 1

7
D etal va xom ashyolar  

uchun stellaj
P 945

2 0 0 0 x 7 0 0 x
1500 1



1 2 3 4 5 6

8 Artish materiallari 
uchun idish 500x500x650 1

9 Kislorodli ballonlarni 
saqlash shkafi P 406 H 1850xl500x

300 1

10 Elektrodlar uchun 
yashik 250x150x300 2

11 Elektr payvandlash 
ishlari uchun stol

1400x1OOOx 
600 1

12 Yashik 300x200x120 1

13 Elektrod ushlagich 
uchun tokcha 300x500 1

14 Payvanlash
transformatori ТД 300

15 Elektrtelfer varaq 
Q = 0,51

ТЭ- 0,5 - 
133

16 Metall varaqlar uchun 
stellaj ПИ-199 2000xl000x

1600 1

17 Elektr qoi qaychisi ИЭ- 5402 330x87x280 1

18 Varaq materiallami 
kesish uchun stol 1040x640x650 1

19 Chiqindilar uchun idish ПИ 243 800x600x700 1

20 Qumli yashik 1000x800x700 1

21 Aptechka 300x500x200 1

22 Shlanglami saqlash 
uchun shkaf

1600xl000x
300 1

23 Kiyimlar uchun shkaf

24 Elektr qo‘l quritgich CK 3 300x200x500

25 Qoiyuvgich ГОСТ
8631-57 250x250 1



Vazifasi. Misgarlik ustaxonasida suv, moy, kabina yoki salon 
isitgichi radiatorlarini, yonilgi bakini, yonilgi, moy va tormoz 
suyuqligi yoki havo o ‘tkazgichlarini ta’mirlash ishlari olib bori­
ladi.

Texnologik jarayonlar. Suv va kabina yoki salon radiatorlari 
qurumdan, moy radiatorlari va yonilgi baklari quyqa va cho'kin- 
dilardan tozalanadi, yuviladi, qiyshaygan, ezilgan va pachoq bo'lgan 
yuzalar to'g'rilash yo'li bilan joyiga keltiriladi, yorilgan, teshilgan, 
zanglagan joylar kavsharlanadi yoki payvandlanadi. Yonilg'i, moy, 
tormoz suyuqligi yoki havo o'tkazgichlarning ezilishi, darz ketishi, 
sinishi yoki tashlama gaykalari qirralarining yedirilishi, naychalar 
uchlarining nippei turadigan joylarining shikastlanishini bartaraf 
etish, to'g'rilash, gayka almashtirish, naycha qismlarini va nippel- 
larini payvandlash yoki kavsharlash orqali amalga oshiriladi.

Texnologik jihozlar. Ustaxona radiatorni qurumdan tozalovchi 
qurilma, ta'mirlash va tekshirish stendlari, yonilg'i bakini yuvish, 
bugiash, quritish qurilmalari va ta'mirlash verstagi, elektrtigel 
uchun so'rib shamollatish javoni, dastgoh, stellaj, naychalarni 
valsovkalash moslamasi va boshqalar bilan jihozlanadi.

Ustaxonani rejalashtirish texnologik jarayonni bajarishga moslab 
amalga oshiriladi.

Quyida 2.4.19- rasmda misgarlik ustaxonasining rejasi keltirilgan.

2.4.5.10. Kuzov ustaxonasi

Vazifasi. Kuzov ustaxonasida kuzov, kabina va ulaming qismlari 
ta’mirlanadi. Bu ustaxonada tunukasozlik, kuzovni ta'mirlash va 
payvandlash ishlari amalga oshiriladi.

Texnologik jarayon. Kuzov ustaxonasining tunukasozlik qis- 
mida tunukalardan kuzov va kabinaning ayrim qismlari, jumladan, 
avtobus kuzovining tashqi va ichki qoplamalari, yuk avtomobili 
kabinasining qiyshaygan ustunlari, korroziyalangan joylari, yengil 
avtomobillar oyoq osti tagligi, suv sachrashdan to'sqichlari va 
boshqalar tayyorlanadi.



60С0

2 .4 .1 9 - rasm. 500 ta yuk avtomobili uchun ATK misgarlik ustaxonasining
rejasi:

1 — yon ilg 'i baklarini ta'm irlash verstagi; 2 — radiatorlam i ta'm irlash uchun  
ikki ishchi o'rin li vannali stend-verstak; 3 — shkaf; 4 — radiatorlam i qurum dan  
tozalovchi qurilm a; 5 — yonilgi baklari va radiatorlar uchun stellaj; 6 — yonilg 'i 
baklarini yuvish va quritish qurilm asi, 7 — detallar uchun stellaj.



Ustaxonada korrozion va mexanik shikastlanish (ezilish, sinish, 
uzilish, shishlar paydo bo'lishi va hokazo), geometrik o'lcham- 
laming buzilishi, darz ketishi, payvand birikmalarining buzilishi 
kabi nuqsonlar bartaraf etiladi.

Kuzovni ta’mirlashda korpusning deformatsiyalangan qismlari 
boshlang'ich shakliga va o'lchamlariga keltiriladi. Shikastlangan joylari 
kesib olinadi, o'miga tunukadan tayyorlangan detal yoki ehtiyot 
qism detallari qo'yiladi, darz va yorilishlar payvandlash yo'li bilan

2.4.20- rasm. 100 avtobus uchun avtobus saroyi kuzov ustaxonasining rejasi:
1 — q o lz g kaluvchan randalash-silliqlash stanogi; 2 — tunukasoz dastgohi; 

3 — chilangar dastgohi; 4 — chilangar iskanjasi; 5 — reykali q o ‘l pressi; 6 — 
detallar uchun stellaj; 7 — to ‘g ‘rilash plitasi; 8 — tik parm alash stanogi; 9 — 
richagli qaychi; 10 — oynalar uchu n stellaj; 11 — gazpayvandlash u ch u n  stol; 
12 — kislorod ballonlar uchu n shtativ; 13 — stellaj; 14 — avtobus ta ’m iri u ch u n  
post.



bartaraf qilinadi, payvand choklar cho‘kichlanadi, yuzalar uzil- 
kesil to‘g‘rilanadi va peshlanadi.

Panellardagi notekisliklar kukunsimon plastmassalar yoki 
epoksid kompozitsiya materiallari purkab tekislanadi.

Texnologik jihozlar. Ustaxonada tunukasozlik dastgohi, richagli 
qaychi, tik parmalash dastgohi, tekislash plitasi, qo‘zg‘aluvchan 
randalab-tekislash dastgohi, zig mashina, nuqtali payvandlash 
apparati, stellaj, dastgoh, avtomobil kuzovini to‘g‘rilash stendi, 
avtomobil-ag‘dargich, payvandlash transformatori, elektr va gaz 
payvandlash stollari, asetilen va kislorod ballonlari shkafi, kabina, 
qanot va eshiklarni ta’mirlash stendlari, to‘g‘rilash asboblari 
to'plami uchun shkaf va boshqa jihozlar o'rnashtiriladi.

Kuzov ustaxonasini rejalashtirish ustaxonadagi ishlar hajmiga, 
tanlangan texnologik jihozlarga va ishning tashkil qilinishiga qarab 
amalga oshiriladi. Ustaxonada avtomobillar uchun jihozlangan 
postlar, kabinani ta’mirlash joylari ko'zda tutiladi.

2.4.20- rasmda kuzov ustaxonasi rejasi keltirilgan.

2.4.5.11. Bo‘yoqchilik ustaxonasi

Vazifasi. Avtomobil to'la yoki qisman bo'yaladi, raqam belgisi 
qayta bo'yaladi, avtobus peshtoqiga va kuzoviga yozuvlar yoziladi.

Bajariladigan texnologik jarayonlar.
Ustaxonada quyidagi amallar bajariladi:
— avtomobil yuzasini bo'yashga tayyorlash;
— gruntovkalash;
— shpatlevkalash;
— silliqlash;
— bo'yash materiallarini tayyorlash;
— bo'yash;
— quritish.
Avtomobil yuzasini bo'yashga tayyorlashda eski bo'yoqni 

ketkazish, korrozion shikastlar va iflosliklami ketkazish, yog'siz- 
lantirish, yuvish va quritish ishlari amalga oshiriladi. Bu ishlaming 
hajmi mehnat sarfining taxminan 90 % ini, bo'yash va quritish



10 % ini tashkil etadi. Gruntovkalash yuza bilan shpatlyovka va 
bo'yoq qatlamining ilashish (adgeziya) sifatini oshiradi. 
Shpatlyovkalash amali yuzaning ezilgan joylarini, chuqurchalar, 
bo'shliqlar, tirnalgan joylarini to'ldirish uchun bajariladi.

Silliqlash amali shpatlyovkalangan yuza g'adir-budirliklarining 
notekisliklarini ketkazish uchun bajariladi. Bo'yash lok-bo'yoq materiali 
turiga qarab bir necha qatlam qoplamalardan iborat bo'ladi. Keyingi 
qatlam oldingi qatlam qurigandan so'ng va nuqsonlar bartaraf etilgandan 
so'ng qoplanadi. Oxirgi qatlam sayqallash pastasi bilan sayqallanadi.

Quritish amali bo'yoqning har bir qatlami qoplangandan so'ng 
bajariladi.

Bo'yash sifatini ta'minlash uchun har qaysi jarayon nazorat 
qilib boriladi va qoplamada oqmalar, toiqinsimonlik va turli 
tuslanishlar bo'lmasligiga erishiladi.

Texnologik jihozlar. Bo'yoq tayyorlash uchun quyidagi jihozlar 
qo'llaniladi: bo'yoq aralashtirgich, viskozimetr, marmar plitasi, 
stellaj, havo so'ruvchi moslamali shkaf, eski bo'yoq qatlamini 
ketkazish uchun gaz gorelkasi, mexanik yuritmali cho'tkalar.

Organik yuvadigan suyuqliklar qo'llaniladi. Gruntovkalash va 
shpatlyovkalash uchun pnevmatik purkagich, mexanik yoki dastaki 
shpatel qo'llaniladi.

Sayqallash uchun, qo'lda bajarilganda — tampon yoki mexanik 
usulda bajarilganda — sayqallash mashinasi qo'llaniladi.

Bo'yash uchun pnevmatik purkagich, havosiz purkash quril­
malari («Радуга 0,63», «Виза-l» va boshqalar) elektr statik may- 
donda bo'yash qurilmalari qo'llaniladi.

Bo'yash jarayonida bo'yoq tumani hosil qilgan ifloslangan 
havoni jadal tortib olish uchun havo tozalash ventilatsiya kamerasi 
va gidrofiltr qo'llaniladi. Quritish jarayoni tez quriydigan lok-bo'yoq 
materiallari uchun quyosh radiatsiyasi va shamol yordamida tabiiy 
usulda amalga oshiriladi, boshqa hollarda su'niy quritishning 
termoradiatsion va konvension quritish qurilmalari qo'llaniladi.

Bo‘yoqchilik ustaxonasini rejalashtirish Bo'yash ustaxonasi 
boshqa xonalardan ajratilgan, ayrim kirish eshiklari bo'lgan 
xonalarda rejalashtiriladi. Quyidagi 2.4.21- rasmda «Maxsustrans» 
avtokorxonasining bo'yoqchilik ustaxonasi rejasi keltirilgan.



2 .4 .2 1 - rasm. «M axsustrans» avtokorxonasi bo4yoqchilik 
ustaxonasining rejasi.
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1

Yuk
avtomobillarini

quritish
kamerasi

BLB
1 1920x 
41 OOx 
4750

1
8+
350

8+
350

Italiya

2 Harakatlanuv­
chi dastgoh

СД-3704-
01 600x500 1 188

O'zi
tayyor-
lagan

3
Sayqallash
mashinasi

LA422
-EU

1 0,74 0,74 5 AQSh



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

4 Bo‘yoq
purkagich

W 400 5 0,8 Япония

5
Kuzovchilik

asboblari
to‘plami

101 2 55 Италия

6

Markazdan 
qochma nasosli 

va havo 
tozalash venti- 
latorli ostidan 
havo so lruvchi 
va gidrofiltrli 

reshyotka

89-2-T X .
ИТ-3

8500x  
3800 3 F, 

380 V
2

2x
102x
4,5

29 4000
Nostan-

dart
jihoz

7

Bo‘yoq va 
kislorodlarni 

saqlash uchun 
shkaf

89-2-T X .
ИТ-3 1270x570 2 188

Nostan-
dart

jihoz

8
Chiqitlar uchun 

idish
89-2-T X .

ИТ-3 500x500 1 45
Nostan-

dart
jihoz

9
Materiallami 

saqlash uchun 
stellaj

89-2-T X .
ИТ-3

1400x500 1 110
Nostan-

dart
jihoz

10
Havosiz
purkash

qurilmasi

Радуга
0,63

420x400
x775

1 20 Rossiya

Birinchi xonada avtomobillami bo'yashga tayyorlash va bo'yash 
ishlari, ikkinchi xonada quritish ishlari amalga oshiriladi. Korxonada 
bajariladigan ish hajmiga qarab ustaxona bir yoki bir necha 
bo'limlardan iborat bo'lishi mumkin. Katta ustaxonalarda ayrim 
lok-bo'yoq materiallari tayyorlash xonasi, avtomobilni bo'yashga 
tayyorlash xonasi, bo'yash xonasi, quritish xonasi bo'lishi mumkin.

Quyida 2.4.22- rasmda yengil avtomobil bo'yoqchilik ustaxona­
sining rejasi keltirilgan.

Avtomobilni bo'yash postidan quritish postiga o'tkazish 
aylanuvchan doira qurilmasi yordamida amalga oshiriladi.



2.4.22- rasm. 500 yengil avtomobil uchun ATK bo'yoqchilik ustaxonasi rejasi.
I — avtom obillam i bo'yashga tayyorlash blim i; II — bo'yoq tayyorlash bo4im i; III — lo k -b o ‘yoq materiallari xonasi;

IV — antresolda o ‘rnashgan sham ollatish kamerasi; V — tambur; VI — antresolda o'rnashgan sham ollatish kamerasi:
I — elektr qizitish elem cnti; 2 — quritish posti; 3 — bo'yash posti; 4 — aylanuvchan doira; 5 — aylanuvchan doira 

harakatlantiaivchisi; 6 — gidrofiltr nasosi; 7 — gidrofiltr; 8 — bo'yoq sepish qurilmasi; 9 — bo'yashga tayyorlash postlari; 
10 — havosi so'riladigan shkaf; II — marmar materiallari stellaji; 1 4 — bo'yoqlarni aralashtirgich; 15 — idishlardagi 
bo'yoqlarni saqlash m aydonchasi; 16 — zanglashga qarshi qoplam a sepish posti; 17 — yengil avtom obil-ag‘dargich.



Vazifasi. Duradgorlik ustaxonasida yuk avtomobillari kuzovlari 
ta’mirlanadi va yangisi tayyorlanadi.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Kuzov platformasining va 
bortlarining yog'och detallari ulab yoki yaroqsiz taxtalarni almashtirib 
ta’mirlanadi. Turuslilari yoki turkumlariga moijallangan uyalari 
emirilgan detallar yangisi bilan almashtiriladi. Yog‘och detallarga 
ishlov beriladi, teshiklar, ariqchalar kesib ochiladi, teshiklar parma- 
lanadi, yog'och detallar yelimlab birlashtiriladi, yog'ochdagi tushib 
qoigan ko'zlar, boltlar, burama mixlar o'rnida hosil boigan

2.4.23- rasm. 500 ta yuk avtomobili uchun ATK duradgorlik 
ustaxonasining rejasi:

1 — arralash chiqitlari joyi; 2 — universal yog‘ochga ishlov berish stanogi; 
3 — duradgorlik dastgohi; 4 — duradgorlik jihozlari uchun devor shkaf; 5 — 
telfer; 6 — platforma ta’mirlash uchun stend; 7 — parmalash stanogi.



teshiklar ta’mirlanayotgan detal yog'ochidan yasalgan tiqmalar bilan 
yelimlab berkitiladi, yoriqlar mastikalar, shpatlyovkalar surtib 
to'ldiriladi. Ustaxonada yangi kuzovlar ham tayyorlanadi.

Texnologik jihozlar. Ustaxona universal yog'ochga ishlov berish 
stanogi, kuzov tayyorlash yoki ta’mirlash uchun dastgohi, parmalash 
dastgohi, duradgorlik verstagi, jihozlar uchun shkaf, ko‘tarish-eltish 
krani yoki telfer, stellaj, chiqitlar yashigi bilan jihozlanadi.

Ustaxonani rejalashtirish. Ustaxonada bajariladigan jarayonlar- 
ning asosini tashkil etadigan ishlarga mo‘ljallangan kuzov tayyorlash 
va ta’mirlash stendi va yog‘ochga ishlov berish universal stanogi 
birinchi navbatda joylashtiriladi, qoigan jihozlar ularga moslab 
rejalashtiriladi. Ustaxonada kuzovni avtomobildan yechib olish va 
joyiga qo'yish uchun maxsus darvoza va ko'tarish-tushirish krani 
yoki telfer ham rejalashtiriladi.

2.4.23- rasmda duradgorlik ustaxonasining rejasi keltirilgan.

2.4.5.13. Qoplamachilik ustaxonasi

Vazifasi. Qoplamachilik ustaxonasida suyanchiqlar, o'rindiqlar, 
yostiqchalar, kuzov ichidagi g'ilof jildlar ta’mirlanadi va tay­
yorlanadi.

Bajariladigan texnologik jarayonlar.
Ustaxonada o'rindiq, yostiq va suyanchiqlar 
qismlarga ajratiladi, asoslari tiklanadi, mate- 
riallarining yirtilgan yoki titilgan joylari 
yamaladi, yangi qoplamalar to'shaladi. Ba’zi 
holda avtobuslar o'rindiq va suyanchiqlaridagi 
kesilgan joylar ko'chma tikuv mashinasi 
yordamida ta’mirlanadi.

Texnologik jihozlar. Ustaxonada tikuvchilik 
mashinasi, o'rindiq, yostiq va suyanchiqlami 
ajratish verstagi, ularning ustini qoplash 
dastgohi, materiallardan andaza olish stoli, 
stellajlar, shkaflar, changyutgich joylashtiriladi.

U staxonani rejalashtirish. Jihozlar 
texnologik jarayonni ta’minlashga moslab

2.4.24- rasm. 
«Maxsustrans» avto- 

korxonasi qoplamachilik 
ustaxonasining rejasi.



rejalashtiriladi, tikuvchilik mashinasi, verstak va dastgohlari xona- 
ning eng yorug1 joyiga o‘mashtiriladi.

2.4.24-, 2.4.25- rasmlarda qoplamachilik ustaxonalari rejasi 
keltirilgan.
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№ JIH O Z N IN G
NOMJ

TU R I,
M AR-
KASI

TEXNIK
XARAK-

TERISTI-
KASI S

on
i

Q U W A T I, 
kW da

O
gM

rl
ig

i, 
kg

Is
hl

ab
 

ch
iq

ar
ilg

an
 

jo
yi

E
si

at
m

a

s

r—
С

E
О

1 2 3 4 5 6 1 8 9 10

1

0 ‘rindiq, yostiq 
va suyanchiq- 
larni ajratish 

uchun ostidan 
havo solruvchi 

maxsus dastgoh

89-2-T X .
И Т-29

21 OOx 
1000 1 188

Nostan-
dart

jihoz

2 Chiqindilar 
uchun idish

89-2-T X .
И Т-9

1000x500 1 45
Nostan-

dart
jihoz

3
Materiallardan 

andaza olish 
stoli

89-2-T X .
И Т -30

2000x
1000 1 160

ОРГ-
ГОС-

НИТИ

4
Sanoatda ishlab 

chiqarilgan 
tikuv mashinasi

97 1000x600 1 0,4 0,4 65

«РҒАҒҒ
Z IN ­
GER»
yoki

Podolsk
mexa-

nika
zavodi

5
Materillar 

uchun shkaf
89-2-T X .

И Т-24 1200x600 1 126
ОРГ-
ГОС-

НИТИ

6

0 ‘rindiq yostiq 
va suyanchiq- 

lami ustini 
qoplash 
dastgohi

89-2-T X .
И Т-25

980x965 1 249
G ipro-
avto-
trans



\ ,
- : ........................................................... I i. I

I-

ОООо

B i ­

le

т

I-----1 1 7  1 7 I Q JW  —
L u  s

0

t  .1
J L U4_\  [3] 2 i: 1 \ 1

2.4.25- rasm. Toshkentdagi 3-avtokombinat qoplamachilik 
ustaxonasining rejasi.

Jihozlar ro‘yxati

№ J 1 H 0 Z N 1 N G  N O M I
T U R I.

M A R K A S I,
ГО СТ

S O N I
E SL A T -

M A

I 2 3 5 6

I
0 ‘rindiq suyanchiq va yostiqlarni 

saqlash uchun stellaj
2

2
Yostiq va suyanchiqlarni ajratish 

uchun dastgoh
2 2 2 7 1

3 C hiqindilar uchun idish 2 2 1 7 П 1

4 M aterialdan andaza olish  stoli 1

5 T ikuvch ilik  m ashinasi К ласс 23A 2

6
O 'rindiq , suyanchiq va yostiqlarni 

tik ish  stendi
3 018 1

7 M ateriallar uchun shkaf 2

8 Artish m ateriallari uchun idish

9 Stul 2

10 0 ‘t o ‘chirgich О П -5 1

11 C hangyutgich «У ралеи» 1



2.4.5.14. Gidromexanik uzatmalar qutisini 
ta’mirlash ustaxonasi

Vazifasi. Gidromexanik (avtomat) uzatmalar qutisi bilan jihoz­
langan avtomobillar mavjud bo‘lgan ATKlarda uzatmalar qutisining 
ishlashi tekshiriladi, aniqlangan nosozliklar bartaraf etiladi, buzilgan 
uzellar va detallar ajratib olinadi, ta’mirlanadi, vig'iladi va sinab ko'riladi.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Ustaxonada buzilgan 
gidrouzatmalar qutisining nosoz qismlari ajratib olinadi, ishdan 
chiqqan gidrotransformator va gidromexanik uzatmaning ta’mirtalab 
qismlari almashtiriladi, orqaga yurish mexanizmini ulovchi vilka va 
klapani, zolotniklami ulovchi elektrmagnitlar, old va orqa tayanch- 
lar, ularning salniklari almashtiriladi, yig‘ilgan uzatmalar qutisiga 
yangi maxsus moy solinadi, sozlanadi va sinab ko'riladi.

Texnologik jihozlar. Ustaxonada gidromexanik uzatmalar 
qutisini ajratish va yig'ish stendi, sinash stendi, yuvish vannasi, 
verstaklar, stellajlar, shkaflar, ko'tarish-eltish qurilmalari, maxsus 
aravacha, moslamalar o'mashtiriladi.

Ustaxonani rejalashtirish. Jihozlar texnologik jarayonni ta’min- 
laydigan holda rejalashtiriladi. Birinchi navbatda ajratish-yig'ish va 
sinash stendlari o'rnashtiriladi. Vannada ajratilgan mexanik uzel va 
detallar yuviladi, verstaklarda ta’mirtalab qismlar almashtiriladi, 
stellajlarga moslamalar, yechilgan detal va uzellar qo'yiladi, ehtiyot 
qismlar va asboblar shkaflarda saqlanadi.

ЛиАЗ-677 avtobuslari bo'lgan avtobus saroylarida bunday us­
taxonalar faoliyat ko'rsatar edi. Hozir Respublikamizga Mercedes- 
Benz avtobuslarining keltirilishi munosabati bilan gidromexanik 
uzatmalar qutisining ta’miri servis markazlarida amalga oshirilmoqda.

2.4.26- rasmda Toshkent shahridagi Mercedes-Benz servis 
markazining avtomat uzatish qutisini ta’mirlash ustaxonasi rejasi 
keltirilgan.

2.4.6. AVTOMOBILLARNI SAQLASH MINTAQASINI 
REJALASHTIRISH

1. Mintaqalarda avtomobillami 4 xil saqlash usuli qo'llaniladi:
— yopiq, issiq binoda;
— yopiq, isitilmaydigan binoda;



2.4.26- rasm. Mercedes-Benz xizmat ko‘rsatish markazining avtomatik uzatmalar qutisini ta'mirlash ustaxonasi rejasi:
1 — stellaj; 2 -  d eta llam i yuvish qurilm asi; 3 — verstak; 4 -  detallam i saqlash qutisi; 5 — detallam i ilib q o ‘yish  

javoni; 6 -  uzatm alar qutisin i ajratish-yig‘ish stendi; 7 -  uzatm alar qutisini cinash stendi; 8 -  ishchi stol; 9 — 
chiqindilar qutisi; 10 -  kran-balka (osm a to ‘sinli balka).



— yarim ochiq, ochiq ayvonda;
— ochiq maydonda.
Saqlash usuli avtomobil turiga, iqlim sharoitiga, saqlash 

binolarini qurish uchun sarflanadigan mablagiar miqdoriga qarab 
tanlab olinadi. Odatda, yengil avtomobillar va avtobuslar yopiq 
binolarda, yuk avtomobillari ochiq maydonlarda saqlanadi.

Yopiq saqlash mintaqalari yer osti va yer usti binolarida, bir 
qavatli va ko‘p qavatli binolarda bo'lishi mumkin.

Ko'p qavatli saqlash turar joylarida avtomobillarning qavatdan 
qavatga ko'tarilishi mexanizatsiyalashmagan, yarim mexanizatsiya­
lashgan va mexanizatsiyalashgan bo'lishi mumkin.

Mexanizatsiyalashmagan saqlash joylarida avtomobillar qavat­
dan qavatga rampalar orqali harakatlanadi.

Rampalar turlari:
— bir yo'lli, ikki yo'lli;
— bino ichkarisida, bino tashqarisida;
— ochiq, yopiq;
— parallel, kesishadigan.
Rampalaming bo'ylama og'ishi:
— to'g'ri chiziqlida — 18 %;
— egri chiziqlida — 13 %;
— ochiq rampada — 10 %.
Yarim mexanizatsiyalashgan saqlash joylarida avtomobillarning 

harakati, qavatlarga chiqish va tushishi lift yordamida, qavat bo'ylab 
esa o'zining yurishi orqali amalga oshiriladi.

Mexanizatsiyalashgan turar joylarda qavatlararo harakat lift 
yordamida, qavat bo'ylab esa osma va tayanch lift shaxtasi yordamida, 
shatakka oluvchi aravacha yoki transportyor yordamida amalga oshiriladi.

2. Avtomobillarning saqlash mintaqalarida o'rnashtirilishi 
ularning vazifasiga va turiga, ishlatilish sharoitiga, ishga chiqish va 
qaytish sharoitiga, iqlim sharoitiga, harakatlanish osonligi va 
xavfsizligiga, saqlash uchun ajratilgan kapital mablag'larning tejamli 
ishlatilishiga bog'liq.

Quyida avtomobillaming saqlash mintaqalaridagi o'rnashtirish 
usullari tasnifi (2.4.27- rasm) va uning shakllari (2.4.28- rasm) 
keltirilgan. Boshi berk o'rnashtirishda 2 qatordan, boshi ochiq
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2.4.27- rasm. Saqlashda avtomobillami o‘rnashtirish 
usullari tasnifi.

o‘mashganda 8 qatordan ortiq bo‘lmagan o‘mashtirilish qo'llaniladi. 
Bir qatorli o'rnatilishda avtomobillarning, hammasi, 2 va ko‘p 
qatorli o‘rnashtirishda birinchi qatordagi avtomobillar to‘g‘ridan 
to'g'ri (bog'liqsiz) chiqib ketishi mumkin. Ko‘p qatorli o'rna- 
tilish usuli bir turdagi yirik o'lchamli avtomobillar va avtopoyezdlar, 
ayniqsa, jadval bo‘yicha bir vaqtda ishga chiqadigan va qaytadigan 
avtobuslar uchun qo'llaniladi.

Avtopoyezdlar uchun qiyshiq burchakli o‘rnatilish ham qo'l­
laniladi.

Avtomobillarning o'tish yo'lisiz o'rnatilishi ko'p sonli 
darvozalar qurishni talab qiladi, shuning uchun ko'proq bino 
ichida o'tish yo'li bo'lgan o'matilish usulidan foydalaniladi.

Binolarda avtomobillar saqlash joyiga orqasi bilan qo'yilib, oldi 
bilan chiqib ketadi, ochiq maydonda saqlanganida, qishda isitish 
qurilmasiga dvigatel o'mashgan tomoni bilan o'mashtiriladi.
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2.4.28- rasm. Saqlash mintaqalarida avtomobillami 
o‘mashtirish usullari.



To‘g‘ri burchakli o‘matilish (90°), qiyshiq burchakli (30...60°) 
o‘rnatilishdan ko‘ra ko‘proq o‘tish enini talab qilsa ham tejam- 
liroqdir, chunki qiyshiq burchakli o'rnatilishda ishlatilmagan 
qiyshiq uchburchak maydon hisobiga ma'lum maydon yo‘qoti- 
ladi.

Bir xil avtomobillarning saqlash joylarida o‘rnatilish 
shakllari 2.4.29- rasmda keltirilgan.

3. Saqlash mintaqalarining geometrik o‘lchamlariga avtomo­
billarning joylashish usuli, oMchamlari, avtomobillar oralig'i 
va ular bilan bino elementlari orasidagi masofasi, saqlash joyiga 
qo‘yish uchun o'tish yo‘lining eni ta’sir etadi (4-ilova).

Saqlash mintaqasida avtomobil bilan bino elementlari ora­
sidagi masofa avtomobil toifasiga qarab «Qurilish me’yorlari va 
qoidalari 1 l-93-74»da keltirilgan. Saqlash mintaqasidagi o‘tish 
postining kengligi chizma usulida yoki jadval yordamida aniq­
lanadi.

2.4.29- rasm. Saqlash joylarida avtomobillar 
o‘rnatilishining shakllari.



Avtomobilning yopiq saqlash joyidan oldi bilan chiqishdagi 
o'tish kengligi chizma usulda quyidagicha aniqlanadi.

Ixtiyoriy masshtabda to‘rtburchak shaklida oraliq masofa 
ta’minlangan holda 2 ta avtomobil chiziladi. Agar chapga o'mashgan 
avtomobil o'ngga chiqmoqchi boisa (2.4.30- rasm) orqa ko‘prik 
davomida R] yoki R2 aylanish radiuslari yordamida avtomobilning
О nuqtadagi aylanish markazi topiladi.

Chiqayotgan avtomobil bo'ylama o‘qi yo‘nalishida oldiga qarab 
shunday holigacha chiqadiki, Л, radius bilan chizilayotgan aylana 
M nuqtasidan r radius bilan chizilgan aylanaga urinma bo'lishi 
kerak. Buning uchun О nuqtasidan avtomobil bo'ylama o'qiga 
parallel OX chiziq o'tkaziladi. M nuqtadan /?, — r radiusli yoy 
chizilib, u OX chizig'ini О ' nuqtada kesib o'tadi va avtomobilning 
yangi holatidagi qidirilayotgan aylanish markazi bo'lib, O'N' — 
nuqtada kesib o'tadi. Orqa o'qining bu holatidan foydalanib, 
avtomobilning 90° ga burilgan holatdagi to'rtburchak shakli chiziladi.

2.4.30- rasm. Saqlash joyida oldinga qarab o‘ngga chiqadigan o‘tish yo‘li 
kengligini chizma usulida aniqlash.



2.5. AVTOTRANSPORT KORXONALARINI 
REJALASHTIRISH

2.5.1. LOYIHALASH YECHIMLARIGA QO‘YILADIGAN 
TALABLAR

ATKlarni rejalashtirish avtomobillarga TXK, JT va saqlash 
uchun belgilangan bino va inshootiaming o ‘zaro rasamadi bilan 
ajratilgan hududda joylashtirishdan iboratdir.

Loyihalash yechimlariga qo‘yiladigan asosiy talablar:
1. ATKda avtomobillarga TXK va JT jarayoni va uni tashkil etish 

bo‘yicha talablar:
— mintaqa va ustaxonalami bir-biriga bog'liqligini ta’minlay- 

digan holda o 1 mat ish;
— avtomobillar jadal harakatlanadigan yerlarda ular oqimlari- 

ning kesishmasligi;
— kelgusida korxonaning kengayish imkoniyatlarini hisobga 

olish.
2. Qurilish uchun yer maydoniga qo‘yiladigan talablar:
— optimal o ‘lchamlar (to'rtburchak, tomonlar nisbati 1:1 

dan 1:3 gacha):
— tekis joy va yaxshi gidrogeologik sharoitlar;
— asosiy yo‘lga va muhandislik inshootlariga yaqinlik;
— elektrenergiya, gaz, suv, issiqlik manbalariga va oqova 

tarmoqlariga ulanish imkoniyati;
— buziladigan imoratlarning bo‘lmasligi;
— kelgusida kengayish imkoniyati.
3. Avtomobillarning toifasiga qarab (QMQ 11-93-74):
— agar I, II, III toifa (uzunligi 11 metrgacha, eni 2,8 

metrgacha boMgan) avtomobillar bo‘lsa, bitta binoda o ‘rnashishi;
— agar IV toifa (uzunligi L > 11 m, eni В > 2,8 m) bo'lsa, 

bir nechta binolarda o ‘rnashishi mumkin;
4. 0 ‘mashtirilishiga qarab asosiy binolarning qurilishi quyidagicha 

bo'lishi mumkin:
— birlashtirilgan (bir butun);
— tarqoq (pavilon).



Bir butun (blok) bino qurilishi arzon, jarayonni amalga 
oshirish va harakatni tashkil etish oson.

Ikkinchi usulda yong‘in xavfsizligini ta’minlash oson, 
rejalashtirish yechimlari osonlashadi, bu usul katta o‘lchamli 
avtomobillar bo'lganda, hudud baland-past bo'lganda, qurilish 
bir necha bosqichlarda amalga oshirilganda, issiq iqlim sharoitida 
ko‘p qo'llaniladi.

5. Qurilish va arxitektura talablari. Shahar va qishloq ko'rkini 
ta’minlash talablaridan kelib chiqib, katta yo'l yoqasiga ko'p qavatli 
binolar rejalashtiriladi va binolarning konstruksiyasi qabul qilinadi.

6. Boshqa talablar:
— hududda avtomobillar harakati bir tomonlamali, halqa­

simon, kesishmaydigan qilib tashkil etiladi.
— ATKga kirish eshigi chiqish eshigidan oldin, asosiy yo'lning 

qizil chizig‘idan eng uzun avtomobil o'lchamiga teng chekingan 
holda, iloji bo'lsa, kam harakatli ko'chaga chiqadigan qilib 
rejalashtirilishi lozim.

— Tutun va chang chiqaradigan, yong'indan xavfli jarayonlar 
bilan bog'liq ustaxonalar binolari boshqa binolarning shamol 
keladigan tomoniga rejalashtirilishi lozim.

— boshqa talablar (yong'inga qarshi, sanitariya-gigiyena, 
ekologik va hokazo).

Muayyan sharoitga qarab, yuqoridagi talablarni amalga oshirib 
bosh reja chiziladi.

2.5.2. AVTOTRANSPORT KORXONASI ISHLAB CH IQARISH  
JARAYONINING SXEM ASI VA CH IZM ASI

TXK va JT jarayonining funsional sxemasi va chizmasi korxona 
rejaviy yechimining texnologik asosini tashkil etadi.

ATK funksional sxemasi avtomobillarning ishlab chiqarish 
jarayonining har xil bosqichlarini o'tish yo'llarini ko'rsatadi 
(2.5.1- rasm), uning chizmasi esa (2.5.2- rasm) shu jarayon­
ning son ko'rsatkichini aks ettiradi, ya'ni har xil jarayonlarni 
o'tayotgan kunlik oqimlar quvvatini (miqyosdagi avtomobillar 
sonini) ko'rsatadi. Ishdan qaytayotgan avtomobillar nazorat-



o ‘tkazuv punkti va yig‘ishtirish- 
yuvish mintaqasini o'tib, ehtiyoji 
borlarTXK va JT mintaqasiga, 
qolgan lari saq lash  joy lariga  
jo ‘natiladi.

Agar ishdan qaytayotgan  
avtomobillar soni yig'ishtirish- 
yuvish mintaqasi o ‘tkaznvchanlik 
imkoniyatidan ko‘p bo‘lsa, ortiq­
cha avtomobillar kutish maydon- 
chasida yoki saqlash joyida turib, 
mintaqada joy b o ‘shaganidan  
so‘ng o‘tadilar.

TXK-1, TXK-2 mintaqalari 
o ‘tkazuvchanligi ham ishdan  
qaytayotgan avtom obillarning  
hammasiga birdan xizmat ko‘r- 
sata olmaydi. Shuning uchun bir 
qism avtomobillar kutish may-

757)-/

NO'P

KXK  « -

Kutish
mintaqasi

TSh-2

TXK-1 A_ к JT A_____ , КТУк'.УV r -----' f

Saqlash
joyi

2.5.1- rasm. Avtotransport 
korxonasi ishlab-chiqarish 

jarayonining funksional sxemasi.

2.5.2- rasm. Avtotransport korxonasi ishlab chiqarish 
jarayonining chizmasi.



donchasida yoki saqlash mintaqasida TXK va JT postlarining 
bo‘shashini kutadi.

Saqlash mintaqasidan avtomobillar nazorat-o'tkazuv punkti 
orqali ishga chiqariladi.

Shuning uchun avtomobillar har qaysi mintaqa oldida kutish- 
lari, texnologik jarayonni amalga oshirish uchun tashxislash va JT 
postlariga hamma mintaqalardan to'g'ridan-to'g'ri o ‘ta oladigan va 
undan chiqib keta oladigan qilib o ‘rnashtirilish lozim. TXK va JT 
mintaqalari, kutish va saqlash mintaqalari texnologik jarayonni 
ta’minlash uchun avtomobillar eng kam yo‘1 bosib, ularga kiradigan 
qilib o'rnashtiriladi. Bu yerda serharakat bo‘lgan va avtomobillar 
soni ko‘p bo'lgan oqimlarga (ishlab chiqarish chizmasida yaxshi 
ko'rinadi) alohida e’tibor berilishi lozim. TXK va JT ishlab chiqarish 
jarayonining sxemasi va chizmasi asosida, yuqorida keltirilgan 
rejalashtirishga qo'yiladigan asosiy talablami amalga oshirgan holda 
ATK bosh rejasi chiziladi.

2.5.3. AVTOTRANSPORT KORXONAS1NING 
BOSH REJASI

Avtotransport korxonasi bosh rejasida asosiy yo'l va qo'shnilarga 
nisbatan o'rnashtirilgan korxona hududi keltiriladi va unda 
quyidagilar ko'rsatiladi:

— bino va inshootlar;
— avtomobillarning ochiq saqlash maydonchalari va kutish 

joylari;
— avtomobillarning hududdagi harakatlanish yo'llari;
— asosiy va yordamchi yurish yo'llari va hokazolar.
ATK bosh rejasi mavjud «Qurilish m e’yorlari va qoidalari»ga 

amal qilgan holda ishlab chiqiladi.
Bosh reja va binolar hajmiy-rejaviy yechimlari bir-biri bilan 

uzviy bog'liq, shuning uchun ular birgalikda ishlab chiqiladi. Bosh 
reja ishlanishidan oldin asosiy bino va inshootlar nomi, ularning 
gabarit o'lchamlari. yuzalari, bir-birlari bilan bog'liqliklari, kun 
chiqish, shamol yo'nalishiga (1-ilova) va asosiy yoiga nisbatan 
o'mashishi aniqlab olinadi.

ATK hududi maydoni quyidagicha aniqlanadi:



a) Fx = A , x f x , m2, (2.133) 
bu yerda: A, — avtomobillar soni; f s — bitta avtomobilga to‘g‘ri 
kelgan solishtirilma hudud maydoni kelgan yuza, m2;

b) Fx = (F l0 + Fe + F J x K z x 10-6 ,m 2 (2.134) 
bu yerda Fi0, Ғй, Fos — ishlab chiqarish hamda omborlar, 
yordamchi va ochiq saqlash binolari yuzalari, m2; Kz — hududning 
qurilish zichligi koeffitsiyentlari.

ATK hududida kelajakda kengayish joylari ham rejalashtirilishi 
mumkin. ATK bosh rejasida ishlab chiqarish binosi, ma’muriy- 
maishiy bino, yordamchi bino, ochiq saqlash mintaqasi, kutish 
joylari, nazorat-o‘tkazuv punkti bilan bir qatorda omborxonalar, 
transformator qurilmasi, suv havzalari, sport maydonchalari, 
dam olish joylari, gulzorlar va boshqalar ko‘rsatiladi.

2.5.4. BOSH REJANING ASOSIY 
KO ‘ RSATKICHLARI

Bosh rejaning asosiy ko‘rsatkich!ari quyidagilar:
— qurilish maydoni;
— qurilish zichligi;
— hududdan foydalanish koeffitsiyenti:
— ko'kalamzorlashtirish koeffitsiyenti.
Qurilish maydoni bino va inshootlar maydonlarining yig'in- 

disidan iborat. Unga yo'lkalar, avtomobil harakatlanish yo‘llari, 
ochiq va shaxsiy avtomobillar saqlash joylari, sport va dam olish 
maydonchalari yuzasi kirmaydi.

Qurilish zichligi qurilish maydonining hudud maydoniga nisbati 
sifatida aniqlanadi. Qurilish me’yorlari va qoidalari» talablariga ko‘ra, 
qurilish zichligi imkoni boricha yuqori bo'lishi lozim va u hozir 
mavjud loyihalarda 45 60 %ni tashkil etadi.

Hududdan foydalanish koeffitsiyenti binolar, inshootlar, ochiq 
m aydonchalar, avtomobil harakatlanish yo'llari, y o ‘lkalar, 
ko'kalamzorlashtirish maydonchalari yuzalarining umumiy hudud 
yuzasiga nisbati sifatida aniqlanadi.

Ko‘kalamzorlashtirish koeffitsiyenti ko'kalamzorlar maydoni­
ning umumiy hudud maydoniga nisbati sifatida aniqlanadi.



2.5.5. YUK AVTOMOBILLARI KORXONALARI 
BOSH REJASI

Yuk avtomobillari ko‘p tarqalganligi sababli ular uchun loyiha- 
langan korxonalar bosh rejalarining variantlari ham ko‘p. Yuk 
avtomobillari korxonalari loyihalarida bizning mintaqada asosan ochiq 
saqlash joylari ko‘zda tutiladi, ammo qishda avtomobilni isitish va 
qizdirish qurilmalaridan foydalaniladi. Ishlab chiqarish binosi asosan 
yig‘ma temirbeton konstruksiyalaridan loyihalanadi.

Yuk avtomobillari korxonalari qurilishi yuk avtomobillari 
korxonalarining «Гипроавтотранс» tomonidan ishlab chiqilgan 
andazaviy loyihalar asosida amalga oshirilgan. Zamonaviy yuk avto­
mobillari korxonalarining eng ko'pini 100 dan 500 gacha avto­
mobillarga ega boMgan korxonalar tashkil etadi.

Harakatlanuvchi tarkib ochiq joyda saqlanadi. Asosiy korpusidagi 
ishlab chiqarish binosida TXK va JT mintaqa va ustaxonalari birinchi 
qavatda joylashadi. Ma'muriy-maishiy va boshqa xizmat xonalari 
yuqori qavatlarga joylashadi.



2.5.3- а, b, d rasm. 250 ta КамАЗ avtopoyezdlari uchun yuk ATK sining rejasi:
a) Bosh reja: 1 — asosiy bino; 2 — ma'muriy-maishiy bino; 3 — nazorat o4tka- 

ziTv punkti; 4 — ochiq saqlash joyi; 5 — yordamchi bino; 6 — tozalash inshootlari.
b) Asosiy bino: 1 — TXK-2 va JT mintaqalari; 2 — ishlab chiqarishni boshqarish 

bo‘limi; 3 — kutish postlari; 4 — TXK-1 oqim qatori; 5 — ishlab chiqarish-texnik 
ustaxonalari; 6 — TSh-2 posti; 7 — omborxonalar; 8 — yordamchi ishlar ustaxonasi.

d) Yordamchi bino: 1 — maishiy xonalar; 2 — shinalarni ta'mirlash va 
o‘rnatish majmuasi; 3 — umumiy tashxislash mintaqasi; 4 — KXK oqim qatori;
5 — bo‘yash ustaxonasi; 6 — yordamchi ishlar ustaxonalari.



Ishlab chiqarish korpusi bir necha mustaqil binolarda ham 
joylashishi mumkin.

Binoning hajmiy-rejaviy yechim i asosida quyidagi keng 
tarqalgan konstruktiv sxemalardan birini qo'llash yotadi:

— birinchi sxema kolonna to ‘rlari (9+ 18+ 9)x6  m yoki 
(12+ 24+ 12)x l2  m bo'yicha markaziy oraliq va ikkita chetki 
ochqichdan tashkil topgan unifikatsiyalashgan binodan iborat;

— ikkinchi sxema esa kolonna to'rlari (1 8 + 1 8 )x l2  m, 
(18+18+18)xl2 m, (24+24)xl2 m va (24+24+24)xl2 m bo'yicha 
bir xil oraliqlardan tashkil topgan unifikatsiyalashgan binodan iborat.

Sharoitga qarab boshqa o'lchamdagi hajmiy-rejaviy yechimlar 
ham qo‘llanilishi mumkin.

2.5.3- rasmda 250 ta КамАЗ avtopoyezdi uchun yuk ATKsining 
rejasi keltirilgan.

Unda asosiy, ma’muriy-maishiy va yordamchi binolar o‘mashgan. 
Asosiy bino ma’muriy-maishiy bino bilan issiq o'tish yo'li orqali 
tutashgan. Asosiy bino 3 ta 24 metrli oraliq va qadami 12 metr 
bo'lgan 6 ta kolonnadan iborat bo'lib, TXK-1 mintaqasi uchun 
mexanizatsiyalashtirilgan oqim qatori, TXK-2 va JT mintaqasi uchun 
tik boshi berk postlar va qiya burchakli o'tuvchan postlar hamda 
ularning atrofida ustaxonalar, omborxonalar rejalashtirilgan.

2.5.4- rasm. 300 ta yuk avtomobili uchun ATK bosh rejasi:
1 — nazorat-o‘tkazuv punkti oldidagi kutish maydonchasi; 2 — ma'muriy- 

maishiy bino; 3 — TXK va JT mintaqasi oldidagi kutish maydonchasi; 4 — KXK va 
bo'yoqchilik ustaxonalari binosi; 5 — TXK va JT binosi; 6 — TXK va JT binosining 
kengayishi uchun maydoncha; 7 — gaz to'ldiruvchi kompressor stansiyasi; 8 — gazni 
yig'ish posti; 9 - gazni to'kish posti; 10 — harakatdagi tarkibni ochiq saqlash maydonchasi.



Yordamchi korpus 2 ta 24 metrli oraliq va kolonnalar qadami 
12 metr bo‘lgan 4 ta kolonnadan iborat bo‘lib, unda KXK mintaqasi 
uchun oqim qatori, umumiy tashxislash mintaqasi, b o ‘yash 
ustaxonasi va shinalarni ajratish va yig‘ish majmuasi rejalashtirilgan.

Gaz ballonli avtomobillar sonining ko‘payishi munosabati bilan 
ulaming korxonalarini loyihalashga e ’tibor ortmoqda.

Gaz ballonli avtomobillar uchun ATK loyihalashning o'ziga 
xos talablari mavjud.

300 ta gaz ballonli avtomobillar uchun ATK bosh rejasi 2.5.4- 
rasmda, ishlab chiqarish binosi 2.5.5- rasmda keltirilgan.

At T T T t  t i  t  t

2.5.5- rasm. 300 ta yuk avtomobili uchun ATK ning TXK va JT ishlab
chiqarish binosi:

1 — issiqlik ustaxonasi; 2 — avtopoyezdlar uchun JT posti; 3 — shina almashtirish 
posti; 4 — JT postlari; 5 — shina ajratish-yig'ish va vulkanizatsiya ustaxonasi; 6 — 
shinalar omborxonasi; 7 — agregatlar, ehtiyot qismlar va materiallar omborxonasi; 
8 — ishlab chiqarishni tayyorlash bo‘limi; 9 — TXK-2 postlari; 10 — TSh-2 posti; 
11 — issiqlik punkti; 12 — transformator xonasi; 13 — nostandart jihozlar tayyorlash 
bo‘limi; 14 — kompressor xonasi; 15 — hojatxona; 16 — bosh mexanik bo‘limi; 
17— asbob tarqatish xonasi; 18 — TXK-1 postlari; 19 — TSh-1 postlari; 20 — 
nasos xonasi bilan moy ombori; 21 — yog‘ochsozlik va qoplamachilik ustaxonalari; 
22 — sinash stansiyasi; 23 — agregatlar ustaxonasi; 24 — agregatlami yuvish va 
tozalash inshoatlari xonasi; 25 — ta’minot tizimi ta’miri ustaxonasi; 26 — gaz 
asboblari ta’miri ustaxonasi; 27 — elektrtexnik ustaxonasi; 28 — akkumulator 
ustaxonasi; 29 — kislota xonasi; 30 — zaryadlash xonasi.



Bosh reja ko‘rsatkichlari:
— hudud maydoni — 8,4 ga;
— qurilish zichligi — 57,9%.
Binoda 2 ta parallel oqimli qatorda TX K -1 va umumiy tashxis­

lash— TSh-1 mintaqalari, o ‘tuvchan universal postlarda TXK-2 
va JT mintaqalari, ustaxona va omborxonalar o'mashgan.

Bino 3 ta 18 metrli oraliq va qadami 12 metrdan bo'lgan 
8 ta kolonnadan iborat bo'lib, unda TXK-1 oqimli qatorda, 
TXK-2 va JT universal postlarda bajarilishi rejalashtirilgan.

2.5.6- rasmda shu ATK ning KXK mintaqasi va bo'yoqchilik 
ustaxonasi binosi keltirlgan.
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2.5.6- rasm. 300 ta yuk avtomobili uchun ATKning KXK va bo'yoqchilik
ustaxonasi binosi:

1 — bo‘yash ustaxonasi; 2 — ustalar xonasi; 3 — bo'yoqchilik ustaxonasining 
tozalash inshootlari; 4 — elektr shiti xonasi; 5 — bokyoq tayyorlash xonasi; 6 — 
lok-bo‘yoq materiallari xonasi; 7 — nasosxona; 8 — kompressor xonasi; 9 — 
kouoziyaga qarshi qoplama sepish posti; 10 — avtomatik o‘t o‘chirish stansiyasi;
11 — moylar omborxonasi; 12 — nasosxona; 13 — KXK ning ashyolar to‘ldirish 
va nuqsonlami yo‘qotish postlari; 14 — yuvish postlari; 15 — hojatxona; 16 — 
maishiy xonalar; 17 — yuvilgan suvlami tozalash qurilmasi.
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2.5.7- rasm. 300 ta yuk avtomobili uchun ATKning gazni to‘kish posti rejasi:
1 — elektr transporti turish joyi; 2 — shamollatish kamerasi; 3 — elektr 

shiti xonasi; 4 — hojatxona; 5 — gaz ballonlarini olish va quyish posti; 6 — 
issiqlik punkti; 7 — ballonlami degazatsiyalash ustaxonasi; 8 — nasos-kompressor 
stansiyasi; 9 — yuvilgan ballonlami saqlash ayvoni.

Bino 4 ta 18 metrli oraliq va qadami 12 metrdan boigan 3 ta 
kolonnadan iborat bo'lib, unda yuvish postlaridan tashqari 
ashyolarni to'ldirish va nuqsonlarni yo'qotish postlari hamda 
bo'yoqchilik ustaxonalari o'rnashgan.

2.5.7- rasmda shu ATKning gazni to'kish posti rejasi kel­
tirilgan.

Post 18x30 metrli binoda o'mashib, gaz ballonli avtomobilning 
gaz tizimida gazning sizib chiqishi aniqlangan holda siqilgan gazni 
to'kib olishga mo'ljallangan. Gazni to'kib olish maxsus kolonka 
orqali kompressor yordamida gaz saqlagich-ballonda bosimi 
o'zgarishini hosil qilish hisobiga amalga oshiriladi. Ballonlar issiq 
suv bilan yuviladi va ayvonda saqlanadi.

Yuk avtomobillari korxonalarining asosiy loyiha ko'rsatkichlari
36- jadvalda keltirilgan.



Yuk avtomobillari korxonalarining asosiy ko‘rsatkichlari

Ko‘rsatkichlar
250 ta 

avtomobil 
uchun

400 ta 
avtomobil 

uchun

250 ta 
avtopoyezd 

uchun

Yer maydoni, ga 3,7 5,6 5,1

Binoning foydali 
maydoni, m2 2620 4050 8010

Binoning qurilish 
hajmi, m3 16170 26000 40000

2.5.6. AVTOBUS SAROYLARI BOSH REJASI

Avtobus saroylarini loyihalash yuk avtomobillari korxonalari- 
nikidan ancha farq qiladi. Harakatlanuvchi tarkibni butunlay yoki 
qisman yopiq saqlash joylari bilan ta’minlash, avtobuslaming katta 
gabarit o ‘lchamlari, burilishining qiyinligi korxona binosi ichida va 
hududida harakatlanish sxemasini murakkablashtiradi. Shuningdek, 
saroyning asosiy mintaqalari orasida o‘zaro aloqa kamayadi. Bunday 
holda katta o ‘lchamli kolonnalar qadami va prolyotlardan 
foydalanish qo‘I keladi. Bularning barchasi oddiy yuk avtomobillari 
korxonalariga nisbatan murakkabroq hajmiy-rejaviy yechimlami 
qabul qilishga olib keladi.

Avtobuslaming vaqt bo‘yicha jamlangan qaytish grafigi, odatda, 
yopiq saqlash joylaridan faqat texnik xizmatdan o'tgan avtobus- 
largina emas, balki uni kutayotgan avtobuslar uchun ham foyda­
lanish kerakligiga olib keladi. Bu ham avtobus saroylarini rejaviy 
yechimlarida albatta inobatga olinishi lozim.

Avtobus saroylarini qurishda andazaviy hamda xususiy loyiha- 
lardan foydalaniladi. 2.5.8- rasmda 300 ta avtobusga mo'ljallangan 
avtobus saroyining andazaviy loyihasi keltirilgan.

Bu loyihada ishlab chiqarish binosi ma’muriy-maishiy bino 
bilan issiq o ‘tish yo‘li orqali tutashgan, avtobuslar uchun yopiq 
saqlash binosi ko‘zda tutilgan.
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2.5.8- rasm. Katta sinfdagi 300 ta avtobus uchun ATKning bosh rejasi:
1 — KXK binosi; 2 — tozalash inshootlari; 3 — kislorod va asetilen ballonlari 

omborxonasi; 4 — ishlab chiqarish binosi; 5 — ma’muriy-maishiy bino; 6 — 
nazorat-o'tkazLiv punkti; 7 — yopiq saqlash binosi.

Bosh reja ko‘rsatkichlari:
— hudud maydoni — 6,5 ga;
— qurilish maydoni — 37 ming m2;
— qurilish zichligi — 57%.
2.5.9- rasmda shu ATKning ishlabchiqarish binosi keltirilgan.
Bino 3 ta 24 metrli oraliq va qadami 12 metr bo'lgan 12 ta

kolonnadan iborat bo‘lib, KXK, TXK-1, bo‘yoqchilik ishlari oqimli 
qatorda bajarilishi rejalashtirilgan. TXK-2, JT ishlari uchun qiya 
burchakli universal postlar, kutish uchun mintaqa o ‘rtasida to‘g‘ri 
burchak postlar ajratilgan.

Avtobus saroylarini loyihalashda katta oraliq va kolonnalar 
qadami qabul qilinadi. Toshkent shahridagi 8- va 18- son avtobus 
saroylari loyihalari bunga misol bo‘la oladi. 18- avtobus saroyida 
avtobuslarini asosan yopiq saqlash, qisman ochiq saqlash ko‘zda 
tutilgan. 2- va 4- avtobus saroylarida avtobuslami saqlash uchun 
kolonnalar to ‘ri 30x30 metr bo‘lgan «Kislovodsk» modulidan 
foydalanib usti yopilgan, atrofi ochiq maydonchalardan foydalaniladi.
2.5.10- rasmda Toshkent shahridagi 2- avtobus saroyi (AJ «Ikkinchi 
avtosaroy»)ning bosh rejasi keltirilgan.



2.5.9- rasm. Katta sig‘imli 300 ta avtobus uchun ATK ning ishlab chiqarish 
binosi: 1 — moylash materiallari omborxonasi; 2 — ustalar xonasi; 3 — avtobuslar 
salonini tozalash postlari; 4 — oraliq omboixona; 5 — bo'yoqchilik ustaxonasi; 6 — 
hojatxona; 7 — elektr shiti xonasi; 8 — anjomlar omborxonasi; 9 — bo‘yoq tayyorlash 
xonasi; 10 — lok-bo‘yoq materiallari omborxonasi; 11 — TSh-2 posti; 12 — TSh-1 
posti; 13 — ishlab chiqarishni boshqarish bo‘limi; 14 — TXK-2 va JT postlari; 15 — 
kutish postlari; 16 — shina yig‘ish ustaxonasi; 17 — shinalar omborxonasi; 18 — 
akkumulator ustaxonasi; 19 — armatura-kuzov ustaxonasi; 20 — tunukasozlik- 
payvandlash, temirchilik-ressor ustaxonalari; 21 — ehtiyot qismlar va materiallar 
omborxonasi; 22 — qoplamachilik ustaxonasi; 23 — transfoimator xonasi; 24 — 
avtomatik o4 o‘chirish nasosxonasi; 25 — kompressor xonasi; 26 — chilangarlik- 
mexanik ustaxonasi; 27 — agregatlar ustaxonasi; 28 — gidromexanik uzatmalar ta’miri 
ustaxonasi; 29 — asboblar tarqatish xonasi; 30 — bosh mexanik bo‘limi ustaxonasi; 
31 — elektr jihozlari ustaxonasi va 32 — ta’minot tizimi ta’miri ustaxonalari; 33 — 
bo‘g‘inli avtobus poyezdlari uchun JT mintaqasi; 34 — TXK-1 postlari.



2.5.10- rasm. Ikkinchi avtobus saroyi bosh rejasi:
1 — nazorat-cTtkazuv punkti; 2 — kundalik xizmat mintaqasi; 3 — ishlab 

chiqarish binosi; 4  — usti yopiq turar joy; 5 — omborlar; 6 — T X K  - 2 mintaqasi; 
7 — yonilgki quyish shoxobchasi; 8 — yopiq turar joy; 9 — m a'm uriy bino; 
1 0 — m a’ishiy bino; 11 — JT mintaqasi; 12 — M ercedes-Benz servis xizmat 
ko'rsatish markazi; 13 — hojatxona; 14 — tem irchilik  ustaxonasi; 15 — misgarlik 
ustaxonasi; 16 — tozalash inshootlari; 17 — dvigatel tamirlash ustaxonasi; 18 — 
zahira darvozasi; 19 — issiq xona; 20 — ochiq turar joy; 21 — kundalik xizmatni 
kutish joyi; 22 — qozonxona.

Avtobuslar nazorat-o‘tkazuv punktidan kundalik xizmat 
mintaqasi orqali saqlash joyiga yoki jadval bo'yicha texnik xizmat 
ko‘rsatish mintaqasiga, zaruriyat bo‘yicha esa joriy ta’mir 
mintaqasiga yo‘naltiriladi.

Avtobus saroyida avtobuslaming bir qismini saqlash uchun 
usti yopiq atrofi ochiq turar joy ko‘zda tutilgan.

Bu maydonchalarning atrofi yopilib, isitish qurilmalari ko'zda 
tutilsa, avtobuslami yopiq saqlash binosi hosil bo‘ladi.

Mazkur kitob muallifi tomonidan shunday loyiha taklif etilgan.
2.5.11- rasmda 87 ta avtobus uchun isitiladigan yopiq saqlash 

mintaqasi rejasi keltirilgan.
«Kislovodsk moduli» yopiq saqlash joyi tavsifi:
1) o‘lchamlari — 60x120 m;
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2.5.11- rasm. Ikkinchi avtobus saroyi yopiq saqlash mintaqasi.

2) maydoni — 7200 m2;
3) balandligi — 7 m;
4) «Kislovodsk moduli» ning o‘lchami — 18x18 m;
5) «Kislovodsk moduli» ning soni — 8 ta;
6) kirish eshiklari soni — 2 ta;
7) chiqish eshiklari soni — 2 ta.
Saqlash binosida tabiiy va sun’iy yoritish, umumiy shamollatish 

tizimi va ishlatilgan gazlami chiqarib yuborish qurilmalari ko‘zda 
tutilgan.

«Kislovodsk moduli» bilan usti yopilgan ochiq maydoncha atrofi 
po‘lat fasonli element, po'lat qoplamali sendvich osma paneli, 
yig‘ma temir betonli devor paneli, yig‘ma temir betonli fundament 
to ‘sini, fundament ostidagi monolit beton ustun, fundament, 
rigel va kolonnalar bilan o ‘ralib yopiq binoga aylantirilgan 
(2.5.12- rasm).



P o‘lat fasonli 

elem ent

Faxverka nasadkasi \J > £

Bitum mastikali 

4 qavatli ruberoid

Mineral paxtali
issiq saqlagich 
plitasi 

Oq tunukadan

gofrirlangan to‘shama

P o‘lat qoplamali

«Sendvich» osm a paneli

Y igkma tem ir-betonli

Faxverkali po llat 

kolonka

Po4at qatorli 

rigel

P o‘lat tavanchli

rigel

devoriy panel

Y ig‘ma tem ir-betonli 

fundament t o ‘sini 

Fundament ostidagi 

m onolit beton  ustun

M onolit betonli

fundam ent

2.5.12- rasm. Yopiq saqlash mintaqasi binosi konstruksiyasi.



Taksomotor saroylarining avtobus saroylari bilan o'xshashlik 
tomoni, odatda, ularning kompleksligidadir. Taksomotor saroylari­
ning qurilishi ham andazaviy, ham xususiy loyihalar bo'yicha 
amalga oshiriladi.

Yengil avtomobillar korxonasi asosan ko‘p qavatli saqlash 
joylari ko'zda tutilgan holda loyihalanadi. Binoning birinchi qavatida 
TXK va JT mintaqalari va ustaxonalari, yuqori qavatda esa saqlash 
joylari o'rnashadi. Avtomobil saqlash joyiga tashqi rampalar orqali 
ko'tariladi. 2.5.13- rasmda Toshkent shahridagi 2- avtokombinatning 
bosh rejasi keltirilgan.

Loyihada avtomobillami ko‘p qavatli yopiq saqlash joyi bilan 
bir qatorda ochiq saqlash joyida ham turishi ko'zda tutilgan. KXK

2.5.13- rasm. Toshkent shahridagi 2- avtokombinatning bosh rejasi:
1 — ma’muriy bino; 2 — ishlab chiqarish va yopiq saqlash binosi; 3 — ochiq 

saqlash joyi; 4 — TXK va JT kutish joyi; 5 — KXK mintaqasi; 6 — AYQSh; 7 — 
yordamchi binolar; 8 -  nazorat o'tkazuv punkti.
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2.5.14- rasm. Toshkent shahridagi 2- avtokombinatning ishlab chiqarish
binosi sxemasi:

1 -  TXK-1; 2 -  TXK-2; 3 -  JT; 4 -  tashxislash mintaqasi; 5 -  ishlab 
chiqarishni boshqarish markazi; 6 -  ustaxonalar; 7 -  omborxonalar; 8 -  maishiy 
xizmat xonalari; 9 — yordamchi ishlar xonasi.



mintaqasi ishlab chiqarish binosidan tashqarida ATK hududining 
oxirida o ‘mashgan. Undan o ‘tgan avtomobillar ishlab chiqarish va 
yopiq saqlash binosiga yo‘naltiriladi.

2.5.14- rasmda keltirilgan 1- qavatdagi ishlabchiqarish binosida 
TXK-1 uchun 2 ta, TXK-2 uchun 2 ta, tashxislash uchun 1 ta, 
joriy ta’mir uchun universal postlar, ustaxonalar va omborxonalar 
o ‘mashgan.

2 .5 .1 5 -rasmda 650 avtomobil uchun taksom otor saroyi 
andazaviy loyihasining bosh rejasi keltirilgan. Unda ishlab chi­
qarish, avtomobillami saqlash va ma'muriy-maishiy binolar tutash- 
tirilgan.

2.5.15- rasm. 650 ta avtomobil uchun taksomotor saroyining bosh rejasi:
1 — ishlab chikarish binosi; 2 — bo'yoq materiallari ombori; 3 — tozalash 

inshootlari; 4 — avtomobillami saqlash binosi; 5 — ma’muriy-maishiy bino va 
nazorat-o‘tkazuv punkti.



2.5.16-rasm. 650 ta avtomobil uchun taksomotor saroyining ishlab chiqarish binosi:
1 — b o ‘yash ustaxonasi; 2 -  bo'yoq tayyorlash xonasi; 3 -  lok -b o ‘yoq  

materiallari ombori; 4 — elektr shiti xonasi; 5 — tcmirchilik-ressora va misgarlik 
ustaxonasi; 6 — kuzov ustaxonasi; 7 -  JT postlari; 8 -  T Sh-2 postlari; 9 -  
TXK-1 postlari; 10 — radio ta’mirlash ustaxonasi; 11 — omborxona; 12 -  usta 
xonasi; 13 -  oraliq ombori; 14 -  shina yig'ish ustaxonasi; 15 -  taksom etr 
ustaxonasi; 16 — shinalam i almashtirish postlari; 17 — qoplam achilik ustaxonasi; 
18 — elektrtexnik ustaxonasi; 19 -  karburator ustaxonasi; 20 -  kompressor 
xonasi; 21 -  m oylash materiallari ombori va nasosxona; 22 -  akkumulator 
ustaxonasi; 23 — sham ollatish kamerasi; 24 -  bosh mexanik b o ‘limi ustaxonasi; 
25 -  transformator xonasi; 26 -  shina ombori; 27 -  ehtiyot qism va agregatlar 
ombori; 28 — agregat ustaxonasi; 29 — chilangar-mexanik ustaxonasi.



Bosh reja ko‘rsatkichlari:
— hudud maydoni — 2 ga;
— qurilish maydoni — 10640 m2;
— qurilish zichligi — 53%.
2.5.16- rasmda shu korxonaning ishlab chiqarish binosi keltirilgan.
Bino 3 ta 18 metrli oraliq va qadami 12 metr bo‘lgan kolonna- 

lardan iborat. Unda TXK-1 uchun 2 ta oqimli qator, JT uchun universal 
postlarva ulaming atrofida ustaxonalar va omborxonalar rejalashtirilgan.

Toshkent shahridagi 3- son taksomotor saroyi (maxsus tajriba 
avtokorxonasi)ning ishlab chiqarish binosi ham xuddi shu loyihaga 
o'xshatib qurilgan.

Bozor iqtisodiyotiga o ‘tilishi munosabati bilan taksomotor 
saroylaridagi avtomobillar soni kamayib, korxona ishlab chiqarish 
bazalaridan boshqa muassasa va shaxsiy avtomobillarga servis xizmat 
ko‘rsatish ishlarini amalga oshirishda foydalanilmoqda.

2.5.8. LOYIHALARNI TEXNIK-IQTISODIY BAHOLASH

1. Avtotransport korxonasi loyihasining texnologik 
yechimlari sifat ko‘rsatkichlari

Avtotransport korxonalari loyihalarini bir-biri bilan taqqos- 
lashda, ulardagi texnologik yechimlaming maqbulini aniqlashda, 
korxona ishlab chiqarish bazasining qaysi qismini takomillashtirishni 
tanlashda texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlar tahlilidan foydalaniladi.

Texnologik loyihalash natijalarini baholash uchun avtotransport 
korxonalarini loyihalash instituti «Giproavtotrans» tomonidan 
texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlar taklif etilgan edi.

Hozirgi kunda texnologik loyihalar quyidagi 6 ta texnik-iqtisodiy 
ko'rsatkich bilan baholanmoqda:

1. Bir avtomobilga to‘g‘ri keladigan ishlab chiqarish ishchilari 
soni -  Pich.

2. Bir avtomobilga to ‘g ‘ri keladigan ishchi postlari soni — Xp.
3. Bir avtomobilga to‘g‘ri keladigan ishlab chiqarish xonalari va 

omborxonalar maydoni — m2.
4. Bir avtomobilga to ‘g‘ri keladigan m a’m uriy-m aishiy  

binolarning maydoni — f mm, m2.



5. Bitta turish joyiga to‘g‘ri keladigan saqlash maydoni — Fs, m2.
6. Bir avtomobilga to'g'ri keladigan hudud maydoni — m2.

2. Texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlarni hisoblash

Avtotransport korxonalarini loyihalashdagi dastlabki ma’lumot­
lar muayyan sharoitlar uchun berilganligi va ularning qiymatlari 
bir-birlaridan keskin farqlanganligi sababli loyihalash natijalarida 
aniqlangan texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlarni to ‘g‘ridan-to‘g ‘ri 
solishtirib bo‘lmaydi.

Shuning uchun solishtirma texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlar 
qiymatlari ko‘p uchraydigan quyidagi (etalon) sharoit uchun 
belgilab qo'yilgan:

— texnologik mos keladigan harakatdagi tarkibning ro'yxatdagi 
soni — 300;

— iqlimiy tumani — mo'tadil;
— ishlash sharoiti toifasi — I;
— kunlik o ‘rtacha yurgan yo'l, km — 250
— saqlash sharoiti — isitishsiz, ochiq saqlash, avtomobillar 

90° burchakda o‘rnashib, 50% to'g'ridan-to'g'ri chiqa oladi.
Etalon sifatida quyidagi modellar qabul qilingan:
— yuk avtomobillari uchun: КамАЗ-5320;
— avtobuslar uchun — ЛиАЗ-5256
— yengil avtomobillar uchun -  ГАЗ-2410.
Etalon sharoitlar uchun ATK bo'yicha bir avtomobilga to'g'ri 

keladigan solishtirma texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlar qiymati
37- jadvalda keltirilgan.

Muayyan ATK sharoiti uchun solishtirma texnik iqtisodiy 
ko'rsatkichlar etalon ko'rsatkichlar qiymatini quyida ko'rsatilgan 
omillarni hisobga oluvchi koeffitsiyentlarga ko'paytirish orqali 
hisoblanadi:

— avtomobillar soni — Kai;
— avtomobillar turi — Kx;
— tirkamalar borligi — Kib\
— avtomobilning kunlik o'rtacha yurgan yo'li — KL;
— avtomobillami saqlash sharoitlari — Ks;
— avtomobillami ishlatish sharoiti toifasi — Kjsh;
— iqlim sharoiti — Kiq.

12 — M.Z.Musajonov 177



ATK bo‘yicha bir avtomobilga to‘g‘ri keladigan solishtirma texnik 
iqtisodiy ko‘rsatkichlar

Ko‘rsatkich ATK
Yengil

avtmobillar
Avtobus­

lar
Yuk

avtomo­
billari

Yocldan 
tashqarida o‘zi 

ishlaydigan 
agkdargich 

avtomobillar
Ishlab chiqarish 
ishchilari soni 0,22 0,42 0,32 1,50
Ishchi postlar 
soni 0,08 0,12 0,10 0,24
Ishlab chiqarish 
binolari va ombor­
xonalar maydoni, m2

8,50 29,00 19,00 70,00

Ma’muriy-maishiy 
binolar maydoni, m2 5,60 10,00 8,70 15,00
Saqlash maydoni, m2 18,50 60,00 37,20 70,00
Hudud maydoni m2 65,00 165,00 120,00 310,00

Koeffitsiyentlar qiymatlari 2- ilovada keltirilgan. 
Loyihalanayotgan ATK uchun texnik-iqtisodiy ko‘rsatkich- 

laming qiymatlari etalon sharoit uchun solishtirma ko'rsatkichlarni 
muayyan sharoitni hisobga oluvchi koeffitsiyentlarga ko‘paytirish 
orqali aniqlanadi:

p >ch = P ;L  X K \  x К  x  К хъ x K L x K lsh х К щ\ (2 .135 )

JTp =  X% X Kai х К к х Ktb x K Lx K]sh x Kiq, (2.136)

Ъ ь =  X Km x K xx Klb x K Lx Kish X Kiq, m2; (2137)

Fmm =  JT« m x K.Ai x K xx Ktb x K Lx Kish x Kiq, m2; (2.138)

Fs =  X «  x ^ x  Ktbx Ks, m2; (2.139)
Fh =  X scxl x A-ai x K x x K{b x Ks x Kish X Kiq, m 2. (2.140)
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Avtotransport korxonasi uchun loyihalangan loyihaning  
texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlari quyidagicha aniqlanadi

4 = ^ ;  (2.141) х 'си= Ц ± ;  (2.142)

F'h = ^ . m 2 (2.143) / ; im = . m2 (2.144)
A  •, A j

Ғ' = ^ р - ,  m2 (2.145) Fh' m2. (2.146)A\ Aj

Loyihalanayotgan ATK texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlari etalon 
sharoit uchun olinib, muayyan sharoitga keltiruvchi koeffitsiyent 
bilan to ‘g‘rilangan ko'rsatkichlar bilan taqqoslanganda, ulardan 
keskin oshib ketmasligi lozim. Agar birorta ko'rsatkich qiymati 
keskin oshib ketsa. hisob-kitoblar ko'rilib, bosh reja va ishlab 
chiqarish binolari yechimlari tahlil qilinadi. Lozim bo'lgan holda 
ilg'or me’yorlar va yangi yechimlar asosida loyiha qayta ko'rib 
chiqiladi yoki loyihaning oldingi qiymatlari asoslanadi.

3. Texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlar yordamida korxona 
ishlab chiqarish-texnik bazasining tahlili

Mavjud ATKlami kengaytirish, qayta qurish va qayta texnik 
jihozlash zarurati paydo bo'lgan holda ularning texnik-iqtisodiy 
ko'rsatkichlari etalon ko'rsatkichlar va to'g'rilash koeffitsiyentlari 
yordamida hisoblangan natijalar bilan solishtirilib, qaysi ko'rsatkich 
qiymati kamligiga qarab, bajarilishi lozim bo'lgan ishlar aniqlanadi.

Respublikadagi ko'pgina andazaviy loyiha bo'yicha qurilgan va 
hozirgi yangicha bozor iqtisodiyotiga o'tish davrida avtomobillar 
soni kamaygan korxonalar tahlil natijasida korxona hududi, avto­
mobil turar joylari va ishlab chiqarish binolari maydoni qisman 
ishlatilmayotganini aniqlab, ulardan samarali foydalanish uchun 
TXK va JT bo'yicha ixtisoslashgan markazlar ochilmoqda, kichik 
va qo'shma korxonalar tashkil qilinmoqda, ijaraga berilmoqda.

ATK texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlari muayyan sharoit uchun 
muntazam tahlil qilinib borilishi va ishlab chiqarish-texnik bazasini 
takomillashtirish yoki foydalanilmayotgan imkoniyatlarni ishga 
solish bo'yicha tadbirlar amalga oshirilib borilishi lozim.



Ishlab chiqarishdagi ishchilar soni aniqlanganda, TXK va JT 
jarayoniga jalb qilingan ishchilar soni hisobga olinadi.

Ishchi postlari soni aniqlanganda, KXK, TXK-1, TXK-2, TSh-1, 
TSh-2, JT mintaqalaridagi postlar hisobga olinadi.

Yuvish ishlariga m o‘ljallangan har qaysi oqim qatori bitta postga, 
avtopoyezdlar TXK o ‘tishiga mo‘ljallangan ishchi posti ikki postga, 
bitta stend bilan jihozlangan avtopoyezdlar tashxislash posti bitta 
postga hisoblanadi.

Ishlab chiqarish xonalari va omborxonalar maydoniga quyi­
dagilar kiradi:

— TXK va JT ishlab chiqarish ustaxonalari maydoni;
— bosh mexanik ustaxonasi, kislota va zaryadlash, bo‘yoq 

tayyorlash va boshqa ustaxonalar maydonlari;
— omborxonalar maydonlari;
— ishlab chiqarish bilan band bo'lgan xizmat xonalari (ustalar 

xonasi, texnik nazorat bo‘limi, ishlab chiqarishni boshqarish bo'limi 
va boshqalar) maydonlari;

— binoda o ‘rnashgan kutish postlari maydoni;
— texnik xonalar (transformator xonasi va boshqalar) maydoni.
Yordamchi xonalar maydoniga quyidagilar kiradi:
— ma’muriy, maishiy binolar maydoni;
— ma’naviy-ma’rifiy, tibbiyot, umumiy ovqatlanish xonalari 

maydoni;
— idora hamda xizmat xonalari va kabinetlar maydonlari.
Saqlash maydoni uning geometrik o'lchamlari orqali aniqlanadi.
Avtomobillar ko‘p qavatli binoda saqlanganda, saqlash may­

doniga rampalar, qavatlardagi qo'shimcha o'tish yo'llari maydoni 
ham qo'shiladi. hudud maydoniga ATK uchun ajratilgan uchastka 
maydoni kiradi.

2.5.9. AVTOTRANSPORT KORXONALARINING 
ISHLAB CHIQARISH-TEXNIK BAZASINI 
QAYTA QURISH VA QAYTA JIHOZLASH

ATK ning o ‘lchami undagi avtomobillar soni bilan aniqlanadi. 
ATK ning ishlab chiqarish texnika bazasi (ITB) vaqt o ‘tishi bilan 
zamon talablariga javob bera olmay qoladi.



Tahlillar mavjud ATK ITB quyidagi kamchiliklar borligini 
ko‘rsatdi:

— ITB elementlarining yetishmasligi yoki ortiqligi;
— ТВ elementlarining yangi avtomobillar geometrik parametr- 

lariga mos kelmay qolishi;
— ITBning texnologik jihozlar bilan yetarli darajada ta’minlan- 

maganligi;
— ishlab chiqarishning atrof-muhitga salbiy ta’siri ortib ketishi;
— mavjud texnologik jarayonlaming zamonaviy ilmiy- texnik 

talablarga mos kelmay qolishi;
— moddiy ta’minotning, ishni tashkil qilishning past darajasi;
— ТВ ning gazballonli avtomobillar ekspluatatsiyasiga mos emasligi;
— ishchilar uchun tibbiy-maishiy va madaniy xizmatning yetarli 

emasligi va boshqalar.
1TB ning rivojlanishi kapital qurilish bilan bog'liq.
ITB ning quyidagi shakllari mavjud:
— yangi qurilish;
— korxonaning kengaytirilishi;
— korxonaning texnik qayta jihozlanishi;
— korxonaning qayta qurilishi.
Korxona quwati birligiga ajratilayotgan solishtirma sarflar yangi 

qurilishga nisbatan quyidagilami tashkil etadi:
— korxona kengaytirilganda -  71...75%;
— qayta qurilganda — 41...43%;
— texnik qayta jihozlanganda -  20...21%.
Yangi qurilish tashkil topayotgan yangi ATK uchun asosiy, 

ma’muriy-maishiy va texnik bino va inshootlar majmuasini yaratish- 
dan iborat.

Mavjud korxonaning kengaytirilishi korxona hududida qo'shim- 
cha yangi bino va inshootlar qurilishini yoki yangi joyda korxona 
filiali tashkil qilinishini ko'zda tutadi.

Korxonaning qayta qurilishi mavjud asosiy, ma’muriy-maishiy 
hamda texnik bino va inshootiaming qisman qayta o'zgartirilib 
qurilishi, istisno tariqasida ba'zi binolarning kengaytirilishi ko'zda 
tutiladi.



Texnik qayta jihozlash korxona umumiy quwatini oshirmagan 
holda yangi texnika, jihoz va texnologiyalar bilan qurollantirish, 
ishlab chiqarishni mexanizatsiyalash va avtomatlashtirish darajasini 
oshirishdan iboratdir.

Korxona ITB ning rivojlanishi umumiy holda qayta qurish deb 
yuritiladi.

Korxona qayta qurilishini loyihalashda yangisini loyihalash 
tamoyil va qoidalariga amal qilinadi.

To'plangan tajribalar asosida qayta qurishda loyihalashning 
quyidagi bosqichlari shakllangan.

I bosqichda ATK hududidagi bino va inshootlar, ishchilar, TXK 
va JT ishchi postlari va ularning jihozlari, ishlab chiqarish dasturi, 
ish hajmi va tashkil etilishi tahlil qilinadi hamda texnik-iqtisodiy 
ko'rsatkichlar qiymatlariga qarab qaysi sohada qayta qurish olib 
borilishi belgilanadi.

II bosqichda qayta qurish loyihasini bajarish uchun topshiriq 
tayyorlanadi va unda qo'shimcha bosh reja sxemasi, bino va 
inshootlar, ustaxona va mintaqalar jihozlanganlik holati keltiriladi.

III bosqichda qayta qurish loyihasi ishlab chiqiladi. Unda 
texnologik hisoblar, yangi (yoki to‘g‘rilangan) bosh reja sxemasi, 
bino va inshootlar hajmiy-rejaviy yechimlari texnologik jihozlarining 
o‘rnashtirilish rejasi keltiriladi.

IV bosqichda texnik-iqtisodiy samaradorlik aniqlanadi, qayta 
qurishgacha va qayta qurish loyihasidan keyingi ko'rsatkichlar 
solishtiriladi va tahlil qilinadi.

Ko'pgina yuk avtomobillari korxonalarida avtomobillarning 
kamayishi natijasida texnik bazaning (maydonlar, bino-inshootlar, 
ishchilar) ortiqchaligi seziimoqda va ulardan tadbirkorlik bilan 
foydalanish yo'llari qidirilmoqda.

Yengil avtomobillar korxonalaridagi texnik bazalar (ishlab 
chiqarish binolari, turar joylari) dan foydalanish samaradorligini 
yaxshilash, shaxsiy avtomobillarga xizmat ko'rsatish, ulami saqlash 
va kichik korxonalar barpo qilish hisobiga amalga oshirilmoqda.

Avtobus korxonalari ITBdan foydalanish samaradorligini 
oshirish yangi rusumli avtobuslar (Mercedes-Benz 0405 , 0345, 
O'zOtoyol M -23, M -24, M-50 va boshqalar) xarid qilinishi.



servis xizmati ko'rsatilishi va kichik korxonalar tashkil qilinishi 
orqali ta’minlanmoqda.

Ekspluatatsiyaga yangi avtomobillarning kiritilishi ITBni qayta 
qurish zaruriyatini taqozo qilmoqda. Shuning uchun, «Mercedes- 
Benz» va « 0 ‘z0toyol» servis markazlari tashkil qilindi. «Xyunday» 
servis markazi va «Maxsustrans» uyushmasining texnik bazasi qayta 
qurilmoqda.

Kelgusida korxonalami qayta qurish ishlari keng ko‘lamda amalga 
oshirilishi ko‘zda tutilmoqda.

2.6. LOYIHANING BOSHQA BO‘LIMLARIGA 
TEXNOLOGIK TOPSHIRIQLAR

ATKni loyihalashning texnologik hisobi loyihaning boshqa 
bo'lim mutaxassislariga texnologik topshiriqlar bilan yakunlanadi. 
Topshiriqlarda quyidagilar aks ettiriladi:

1. Ma’muriy-maishiy xonalarni loyihalash uchun:
— ma’muriy-boshqaruv xodimlari ro‘yxati;
— xizmat xonalari tarkibi;
— ishlab chiqarish ishchilari soni.
2. Isitish va shamollatishni loyihalash uchun:
— binoda joylashgan avtomobillar soni va rusumi;
— avtomobillarning ishga chiqishi va qaytishi chizmasi;
— binolarga bir soat davomida kiruvchi avtomobillar soni va 

ularning dvigatellari ishlab turishi davomiyligi;
— zararli gaz chiqaruvchi texnologik jihozlar ro'yxati va bu 

gazlarni chiqarib yuborish usullari.
3. Suv o'tkazgichlarni va oqovalami loyihalash uchun:
— kun davomida va 1 soatda yuviladigan avtomobillar soni;
— 1 avtomobil yuvish uchun suv sarfi;
— yuvish qurilmalari tavsifi, ishlatilish tartibi.
4. Elektr jihozlari va avtomatik qurilmalami loyihalash uchun:
— texnologik jihozlar (dastgohlar, stanoklar, kompressorlar, 

nasoslar, dvigatel-generatorlar, payvandlash transformatorlari va 
apparatlari, ko‘tarish-eltish mexanizmlari va boshqalar) ning quwati;

— avtomatik qurilmalar talab qiladigan obyektlar nomi, soni, 
tavsifi, ishlash tartibi va boshqalar.
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I l l  BOB. AVTOTRANSPORT TARMOG‘I 
KORXONALARINING BO SH Q A TURLARINI 

TEXNOLOGIK LOYIHALASH

3.1. AVTOMOBILLARGA TEXNIK XIZMAT 
KO‘RSATISH STANSIYALARI

3.1.1. AVTOMOBILLARGA TEXNIK XIZMAT 
KO‘RSATISH STANSIYALARI (ATXKS)

QUW ATI, TURLARI, VAZIFASI

Mustaqil respublikamiz aholisining farovonligi o'sishi tufayli, 
ulaming avtomobillar bilan ta'’minlanishi yildan yilga oshib bormoqda. 
Ayniqsa, respublikamizda avtomobillar ishlab chiqarila boshlan- 
gandan so'ng bu ko'rsatkich yanada sezilarli darajada o ‘sa boshladi. 
Bu avtomobillarning texnikaviy jihatdan tayyorligini ta’minlash 
uchun avtomobillarga texnik xizmat ko‘rsatish tizimi shakllangan 
boiib , uning asosini ATXKS tashkil etadi.

ATXKS larning quwati ulardagi ishchi postlari soni bilan 
belgilanadi.

ATXKS larga (ularni avtoservis korxonalari deb ham ataladi) 
avtomobillami sotish hamda ularga TXK va JT xizmatlarini ko‘r- 
satish, ehtiyot qismlar, avtomobil anjomlari sotish korxonalari kiradi.

ATXKS vazifasi va o'rnashishiga ko'ra quyidagi turlarga bo'linadi: 
1) shahardagi; 2) yo‘1 yoqasidagi.

З.1.1.1. Shahardagi ATXKS lar

Ular, asosan, aholining avtomobillariga xizmat ko‘rsatishga 
mo'ljallangan. Ular ko'rsatadigan xizmatiga ko'ra, universal yoki 
maxsus bo'lishi mumkin. Universal ATXKS larida bir necha model 
avtomobillarga xizmat ko'rsatiladi. Ular respublikamizda eng ko'p 
tarqalgan. Maxsus stansiyalarda bir model avtomobillariga xizmat 
ko'rsatiladi. Ixtisoslashgan stansiyalar ulaming bir turi bo'lib, avto­
mobil zavodlariga qarashli yoki ular bilan hamkorlikda faoliyat 
ko'rsatadilar (АвтоВАЗ markazi, U zD aew ooA vto, Toyota, 
Mercedes-Benz stansiyalari).



Shahar ATXKSlari postlar soniga ko‘ra 3 ga bo'linadi:
Kichik stansiyalar  (1...10 ishchi postli) yuvish, ekspress 

tashxislash, texnik xizmat ko'rsatish va mayda ta’mirlash ishlarini 
bajarish, ehtiyot qism va avtomobillar sotish bilan shug'ullanadi.

0  ‘rta stansiyalar (11. 35 postli) kichik stansiyalardagi ishlardan 
tashqari to'liq tashxislash, avtomobillami to'liq bo'yash, qoplama 
ishlari, agregatlar almashtirish, avtomobil va anjomlar sotish bilan 
shug'ullanadi.

Katta stansiyalar (35 dan ortiq postli) texnik xizmat va ta'mir 
xizmatlarining turlarini to'liq hajmda o'tkazish, agregatlami 
mukammal ta’mirlash, avtomobil va anjomlar sotish bilan shug'ul­
lanadi.

Stansiyalarning ishchi postlari soniga qarab tabaqalanishi shartli 
bo'lib, Yevropa mamlakatlarida postlar soni bir muncha boshqacha 
qabul qilingan.

Vengriyada va boshqa xorijiy mamlakatlarda ATXKS lar quyidagi 
turlarga bo'linadi:

— karlik (o'ta kichik) stansiyalar (1...5 postli) asosan avto- 
mobillarni yuvish, moylash, tashxislash, sozlash, mayda ta’mir­
lash, avtomobil ehtiyot qismlari va anjomlarni sotish bilan 
shug'ullanadi;

kichik stansiyalar (6... 10 postli) karlik stansiyalarda baja­
riladigan ishlar (buning uchun kamida 3 post ajratiladi)dan tashqari 
avtomobillami chuqurroq tashxislash va ta’mirlash ishlari bilan 
shug'ullanadi;

-  o'rta stansiyalar (11...25 postli) da o'rtacha 6 ta postda karlik 
stansiyalardagi ishlar bajariladi, qoigan postlarda kuzovni korroziyaga 
qarshi kimyoviy tarkib bilan qoplash, tozalash, moylash, to'ldirish 
ishlari, buzuqliklarni aniqlash, kafolat xizmati ko'rsatish, munta- 
zam nazorat va tashxislash, joriy ta’mir, agregat va kuzovlarni 
ta’mirlash ishlari bilan shug'ullanadi.

ATXKS quwatiga qarab funksional sxemadagi barcha jarayonlar 
yoki ularning bir qismi amalga oshirilishi mumkin. Hozirda yuvish, 
shina ta’mirlash, moy almashtirish, mayda joriy ta'mirlash ishlarini 
bajarish ayrim postga ega bo'lgan yakka tartibdagi ustaxonalarda 
(stansiyalarda) bajarilmoqda.



Katta stansiyalarda (25 dan ortiq postli) keng qamrovli TXK va 
JT ishlari to'liq hajmda bajariladi.

Maxsus stansiyalar korxona va muassasalar, avtomobil klub- 
larining texnik stansiyalari avtomobillarini saqlash, TXK va 
ta’mirlash ishlari bilan shug‘ullanadilar.

Bundan tashqari, ularning vazifalari ham joylashgan yeriga, 
mulk egasiga qarab turlicha bo'lishi mumkin, masalan, kichik 
stansiyalar ham avtomobil sotish, kuzov tiklash, bo'yash ishlari 
bilan shug'ullanishi mumkin.

Aholi ehtiyojiga ko'ra, stansiyalar ma’lum hududlarga xizmat 
ko'rsatishlari lozimligidan kelib chiqib, ko'pchilik hollarda kichik 
stansiyalardan foydalanish qulaydir.

O'rta va yirik stansiyalar katta shaharlarda va ixtisoslashgan 
korxonalar sifatida quriladi.

3.1.1.2. Yo‘1 yoqasidagi stansiyalar

Ular yo'ldan o'tayotgan yengil. yuk avtomobillari va avtobuslarga 
texnik yordam ko'rsatish bilan shug'ullanadi. Ularning ko'pchiligi
1...5 ishchi postiga ega bo'lib, yuvish, moylash, qotirish, sozlash 
va yo'lda sodir bo'ladigan buzuqliklarni tuzatish bilan shug'ullanadi.

3.1.2. AVTOMOBILLARGA TEXNIK XIZMAT KO‘RSATISH 
STANSIYALARINI TEXNOLOGIK HISOBLASH

ATXKS larning texnologik hisobi avtotransport korxonalari 
texnologik hisobiga o'xshaydi. ammo quyidagilar bilan farq qiladi:

— avtomobillar mijoz ehtiyojiga ko'ra stansiyaga kiradi. ATK larda 
KXK, TXK-1, TXK-2, MXK reja asosida, JT ehtiyojga ko'ra 
bajariladi;

— stansiyalarda texnik xizmat ko'rsatishning turlari bo'yicha 
dastur aniqlanmaydi, balki kompleks xizmat ko'rsatiladigan 
avtomobillar soni (shahar ATXKS) kunlik stansiyaga kiradigan 
avtomobillar soni (yo'l yoqasidagi ATXKS) bilan xarakterlanadi;

— mehnat hajmi stansiya quvvatiga monand har 1000 km yurgan 
yo'lga to'g'ri keladigan TXK va JT solishtirma ish hajmi bilan 
belgilanadi. Yig'ishtirish, yuvish, artish ishlari, sotishga tayyorlash 
va kafolat ishlari hajmi ayrim aniqlanadi.
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Dastlabki maMumotlar:
— yillik  xizmat ko'rsatiladigan avtom obillar son i — A{ 

( 0 ‘zDaewooAvto va Ko stansiyalarida ularning soni yillik sotiladigan 
avtomobillar soniga bogMiq holda aniqlanadi);

— avtomobilning yillik o'rtacha yurgan yo'li — Ly, km;
— avtomobilning yilda stansiyaga kirish soni — d;
— stansiyaning ish tartibi (yillik ish kuni -  Dy  kun, almashi­

nuvlar soni — m, almashinuvlar davomiyligi — a. soat);
— yillik sotiladigan avtomobillar soni — Д..
Yillik ishlar hajmini hisoblash. Stansiya yillik ish hajmiga TXK 

va JT, yig'ishtirish-yuvish, sotish oldi tayyorligi, kafolat davridagi 
TXK va JT ishlari kiradi.

a) TXK va JT  yillik ish hajmi:

A; xц  x/* .
7 = — KM ishch i- soat (3 -D

bu yerda Ai — yillik xizmat ko'rsatiladigan avtomobillar soni; 
Ly — avtomobilning yillik o'rtacha yurgan yo'li, km; / t̂ k jt — TXK 
va JT solishtirma hisobiy ish hajmi. ishchi-soat/1000 km.

TXK va JT ishlarining hisobiy solishtirma ish hajmi quyidagicha 
aniqlanadi:

Лхк.л =  Ck. x x x K5, ishchi-soat/1000 km (3.2)

bu yerda jt ~  TXK va JT ishlarining m e’yoriy solishtirma ish
hajmi, ishchi-soat/1000 km. TXK va JT m e’yoriy solishtirma ish 
hajmi avtomobil turkumiga ko'ra belgilangan (38-jadval); — 
ish sharoiti toifasini hisobga oluvchi koeffitsiyent [5 -jadval]; K3 — 
tabiiy iqlim va atrof-muhit zaharliligini hisobga oluvchi koeffitsiyent.
O'z navbatida, = K ^xK * , К 3 — tabiiy iqlim; К г — atrof- 
muhit zaharliligini hisobga oluvchi koeffitsiyentlar [7, 8 - jadvallar]; 
K5 — ishchi postlari sonini hisobga oluvchi koeffitsiyent (39-jadval).

Ba’zi hollarda avtomobil zavodlari o'z avtomobillari uchun to'g'ri- 
dan-to‘g'ri O'zbekiston sharoitiga moslab m e’yorlarni belgilashi 
mumkin, u holda A", va koeffitsiyentlari hisobga olinmaydi.



ATXKS da avtomobillar TXK va JT  ish hajmi me’yorlari

ATXKS va 
harakatdagi 
tarkib turi

TXK va JT* 
solishtirma 
ish hajmi, 
1000 km

1 marta kirgandagi ish hajmi, ishchi-soat
TXK
vaJT

yuvish 
va yig‘ish- 

tirish

qabul 
qilish 

va qayta­
rish

sotish
oldi

xizmati

korro­
ziyaga
qarshi
ishlov

Yengil 
avtomobillar 
uchun ATXKS:
alohida kichik 
turkumli 2.0 0.15 0,15 3,5 3,0
kichik turkumli 2,3 - 0,20 0,20 3,5 3,0
o'rta turkumli 2,7 - 0,25 0,25 3,5 3,0

Yo‘1 yoqasidagi 
ATXKS:
hamma turkum­
dagi yengil 
avtomobillar

- 2,0 0.20 0,20 - -

Yuk koktarish va 
turkumidan qat’iy 
nazar avtobuslar 
va yuk avtomo­
billari uchun

- 2,8 0.25 0,30 - -

* Yig'ishtirish-yuvish ishlari va korroziyaga qarshi ishlovsiz.

39- jadval

TXK va JT  ish hajmining ishchi postlari soniga qarab 
to‘g‘rilash koeffitsiyenti Ks

Postlar soni To'g'rilash koeffitsiyenti qiymati

5 gacha 1,05
5 dan 10 gacha 1,0
10 dan 15 gacha 0,95
15 dan 25 gacha 0,90
25 dan 35 gacha 0,85

35 dan ortiq 0,80



UzDaewooAvto avtomobillari uchun «O'zbekiston Respublikasi 
avtomobil transporti harakatdagi tarkibiga texnik xizmat ko'rsatish 
va ta'mirlash haqidagi Nizom» (1999- y.)da TXK va JT solishtirma 
ish hajmining o'rtacha me'yori keltirilgan.

Neksiya uchun: tlxk jt =  1,2 ishchi-soat/1000 km;

Tiko, Damas uchun: Axk, jt 1 >0 ishchi-soat/1000 km.
b) Yillik yig'ishtirish-yuvish ishlari hajmi:
TXK va JT ishlaridan oldin bajariladigan ish hajmi:

t yy — A{ x d  x /yy, ishchi-soat. (3.3)

Alohida xizmat sifatida bajariladigan yig'ishtirish, yuvish ishlari 
hajmi:

7̂ va = - - X̂ - /y> , ishchi-soat, (3.4)
Ly у

bu yerda Л, — yillik xizmat ko'rsatiladigan avtomobillar soni; cl — 
yilda stansiyaga kirish soni; Ly — yillik o'rtacha yurgan y o i,  km; 
Lyy — yig'ishtirish-yuvish ishlari davriyligi, km; tyy — yig'ishtirish- 
yuvish solishtirma ish hajmi, ishchi-soat.

Alohida xizmat sifatida bajariladigan ish yig'ishtirish-yuvish 
davriyligi 800—1000 km deb hisoblanadi.

Yig'ishtirish-yuvish ishlari hajmi mexanizatsiyalashgan bo'lsa, 
/yy = 0,1...0,25 ishchi-soat, qo'lda shlang bilan yuvilsa, tyy =  0,5 
ishchi-soat qabul qilinadi.

Agar stansiyada TXK va JT bilan birga avtomobillarga alohida 
yig'ishtirish-yuvish xizmati ko'rsatilsa, umumiy ish hajmi ularning 
yig'indisi sifatida aniqlanadi.

d) Agar stansiyada avtomobillar sotilishi va kafolat texnik xizmati 
hamda kafolat ta’miri ko'zda tutilgan bo'lsa, ularning yillik ish 
hajmi quyidagicha aniqlanadi:

Yillik sotish oldi xizmati ish hajmi:

Tja =  As x rso, ishchi-soat (3.5)

bu yerda As — yillik sotiladigan avtomobil soni; ?so — bitta avtomobilga 
sotish oldi xizmati ko'rsatish ishlari hajmi, ishchi-soat.



Uning qiymati loyihalash topshirig'ida beriladi yoki zavod tomo­
nidan tavsiya etilgan me'yor qabul qilinadi:

/so =  3,5 soat — sobiq ittifoq yengil avtomobillariga;
/so =  0,77 soat — UzDaewooAvto avtomobillariga.
Yillik kafolat texnik xizm ati ko ‘rsatish yillik ish hajmi. 

UzDaewooAvto avtomobillariga kafolat davrida 1000...2000 km yur- 
gandan so'ng bepul texnik xizmat ko'rsatiladi. Ularning ish hajmi:

TL  = An* x 4 fIX ishchi-soat (3.6)

bu yerda /kftx — bepul TXK ish hajmi, ishchi-soat; /4kftx — stansiyaga 
biriktirilgan bepul xizmat ko'rsatiluvchi avtomobillar soni.

Bepul texnik xizmat ko'rsatish ish hajmi:
Neksiya — 1,56 ishchi-soat;
Damas — 1,44 ishchi-soat;
Tiko — 1,16 ishchi-soat.
Sobiq Ittifoq yengil avtomobillari uchun — 2,0 ishchi-soat.
e) Yillik kafolat ta ’mirlash ishlari hajmi. Avtomobillarning kafo­

lat davrida paydo bilgan nosozliklarini bartaraf etish avtozavod 
hisobidan amalga oshiriladi va uning ish hajmi quyidagicha aniqlanadi:

k̂ft =  An x %t’ ishchi-soat (3.7)
bu yerda k̂ft — bepul kafolatli ta’mirlash ish hajmi, ishchi-soat; 
ЛкГ( — stansiyaga biriktirilgan bepul ta’mirlanuvchi avtomobillar 
soni, Akft = (0,10...0,15)AS, dona.

f) Stansiya bo'yicha umumiy yillik ish hajmi:

Tu = TL n + Tl  + TZ + TL  + TYft , ishchi-soat (3.8)

bu yerda 7 ^  (1, T j  , Т^ , Tj(l -  yillik TXK va JT, yig'ish­
tirish-yuvish, sotish oldi, kafolat texnik xizmati va kafolat ta’mir 
ish hajmlari, ishchi-soat.

TXK va JT ishlarining ish joylariga qarab taqsimlanishi. 
Stansiyada TXK va JT ishlari postlarda va ustaxonalarda bajariladi. 

(40- jadval).
UzDaewooAvto avtomobillari uchun TXK va JT ishlarining 

quyidagicha taqsimlanishi tavsiya etiladi:



ATXKS ish hajmining ish turlari va bajariladigan joyiga qarab 
taxminiy taqsimlanishi (TLUM -01-91 bo‘yicha)

Ish turlari Ish hajmining postlar soniga 
qarab taqsimlanishi, foiz

Bajarish joyi, 
foiz

Postlar Post Usta­
xona­
larda

5 gacha 6...10 11... 15 16...25 25 dan 
ko'p

1. Tashxislash 6 5 4 4 ЛJ) 100 -
2.To4aTXK 35 25 15 10 6 100 -
3. Moylash 5 4 3 2 2 100 -
4. Oldingi g'ildiraklarning 

o'rnatilish burchagini 
sozlash

10 5 4 4 100 -

5. Tormozlarni sozlash 
va ta’mirlash 10 5 3 3 2 100 -

6. Ta’minot tizimi
asboblarini ta’mirlash 5 5 4 4 3 70 30

7. Elektrtexnika 5 5 4 4 J 80 20
8. Akkumulator 1 2 2 2 2 10 90
9. Shina ajratish va yig'ish 7 5 2 1 1 30 70
10. Avtomobil agregatlari 

va uzellarini ta’mirlash 16 10 8 8 8 50 50
11. Kuzov ishlari 

(tunukasozlik, 
payvandlash, 
misgarlik)

- 10 25 28 35 75 25

12. Bo'yoqchilik va 
korroziyaga qarshi 
ishlar

- 10 16 20 25 100 -

13. Qoplama ishlari - 1 3 лJ 2 50 50
14. Chilangar-mexanik 

ishlari — 8 7 7 5 — 100
15. Yig'ishtirish-yuvish - - - - - 100

■
I



— postdagi ishlar — 50%;
— ustaxonadagi ishlar — 50%.
Shu jumladan:
— umumiy ta’mir — 25%;
— kuzov ishlari — 16,7%;
— bo‘yash ishlari — 8,3%.

3.1.2.2. Yo‘1 yoqasidagi ATXKS yillik ish hajmini hisoblash

Har qaysi turdagi avtomobil bo'yicha yillik ish hajmi:

TX =  Ak x Dy x /0.r, ishchi-soat (3.9)

bu yerda Ak — stansiyaga bir kunda kiradigan avtomobillar soni; 
Dy — stansiyaning yillik ish kunlari; t0.T -  bir avtomobilga 
sarflanadigan o'rtacha ish hajmi, ishchi-soat (37 -jadval).

Bunga yig'ishtirish, yuvish ishlari kiritilmagan, ular hajmi 
shahar stansiyalari kabi hisoblanadi.

Yo'ldagi ATXKS quwati avtomobillami stansiyaga kirishning 
tez-tez takrorlanishi, yo'l harakatining jadalligi va stansiyalar 
joylashish oralig'idagi masofaga bog'liqdir.

Kun davomida yo'ldan stansiyaga (TXK, JT, yonilg'i quyish, 
dam olish, ovqatlanish va boshqalar uchun) kiradigan avtomobillar 
soni:

<3 1 0 >

bunda /j — yo'dagi avtomobil harakatining jadalligi (41 -jadval); 
P — avtomobillar stansiyaga kirishining tez-tez takrorlanish 
ehtimolligi, yo'l harakatining jadalligiga bog'liq (yengil avtomobillar
— 4...5%, yuk avtomobili va avtobuslar — 0,4...0,5%.

Stansiyaga sutka davomida kirgan avtomobillardan 35...45% 
TXKva JT ishlariga kiradiganlarini tashkil etadi:

4 xMt = (0,35...045)A. (3.11)
«Lengiproavtotrans» ma’lumoti bo'yicha, TXK vaJT uchun 

kirgan avtomobillar ish hajmlari, avtomobil turlari bo'yicha  
quyidagicha taqsimlanadi:



Avtomobil harakati jadalligining yo‘1 toifasiga bog'liqligi

№ Y o‘l toifasi Harakat jadalligi, avtom obil/kun

1 I 7000 dan ortiq

2 11 3000...7000

3 III 1000...3000

4 IV 200... 1000

5 V 200 dan kam

yengil avtomobillar — 70%; 
yuk avtomobillari — 25%; 
avtobuslar — 5%.
Stansiya bo‘yicha yig‘ishtirish-yuvish ishlarining yillik ish hajmi

quyidagicha aniqlanadi:

Гу>. =  Луу x Dyk x x K, ishchi-soat (3.12)

bu yerda A>y — vo‘Idagi stansiyaga yig'ishtirish-yuvish ishlari bo'yicha 
kirgan avtomobillar soni; К  — avtomobillami yo'ldagi stansiyaga 
bir maromda kirmasligini hisobga oluvchi koeffitsiyent (1,2...1,4).

Kun davomida yo'ldagi stansiyaga yig'ishtirish-yuvish ishlari 
uchun kiradigan avtomobillar soni, umumiy TXK va JT ishlariga 
kirgan avtomobillardan 20...40% ortiq olinadi:

Ayy =  (1,2...1,4)хЛ1кх jt. (3.13)

Stansiya bo‘yicha umumiy yillik ish hajmi:

т ;„  = ч  + т ;у - <3 -14>

bu yerda Г * , T̂ . — yillik TXK va JT hamda yig'ishtirish-yuvish

ish hajm lari, ishchi-soat.
Yo'l yoqasidagi ATXKS yillik ish hajmining ish turlari va 

bajarilish joylariga qarab bo'linishi yuqorida keltirilgan 4 0 -jadvalga 
asosan qabul qilinishi mumkin.



Stansiyaning yordamchi ishlarining yillik ish hajmi ATK hisobi- 
dagiga o'xshash aniqlanadi. Ulaming hajmi stansiya bo'yicha umumiy 
ish hajmining 15...20% ni tashkil etadi:

7yo =  p x ^ ,  ishchi-soat (3.15)
У° 1 um 100

bu yerda Kyo — yordamchi ishlar foizi, Kyo =  15...20%.
Yordamchi ishlar hajmi quyidagicha taqsimlanadi (42-jadval).

42-jadval

Yordamchi ishlarning taxminiy taqsimlanishi

Ishlar nom i
Ishlar hajmi, foiz hisobida

Postlar soni

10 gacha 10...25 25 dan ko‘p

1. 0 ‘z -o ‘ziga xizmat ishlari "-j p о 60...70 40...50

2. Transport ishlari 8...10 10...12 8...10

3. Avtom obillam i siljitish - - 14...26

4. M oddiy-texnika materiallarini 
qabul qilish, saqlash va tarqatish 8...10 8...10 8...10

5. Xonalar va maydonlami tozalash 10...15 10...15 14...20

Ja’mi 100 100 100

O'z-o'ziga xizmat qilish ishlariga quyidagilar kiradi:
— texnologik jihozlarga texnik xizmat ko'rsatish va ta’mirlash;
— muhandislik kommunikatsiyasi ishlari;
— binolarni ta’mirlash;
— nostandart jihozlar va asboblar tayyorlash va ulami ta’mirlash. 
Bu ishlar hajmi quyidagicha aniqlanadi:

К  x к

bu yerda K0.& -  o'z - o'z-o'ziga xizmat foizi.



O'z-o'ziga xizmat qilish ishlari quyidagicha xillarga bo'linadi
(foizda):

Elektrmexanika...................25
M exanika..............................10

Chilangarlik 16
Temirchilik 2
Trubasozlik (chilangarlik) 22

Jami 100

Payvandlash 4
Tunukasozlik 4
Qalaylash 1
Qurilish-ta’mirlash 16

3.1.2.4. Ishlab chiqarish ishchilari soni

Ishlab chiqarish ishchilari sonini hisoblash uchun TXK, JT, 
o‘z-o ‘ziga xizmat ko'rsatish va ko‘makchi ishlari hajmining turi va 
bajarilish joylari bo‘yicha taqsimoti qiymatlari aniqlanadi.

Texnologik zarur (Pt) va shtatdagi (ro'yxatdagi) (Psh) ishchilar 
soni aniqlanadi.

Texnologik zarur ishchilar soni (Pt) mintaqa yoki ustaxonaning 
yillik ish hajmiga asosan aniqlanadi:

P{ = , ishchi (3.17)

bunda 7y — TXK va JT ishlarining /- turi bo'yicha yillik ish hajmi,
ishchi-soat; Fni -  ishchilaming nominal yillik ish vaqti fondi 
(loyihalash vaqtida normal ish sharoiti kasblari uchun 2070 soat 
va og'ir sharoitli kasblar uchun 1830 soat qabul qilinadi).

Shtatdagi (ro'yxatdagi) ishchilar soni ( /^ n i  aniqlashda shtatdagi 
ishchining yillik ish vaqti fondidan foydalaniladi (43-jadval):

Psh = ^ r- ,  ishchi (3.18)
rvi

bunda Fxi — ishchilaming nominal yillik ish vaqti fondi, soat.
Shtatdagi ishchilar yillik ishlab chiqarish dasturini, texnologik 

ishchilar esa kunlik ishlab chiqarish dasturining bajarilishini 
ta’minlaydi.



Agarda hisob natijasida ishchilar soni kasrli yoki bir soniga 
yaqin chiqsa, u holda uni butun songacha yaxlitlanadi yoki turdosh 
ishlarning hajmi bilan to‘ldirilib, butun ishchi soni qabul qilinadi.

43- jadval

Shtatdagi ishchilaming yillik ish vaqti fondi

№ Ishchilar kasbi Yillik ta’til 
kunlari

Yillik ish 
vaqti fondi, soat

Avtomobillami yuvuvchi va toza- 
lovchilar, TXK va JT chilangarlari, 
elektriklar, duradgorlar, 
tunukasozlar

18 1840

Akkumulatorchilar. 
payvandchilar, temirchilar, 
kamera yamovchilar, yonilgi 
asbobini ta’miriovchi chilangarlar

24 1820

Bo‘yoqchilar 24 1610

3.1.2.5 Ishchi postlar va avtomobil joylari sonini hisoblash

Ishlab chiqarish postlari ishchi va yordamchi postlardan iborat. 
Ishchi postlarida bevosita TXK va JT ishlari bajariladi. Ishchi postlari 
soni quyidagicha aniqlanadi:

v  _  r ypxY 
P FpXP^xK,, (3.19)

bu yerda T yp — postlarda bajariladigan yillik ish hajmi; у -  
avtomobillarning postga bir maromda kelmasligini hisobga oluvchi 
koeffitsiyent; Fp — postning yillik ish vaqti fondi, soat; Por — 
postdagi bir vaqtda ishlovchi ishchilar o'rtacha soni; — postning 
ish vaqtidan foydalanish koeffitsiyenti, =  0,9.

Postning yillik ish vaqti fondi

Fp =  Dy x m x a, soat, (3.20)

bu yerda Dy, m, a — yillik ish kuni, almashinuvlar soni va 
davomiyligi.



Postda bir vaqtda ishlovchi ishchilaming o ‘rtacha soni:
— TXK va JT postlarida Por =  1,5...2,5;
— kuzov ta’miri va bo'yash postlarida P&r =  1,0... 1,5 qabul qilinadi. 
Yig'ishtirish-yuvish ishlari mexanizatsiyalashgan bo'lsa, ishchi

postlari soni quyidagicha aniqlanadi:

V A xy
■*» = ■ (3 .2 1 )

bu yerda: Ak — stansiyaga bir kunda kirgan avtomobillar soni; у — 
postga avtomobillarning notekis kirishini hisobga oluvchi koef­
fitsiyent; m, a — almashinuvlar soni va davomiyligi; A& — yuvish 
qurilmasining o'tkazuvchanligi, avtomobil/soat; Kv — postning 
ish vaqtidan foydalanish koeffitsiyenti, Kv =  0,9.

Avtomobillaming postga notekis kirish koeffitsiyenti: 
x <  10 post — у =  1,3...1,5; 
x =  10 post — у =  1,2...1,3; 
x > 10 post — у =  1,1...1,2.
Bundan tashqari, stansiyalarda o'z-o'ziga xizmat ko'rsatish 

ishchi postlari ham ko'zda tutilishi mumkin.
Yordamchi postlarda avtomobillami qabul qilib olish va 

qaytarish, xizmat sifatini nazorat qilish, yuvish va bo'yashdan 
so'ng quritish ishlari bajariladi.

Qabul qilish postlari:
A jx /̂xy

mxaxAn-y.Dy
bu yerda Д  — stansiyada yillik xizmat ko'rsatiladigan avtomobillar 
soni; A0. -  qabul qilish posti o'tkazuvchanligi, A0. =  3...4 avt/soat.

Qaytarish postlari soni qabul qilish postlari soni kabi aniq­
lanadi, faqat postning o'tkazuvchanlik qobiliyati yuqori bo'ladi.

Xizmat sifatini nazorat qilish postlari soni stansiya quwati va 
nazorat davomiyligini hisobga olib aniqlanadi:

Aj xdxy 
Д. xmxa

Л/ _ ,
kk mxaxA~.y.D.. (3.22)

nk Д..xmxaX ,ek> (3.23)

bunda /lek — avtomobillami nazorat qilish uchun ajratilgan vaqt 
(0,2...0,3 soat).



Yuvishdan so‘ng quritish postlari sonini yuvish postlari soniga 
tenglashtirib olish mumkin.

Bo'yashdan so'ng quritish postlari soni bo‘yoqxonadagi jihozlar 
ish unumiga va ishlar hajmiga bog'liq bo'lib, alohida bo'yash va 
alohida quritish kameralarining ish unumi bir almashinuvga
10...12, birlashtirilgan bo'yash-quritish kameralarining esa 5...6 
avtomobilni tashkil etadi.

Yordamchi postlarning umumiy soni me’yorlar bo'yicha bir 
ishchi postiga 0,25...0,50 ta to'g'ri keladi:

* yo= (0 ,2 5 ...0 ,5 )x X p. (3.24)

Kutish postlari soni TXK va JT mintaqalaridagi har ishchi 
postiga 0,3...0,5 joy hisobidan olinadi:

Xku =  (0,3...0,5)xAp. (3.25)

Avtomobillami saqlash joylari:
— TXK va JT ga qabul qilingan va egasiga topshirilishini 

kutayotgan tayyor avtomobillar uchun saqlash joyi soni bir ishchi 
postiga 4...5 avtojoy hisobidan qabul qilinadi:

Ҳ , =  (4...5)xXp, (3.26)
— xodimlar va mijozlarning shaxsiy avtomobillari uchun saqlash 

joyi soni bir ishchi postiga 0,7...1,0 avtojoy hisobidan qabul qilinadi:

Xshs =  (0,7...1,0) x Xp\ (3.27)

— stansiyada avtomobillar bilan savdo qilinsa, ochiq maydonda 
sotishga mo'ljallangan avtomobillar uchun joy quyidagicha 
aniqlanadi:

V A^xDz
x ^ = ~ d T  ( 3 -28)

bunda Д; — yil davomida sotiladigan avtomobillar soni; D, — zaxira 
kunlar soni, Dz =  15...20 kun; Д  — avtodo'konning yillik ish 
kuni.

Yo'l yoqasida joylashgan stansiyalar uchun avtomobillar 
saqlash joylari soni bir ishchi postiga 1...2 avtojoy qabul qilinadi:



Stansiya oldida ochiq maydonda mijozlar va xodimlar avtomo­
billarini saqlash uchun har ishchi postiga 2,0...2,5 avtojoy qabul 
qilish mumkin:

* shs =  (2,0...2,5)xArp. (3.30)

3.1.2.6. ATXKS mintaqa, ustaxona, omborxona va 
yordamchi xonalar maydonini hisoblash

TXK va JT, tozalash-yuvish joylarining maydoni quyidagicha 
hisoblanadi:

Fm = f axXixK2, m2 (3 .31 )

bu yerda^ — rejada avtomobil egallagan maydon yuzasi, m 2; Xx — 
ish turlari bo'yicha postlar soni; Kz -  zichlik koeffitsiyenti.

Kz koeffisiyentining qiymati, avtomobil tashqi o'lchamlariga, 
postlar va jihozlar joylashishiga bog'liq. Postlar bir yoqlama joylash- 
ganda Kz =  6...7, ikki yoqlama joylashganda = 4...5 ga teng.

Ustaxonalar maydoni quyida keltirilgan uch usul bilan hisob­
lanadi:

a) texnologik zaruriy ishchilar soni orqali:

=  f\ + / 2 х ( Л -  1), m2 (3.32)

bu yerda / ,  va f 2 — birinchi va keyingi ishchilarga to'g'ri keluvchi 
solishtirma maydon yuzasi, m2;

b) ustaxonadagi jihozlar egallagan maydon va ulaming joy- 
lashish zichligi koeffitsiyenti orqali:

Fu = f j x K z, m 2 (3.33)

bunda f) — jihozlar egallagan maydon, m 2; Kz — jihozlaming 
joylashish zichligi koeffitsiyenti.

Texnologik jihozlar stansiya quwatiga (ishchi postlari soniga) 
qarab har bir ustaxona uchun maxsus texnologik jihozlar va maxsus 
asboblar tabelidan tanlab olinadi.

Ishlab chiqarish anjomlari (dastgohlar, stellajlar, javonlar) 
soni ishchilar soniga bog'liq holda qabul qilinadi.

d) Chizma usulida ustaxonaga jihozlar barcha talablarga muvofiq 
o'rnashtiriladi va uning egallagan maydoni aniqlanadi.
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Omborxona va avtomobillar turar joylari maydouini hisoblash.
Shahar turidagi ATXKS ning omborxona maydonlari xizmat 
ko‘rsatiluvchi har 1000 avtomobilga to'g'ri keladigan solishtirma 
maydon (fs) orqali hisoblanadi:

( 3 -34)
bu yerda^ — 1000 avtomobilga to‘g‘ri keluvchi solishtirma maydon 
bo‘lib, qiymati har bir ombor bo‘yicha 44- jadvalda keltirilgan.

44- jadval

1000 avtomobilga to‘g‘ri keluvchi omborxona solishtirma maydoni

№ Omborxona nomlari Solishtirma maydon, f., m2
Ehtiyot qismlar 32

Agregatlar 12
Materiallar

Lok va bolyoqlar, ximikatlar
Moylar

Avtomobillardan yechib olingan qismlami saqlash xonasi bir 
ishchi posti uchun 1,6 m2 hisobidan olinadi:

Fsx = 1,6 x X?, m2. (3.35)
Mijozlarga sotiladigan mayda ehtiyot qismlar ombori maydoni 

ehtiyot qismlar ombori maydonining 10% ini tashkil etadi:

Fmeq =  0,1 X F0, m2 (3.36)

bu yerda Ғ0 — ehtiyot qismlar omborining maydoni.
Yo'ldagi ATXKS uchun ehtiyot qismlar va materiallar ombori 

bir ishchi posti uchun 5...7 m2 hisobidan olinadi:
F e q .m  =  (5.-.7) X * p , m2. (3.37)

Yordamchi xonalar maydoni hisobi. Shahar turidagi ATXKS da 
mijozlar uchun xona maydoni bir ishchi postiga to'g'ri keluvchi 
solishtirma maydon orqali hisoblanadi:

m̂ii =  /mij x m2, (3.38)
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bu yerda / mij -  mijozlar uchun solishtirma maydon, ATXKS 
quwatiga asosan qabul qilinadi.

Mayda ehtiyot qismlar va avtomobilga tegishli bo'lgan 
materiallar do'konining maydoni:

<3-39>

Yo'ldagi ATXKS uchun mijozlar xonasining maydoni 6...8 
m2 ni tashkil etadi.

Daewoo avtomobillari uchun texnik xizmat ko'rsatish 
stansiyalarining texnologik hisobi

Daewoo avtomobillariga asosan firmali servis xizmati ko'rsatiladi. 
Avtomobillarning ishonehliligi yuqori darajada bo'lgatii uchun TXK 
va JT ish hajmlari keskin qisqaradi, asosiy ishlar TXK va JT 
postlarida bajariladi. Har qaysi stansiyada avtomobil sotish ko’zda 
tutiladi. ATXKS ning texnologik hisobi quyidagi ketma-ketlikda 
olib boriladi va natijalar jadvallarda mujassamlanadi. Ekspluatatsiya­
dagi avtomobillar soni statistik ma’lumotlar asosida qabul qilinadi 
yoki yangi qurilayotgan ATXKS uchun 5 yillik avtomobillar sotish 
soniga tenglashtirib olinadi:

Д е = 5 х А 5. (3.40)

Bir oyda oylik servis xizmatiga keladigan avtomobillar soni:

A- x c lx K r
A? = ie-12 s , (3.41)

bu yerda d — avtomobillarning bir yilda stansiyaga o'rtacha kirish 
soni, statistik ma’lumotlarga ko'ra d = 3 \ K s — stansiyaning samarali 
ishlash koeffitsiyenti, ya’ni servis bozoridagi ulushi. Agar sotilgan 
avtomobillarning 75% servis xizmatiga kirsa, stansiya muvaffaqiyatli 
faoliyat ko'rsatyapti, deb hisoblanadi — Ks = 0,75:

A ig>x d x K c A- x 3x0 ,75  
A i° =  ie~12 s = ie -12 -  0,188x^4ie. (3.42)



^ - T S ^ T -  ( 3 '4 3 )

bu yerda A° — bir oylik servis xizmatiga keladigan avtomobillar 
soni; D0 — oydagi ishchi kunlari soni, D0 =  22,5 kun tavsiya 
qilinadi; A0.t — postning o ‘tkazuvchanlik qobiliyati, A&1 =  3.

U holda

A0 A°
X  = -----i—  = —L. (3 44)

P D0xAa4 67.5'

UzDaewooAvto Ko ning tajribasiga ko'ra:
— mintaqadagi TXK va JT postlari soni:

= ^ P; (3.45)

— kuzov ishlari bo'yicha ustaxonadagi postlar soni:

* k = ! * P; (3.46)

-  bo'yoqchilik ustaxonasidagi postlar soni:

Х ъ = \ х р. (3.47)

Mexaniklar sonini aniqlash. Mexaniklar soni ishchi postlari 
soniga bog'liq holda quyidagicha aniqlanadi:

— TXK va JT mintaqasidagi mexaniklar soni: Л\к. jt Îxk.jP
-  kuzov ustaxonasidagi mexaniklar soni:

Pk = U2Xk\ (3.48)

-  bo'yoqchilik ustaxonasidagi mexaniklar soni:

Pb =  l2 X b. (3.49)

Yuqoridagi formulalar bilan hisoblangan natijalar quyidagi 
45, 46 -jadvallarda keltirilgan.
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Daewoo ATXKS maydonlarini hisoblash. TXK va JT mintaqasi, 
ustaxonalar, omborxonalar, maishiy-ma’muriy va xizmat xonalari 
hamda hudud maydonlari quyidagi 47 -jadval tavsiyasiga asosan 
qabul qilinadi.

47-jadval

N om i Tavsiya etilgan maydon yuzasi, m 2
1 2 3

K
o'

rg
az

m
a 

za
li 

va 
of

is 
xo

na
la

ri K o‘rgazma zali Har bir avtom obil uchun 46 m 2

QabuLxona 1 kishiga 6 m2, qo'shimcha kishi uchun 3 m 2 dan

M enejerlar uchun  
ofis

10...15m 2

U m um iy ofis 1 kishiga 5 m2 dan

G 'aznaxona 1 kishiga 3 m2 dan

U chrashuvlar 
uchun xona

1 kishiga 2 m2 dan

M ijozlar kutish 
xonasi

1 kishiga 2,5 m 2 dan, kami bilan 10 m 2 bo'lishi 
kerak

Te
xn

ik
 

xi
zm

at
 

ko
'r

sa
tis

h 
po

st
la

ri U m um iy ta'mir Har bir avtom obilga 3,5 m x 6 m
Kuzov ishlari Kuzov ishlari uchun 3,5 m x 6,5 m 

Kuzovlarni to ‘g ‘rilash uchun 5 m x 8 m
Bo'yoqchilik ishlari Kuzovni yaltiratish va bo'yash uchun 3,5 m x 6,5 m, 

bo'yash kamerasi uchun 4,5 m x 9 m, 
bo'yoq tayyorlash va bovyash kamerasi uchun 
birgalikda 6 m x 9 m

Avtom obillam i yuvish Qo'il bilan yuvishda 4,5 m x 7 m, 
Avtomatlashgan yuvishda 6 m x 10 m

Nazorat qilish (6... 8 m) x 13 m

Harakat yo ‘lkalari Kengligi 6 m

Y
or

da
m

ch
i 

m
ay

do
nl

ar M otor va agregatlami 
ta ’m irlash ustaxonasi

Kami bilan 20 m 2

Elektr jihozlari va 
akkumulator ustaxonasi

Kami bilan 4 m 2

Asboblar uchun xona Kami bilan 5 m 2

B o'yoq lar om bori Kami bilan 4 m 2

K om pressor xonasi Kami bilan 3 m 2



1 2 3
Oqova suvlarga ishlov 
berish va xavfli 
materiallar ombori

Kami bilan 20 m2

Ehtiyot qismlar 
ombori

Umumiy qurilish yuzasining 18...23% hisobida

A
vt

om
ob

ill
am

i 
sa

qla
sh

 
jo

yl
ar

i 
va 

bo
sh

qa
 

m
ay

do
nl

ar Mijozlar uchun 
avtomobillami saqlash 
joyi

Bir avtomobil uchun 3 m x 6 m

Yangi avtomobillar 
uchun ombor

Bir avtomobil uchun 2,5 m x 5 m

TXK ga qabul qilish 
posti

Bir avtomobil uchun 3,5 m x 7 m

Ta’mirlashda turgan 
avtomobillar uchun 
saqlash joyi

Bir avtomobil uchun 2,5 ni x 5 m

Ishchi xodimlar 
avtomobillari uchun 
saqlash joyi

Bir avtomobil uchun 2,5 m x 5 m

Umumiy harakat 
yolkalari

Kengligi 6...8 m

Ish
ch

i x
od

im
lar

 u
ch

un
 

ma
ish

iy 
xiz

ma
t 

xo
na

lar
i

Oshxona Har bir kishiga 1,2 m2 dan, kami bilan 10 m2. 
Ovqat tayyorlash uchun 5 m2

Yechinish xonasi Har bir kishiga 0,8 m2 dan

Dushxona Har bir kishiga 0,6 m2 dan

Ofis xodimlari uchun
hojatxona

10 kishigacha 12 m:
11...20 kishigacha 21 m2 
20 kishidan ortiq bo4sa 33 m2

Mexaniklar uchun 
hojatxona

5 kishigacha 6 m2 
6... 10 kishigacha 9m2 
11 ...20 kishigacha 15 m2 
20 kishidan ortiq bo‘lsa 24 m2



Daewoo ATXKS uchun umumiy maydonlar yuzasi postlar 
soniga bog‘liq holda quyidagi 48- jadvalda keltirilgan.

48- jadval

Daewoo ATXKS uchun umumiy maydonlar yuzasi

Yi
llik

 
so

til
ad

ig
an

av
to

m
ob

ill
ar

 
so

ni
, 

As
1 

. 
.

Po
stl

ar
 

so
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, 
Xp

Binolar uchun maydon 
yuzasi, m2

Ochiq maydoncha yuzasi, 
m2
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m

a 
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О

Q
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U
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sa
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jo
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Ha
ra

ka
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as
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va
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ish

 
jo

yl
ar

i

Ъ
cz

’—j

Um
um

iy
 

m
ay
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m

?

100 2 46 71 25 130 69 341 80 108 140 108 436 111
200 3 46 76 25 179 83 409 120 162 220 166 668 1077
300 4 92 81 25 228 109 535 160 216 280 216 872 1407
400 5 92 86 25 429 161 793 200 270 360 274 1104 1897
500 7 92 96 25 555 196 964 280 378 500 384 1540 2504
600 8 92 137 25 576 212 1042 320 432 560 433 1745 2787
700 10 92 156 25 702 249 1224 400 540 700 541 2181 3405
800 11 92 165 25 751 263 1296 440 594 780 592 2386 3682
900 12 92 174 49 800 284 1559 480 648 840 649 2617 4176
1000 14 138 190 49 898 325 1600 560 756 980 692 2788 4388
1100 15 138 199 49 947 340 1789 600 810 1060 815 3285 5074
1200 17 138 217 49 1045 369 1818 680 918 1200 923 3721 5539
1300 18 138 225 49 1094 384 1890 720 972 1260 974 3926 3816
1400 19 138 234 49 1143 399 1963 760 1026 1340 1031 4158 5121
1500 20 138 243 74 1192 432 2125 800 1080 1400 1082 4362 6487
1600 22 184 265 74 1290 462 2275 880 1188 1540 1191 4799 7074
1700 24 184 283 74 1388 492 2421 960 1296 1680 1299 5235 7656
1800 25 184 295 74 1437 507 2497 1000 1350 1760 1356 5466 7963
1900 26 230 303 74 1535 546 2688 1040 1404 1820 1417 5711 8399
2000 28 230 325 74 1584 570 2807 1120 1512 1960 1515 6107 8914
2100 29 230 333 74 1633 585 2879 1160 1566 2040 1573 6339 9218
2200 30 230 345 98 1682 595 2930 1200 1620 2100 1624 6544 9474



Agar loyihalanayotgan ATXKS bo'yicha boshqa statistik ma’lu- 
motlarga ega bo‘linsa, ulardan yuqoridagi formulalami va jadval- 
lardagi ma’lumotlarni hisobga olib foydalanish lozim.

3.1.3. AVTOMOBILLARGA TEXNIK XIZMAT KO‘RSATISH 
STANSIYALARINI REJALASHTIRISH

ATXKSlarini rejalashtirish ATKlarni rejalashtirishga o'xshab 
amalga oshiriladi va stansiya ish jarayonining alohida xususiyatlari 
hisobga olinadi.

ATXKSlarning turlarga qarab tasniflanishi texnik xizmat 
ko'rsatish ishlari nomi va hajmini tasawur etish, loyihalashning 
zamonaviy usullarini qo'llash, andazaviy loyihalar ishlab chiqish 
imkonini beradi.

ATXKSni texnologik loyihalash natijalari asosida ularni 
rejalashtirish amalga oshiriladi.

ATXKS bosh rejasi va ishlab chiqarish binosini rejalashtirish 
stansiyada ishlab chiqarish jarayonini aks ettiradigan uning funk­
sional sxemasi asosida amalga oshirilishi lozim (3.1- rasm).

3.1- rasm. Avtomobillarga xizmat ko‘rsatishning funksional sxemasi.
208



Stansiyada o'ziga xos quyidagi maqsadlarga xizmat qiluvchi 
binolar va xonalar bo'lishi kerak:

— nozimxona;
— mijozlar uchun xonalar;
— ma'muriy-maishiy binolar;
— savdo do'koni, avtosalon;
— TXK va JT mintaqalari, ustaxonalar, kutish postlari;
— omborxonalar;
— avtomobillami qabul qilish va qaytarish postlari uchun joy 

va boshqalar.
Yo'l yoqasidagi stansiyalarda yonilg'i quyish va texnik xizmat 

ko'rsatish stansiyalari birgalikda rejalashtirilishi mumkin.
Misol tariqasida 3.2- rasmda Gamburg shahridagi Bering- 

shtrasseda o'mashgan avtomobillarga yonilg'i quyish va texnik xizmat 
ko'rsatish stansiyasining texnik xizmat ko'rsatish binosi loyihasi 
keltirilgan.

0,25 ga maydonga joylashgan stansiyada 3 ta yonilg'i quyish 
kolonkasi, 3 ta ishchi posti va yordamchi xonalar hamda 20 ta 
avtomobillami saqlash joylari rejalashtirilgan.

3.2- rasm. Gamburg shahridagi karlik texnik xizmat ko‘rsatish stansiyasi rejasi:
1 — kuzovni yuvish; 2 — shassini yuvish; 3 — nazorat, moylash postlari; 

4 — tashxislash, sozlash; 5 — kompressor va isitish xonasi; 6 — dam olish xonasi; 
7 — idora; 8 — mijoz xonasi; 9 — ehtiyot qismlar do'koni; 10 — hojatxona.



Rejalashtirishning yechimi sifatida 3.3- rasmda 13000 ta «Jiguli» 
avtomobiliga xizmat ko‘rsatishga mo'ljallangan 50 ishchi postli 
«ВАЗ» maxsus avtomobil servisi markazi loyihasi keltirilgan. 
Loyihada hamma xonalar bitta binoda joylashtirilgan va ishlab 
chiqarish jarayoni ratsional ta’minlanadigan qilib TXK va JT 
mintaqalari, ustaxonalar, omborxonalar, avtodo'kon va yordamchi 
xonalar o'mashtirilgan.

Shu loyiha bo'yicha kichik o'zgartirishlar kiritilib, Toshkent 
shahrida Sobir Rahimov metrosi bekatidan chiqaverishda «ВАЗ» 
maxsus avtomobil servis markazi qurilgan va faoliyat ko'rsatmoqda.

Toshkent shahrida va viloyat markazlarida ko'plab (shu jumladan 
UzDaewoo avtomobillari uchun maxsus) avtomobillarga texnik 
xizmat ko'rsatish stansiyalari qurilgan va yangilari qurilmoqda.

3.3- rasm. «Жигули» avtomobillari uchun 50 ishchi postli ВАЗ maxsus
avtomarkazi:

A) bosh reja: 1 -  ishlab chiqarish binosi; 2 -  m a’muriy-maishiy bino; 3 -  
AYQSh; 4 — nazorat-o'tkazuv joyi; 5 — shaxsiy avtomobillar turar joyi; 6 — 
yangi avtom obillar saqlash joyi; 7 -  xizm at ko'rsatilgan avtom obillar turar 
joyi; 8 — xizmat talab avtomobillar turar joyi.
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B) ishlab chiqarish binosi rejasi: 1 — avtodo‘kon; 2 — sotish oldi xizmati 
mintaqasi; 3 -  moylash postlari; 4 -  tashxislash postlari; 5 -  kafolatli xizmat 
ko‘rsatish mintaqasi; 6 — TXK va JT mintaqasi; 7 -  ustaxonalar; 8 — omborxona­
lar; 9 — yig'ishtirish-yuvish postlari; 10 -  avtomobillami qabul qilish va qaytarish 
postlari; 11 -  mijozxona; 12 -  nozimxona.



Quyida avtomobillarga texnik xizmat ko'rsatish stansiyalarining 
umumiy ko'rinishi keltirilgan:

2 ishchi postli ATXKS

3 ishchi postli ATXKS

4 ishchi postli ATXKS

5 ishchi postli ATXKS



ATXKS ishlab chiqarish mintaqalari va ustaxonalarini reja­
lashtirish ATK mintaqalari va ustaxonalarini rejalashtirishga o ‘xshab 
amalga oshiriladi. Katta ATXKS va Markazlar loyihasida TXK va JT 
ishlab chiqarish dasturi hajmi katta bo‘lgani uchun ko'pgina 
ustaxonalar (ayniqsa, kuzov va bo'yash ustaxonalari) hamda TXK 
va JT mintaqalari ATK va ATXKS rejalarida bir-biriga o'xshaydi, 
ammo ayrim xususiyatlari ham mavjud. Har xil turdagi va markadagi 
avtomobillarning ishonchliligi va u bilan bog'liq bo'lgan TXK va 
JT ish hajmi turlicha bo'lgani sababli ular uchun loyihalangan 
ishlab chiqarish mintaqalari va ustaxonalari loyihalari ham bir- 
biridan farqlanadi. Ayniqsa, DEU avtomobillari uchun ATXKS 
larida kuzov va bo'yoqchilik ishlari hajmi katta bo'lgani uchun bu 
ustaxonalami rejalashga alohida etibor beriladi.

ATXKS mintaqa va ustaxonalarini rejalashtirish texnologik hisob 
natijalari, namunaviy, yakka tartibdagi loyihalar va avtomobil servisi 
uchun jihoz chiqaruvchi korxonalar loyihalari («Автоспецобо- 
рудование» va boshqalar) tahlili asosida amalga oshiriladi.

Quyida «Автоспецоборудование» birlashmasining «Сферо- 
Сервис» mutaxassislari tomonidan taklif etilgan bir necha loyiha- 
lardagi mintaqa va ustaxonalaming umumiy ko'rinishi va jihozlaming 
joylashuvi keltirilgan.

3.1.3.1. Avtomobillarni yuvish mintaqasi

Avtomobillami avtomatik yuvish qurilmalari yuvish vositalari 
bilan qoplash, kuzovni cho'tka yordamida va suv oqimi bilan yuvish, 
avtomobil tagi va g'ildiraklarini yuvish, himoyalash polimerlarini 
qoplash jarayonlarini amalga oshiradi. Ular portal va tunnel xillariga 
bo'linadi.

Portal yuvish qurilmasida avtomobil qo'zg'almaydi, portal 
avtomobil bo'ylab harakatlanib, uni cho'tka bilan yuviladi. Soatiga
10... 12 avtomobilni yuva oladi.

Tunnelli yuvish qurilmasi qimmatroq, ammo unda soatiga
40..50 avtomobil yuvilishi mumkin. Unda avtomobil transportyor 
yordamida harakatlanadi va qo'zg'almas portal cho'tkalari tomonidan 
yuviladi. Tunnel bo'ylab g'ildirak balandligida mahkamlangan ikkita 
gorizontal cho'tka kuzovning ifloslangan ostki qismini va g'ildirak



disklarini samarali yuvish imkonini beradi. Yuqori bosimli yuvish 
qurilmasida yengil avtomobillar 100... 150 atmosfera bosimida yuvi­
ladi va soatiga 450...300 1 suv sarflanadi.

Avtomobil salonini tozalash uchun changyutgichlardan foyda­
laniladi. Ular quruq va nam tozalash imkonini beradi.

Avtomobilni yuvishdan oldin kuzovga yuvish vositalari (sham- 
pun yoki maxsus ko‘pik) sepiladi, yuvilgandan so'ng suvni o'zida 
itarib chiqariladigan plyonka hosil qiladigan maxsus (shamsimon) 
suyuqlik sepiladi va kuchli havo oqimi bilan suv tomchilari puflab 
chiqarib yuboriladi.

Yuvish mintaqasida tozalash inshootlari (loytindirgich, yonilg'i- 
moy ushlagich) va suvdan qayta foydalanish qurilmalari o'mash- 
tiriladi.

1. A vtom atlashgan portalli 
yuvish.

2. Y uqori b osim li yuvish  
qurilmasi.

3. Shlang uchun aylanuvchi 
konsol.

4. N am lab tozalash chang  
yutgichi.

5. Tozalash qurilmasi.
6. Yuvish vositalari.
7 Tozalash mashinasi.
8. Purkash pistoleti.

3.1.3.2. Avtomobillarni qabul qilish mintaqasi

Avtomobilni qabul qilish vaqtida uning texnik holatini muta- 
xassis tomonidan aniq baholash katta ahamiyatga ega. Shuning 
uchun mintaqa avtomobil texnik xolatini tezkor aniqlovchi quril­
malar bilan jihozlanadi:

— dvigatel chiqindi gazlarining holati tutun o'lchagich (dizel 
dvigatelli avtomobillar uchun) va komponentli gazanalizator 
(karburator dvigatelli avtomobillar uchun) yordamida aniqlanadi;

— avtomobil tormoz tizimining samaradorligi rolikli tormoz 
qurilmasida aniqlanadi;
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— g'ildiraklar yaqinlashuvini aniqlovchi tester tezkorlik bilan 
oldingi va orqa g'ildiraklarining yaqinlashuvini aniqlaydi va ularni 
sozlashga yuborish zaruratini belgilaydi;

— avtomobil osmasi va rul boshqarmasi holati osma va amorti- 
zatorlami tekshirish testeri va lyuftdetektor qurilmasi yordamida 
aniqlanadi;

— farani tekshirish va sozlash testeri yordamida faraning yaqin 
va uzoqni yoritish holati aniqlanadi;

— ko'targich yordamida avtomobil holati nazoratdan o'tkaziladi;
— markaziy diagnostika ustuni o'lchangan agregatlar parametr- 

larini qayd qilish va yig'ish imkonini beradigan dastur bilan 
ta’minlangan bo'lib, printer yordamida mijozga o'lchash natijalari 
va ularning etalon qiymatlarga mosligi haqida ko'chirma beradi;

— mintaqada dvigatel ishlatilgani uchun unda chiqindi gazlarni 
tortib oluvchi qurilma o'rnatiladi.

Avtomobillami qabul qilish jarayoni 5...20 minutni tashkil 
etadi, to'liq tashxislash esa bir necha soatni tashkil etishi mumkin.

1. G 'ild iraklar yaqin lashu­
vini aniqlovchi tester.

2. Osma va amortizatorlarni 
tekshirish testeri.

3. Rolikli torm oz stendi.
4. Markaziy tashxislash ustuni.
5. Tutun o'lchagich.
6. Gazanalizator.
7. Q aychisim on ko'targich.
8. K o'targichni boshqarish  

pulti.
9. Lyuftdetektor.
10. Farani tekshirish va soz­

lash testeri.
11.C hiq ind i gazlarni tortib  

olish qurilmasi.
12.Qabul qiluvchi shkafi.

3.1.3.3. Tashxislash ustaxonasi

ATXKS ga keladigan avtomobillar turiga qarab universal — barcha 
avtomobillarga xizmat qiladigan va maxsuslashtirilgan — ayrim 
avtomobil turlariga xizmat qiladigan jihozlar tanlab olinadi. Zamo-
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naviy avtomobil dvigatellarini tashxislash uchun markaziy 
tashxislash modulida skanerlar, motor-testerlar joylashtiriladi, 
tutun o ‘lchagichlar va gazanalizatorlardan, stroboskopdan, 
kompressometr va pnevmovakuummetrdan foydalaniladi, ta’minot 
tizimi holati yonilg'i bosimi testeri va injektor forsunkalarini 
tekshirish va tozalash jihozlari yordamida aniqlanadi. Salonni sovitish 
holati konditsionerga xizmat ko'rsatish testeri yordamida aniqlanadi. 
Elektr jihozlari holati akkumulator batareyalari testeri va elektrik 
jihozlari to'plami yordamida tashxislanadi. Bundan tashqari, univer­
sal jihozlar sifatida tormoz stendlari, osma va rul boshqarmasi, 
yoritish asboblari holatini tashhislash jihozlaridan foydalanish 
mumkin.

1. Markaziy tashxislash mo- 
duli.

2. Gazanalizator, tutun o ‘l- 
chagich.

3. Akkumulator batareyalari 
testeri.

4. Injektor forsunkalarini tek­
shirish va tozalash jihozi.

5. Konditsionerlarga xizmat 
ko'rsatish  va germ etik - 
ligini o'lchovchi tester.

6. Chiqindi gazlarni so lrish 
qurilmasi.

7 Elektrik jihozlari to'plami.
8. Stroboskop.
9. Yonilg'i bosimi testeri.
10.Pnevm ovakuum m etr va 

kom pressom etr.

3.1.3.4. Tashxislash va g'ildiraklar burchagini tekshirish 
ustaxonasi

Avtomobil g'ildiraklarining o'rnatilish burchaklari (g'ildirak- 
laming yaqinlashuvi va tiklikdan og'ish burchaklari, shkvorenning 
bo'ylama va ko'ndalang og'ish burchaklari) avtomobilning turg'un 
harakatlanish xavfsizligiga, osmalarning holatiga, shinalaming 
yeyilishiga katta ta’sir ko'rsatadi.



Ko'pchilik hollarda g'ildirakning yaqinlashuv va tiklikdan og‘ish 
burchaklari tashxislanadi va sozlanadi.

Avtomobil ta’mirtalab bo'lgan holda va osma qismlari almash- 
tirilganda yuqorigi ishlardan tashqari, shkvoren yoki burilish 
o‘qining bo'ylama va ko'ndalang og'ish burchaklari, o'qlarining 
yonga surilishi, oldingi va orqa o'qlar g'ildiraklari markazi orasidagi 
masofa tashhislanadi va sozlanadi.

G'ildiraklar o'matilish burchaklarini tashhislash uchun g'ildi­
raklar o'rnatilish burchagini sozlash universal stendidan foydala­
niladi.

G'ildirak o'matilish burchaklarini o'lchashning awal qo'llangan 
mexanik va optik usulidan tortib hozirda qo'llaniladigan lazer va 
fotodatchiklar usuligacha bo'lgan 30 xil texnologiya mavjud.

Zamonaviy avtomobillar uchun yuqori aniqlik va turg'unlikni 
ta’minlaydigan stendlar qo'llaniladi. Bu stend 4 ustunli ko'targichga 
o'rnatiladi.

Ustaxonada aravachadagi qo'l jihozlari to'plami, shina damlash 
qurilmasi, turli avtomobillar g'ildiraklari o'rnatilish burchaklari 
haqidagi ma’lumot kiritilgan kompyuter o'mashtiriladi.

1. G 'ildiraklar o'rnashish 
burchagini rostlash stendi.

2. Traversli domkrat va ay­
lanma doirali ko'targich.

3. Aravachadagi qo'l jihoz­
lari to'plami.

4. Shina damlash uchun qo'z­
g'aluvchan rezemiar.

3.1.3.5. Chilangarlik ustaxonasi

Universal ATXKS chilangarlik ustaxonasida turli rusumdagi 
avtomobillar uchun ulaming agregatlarini yechmasdan ta’mirlash, 
moy va texnologik suyuqliklar almashtirish, gidravlik tormoz



tizimidagi havoni chiqarib yuborish, sovitish tizimini yuvish, 
sinash va boshqa texnologik jarayonlar amalga oshiriladi. Bu ustaxona 
ikki ustunli ko'targich, agregatlami tagidan ko'taruvchi domkrat, 
chilangarlik dastgohi va asboblari, maxsus moslamalar, pnevmo- 
gaykaburagich, stendlar va moslamalar bilan jihozlanadi.

12.
13.
14.

15.
16.

J. K o‘targich.
2. Tiskili dastgoh.
3. Q oll asboblari bilan ara­

vacha.
4. Detallam i q o‘zg‘aluvchan 

yuvish qurilmasi.
5. Moy bilan ta’minlash jihozi.
6. M oy quyish va to ‘kish  

universal jihozi.
7. Gidravlik press.
8. Garaj krani.
9. T orm oz d isklarini y o '­

nish dastgohi.
10.G idravlik tran sm ission  

ustun.
11.T orm oz tizim in i sinash  

qurilmasi.
Chiqindi gazlarni so ‘rish qurilmasi.
Pnevmogaykaburagich.
Sovitish tizim ini yuvish va sovitish suyuqligini almashtirish jihozlari 
to'plam i.
Osma prujinalarini siqish vositasi.
Sovitish tizimi germetikligini tekshirish jihozi.

З.1.З.6. Agregat ustaxonasi

Universal ATXKS agregat ustanxonasida hozir keng tarqalgan 
turli rusumdagi, shu jumladan, xorijdan keltirilgan avtomobil 
agregatlari (dvigatel, uzatmalar qutisi, ko'priklar va boshqalar) 
qismlarga ajratiladi, ishdan chiqqan detallar tiklanadi yoki 
almashtiriladi va yig'iladi.

Ustaxonada shu texnologik jarayonni ta’minlaydigan jihozlar 
o'rnatilgan.

Detal va agregatlami yuvish bosim ostida, maxsus yuvish 
eritmasida yopiq siklda ishlaydigan qurilmada amalga oshiriladi.



Tormoz disklari va barabanlari, silindrlar bloki, klapanlar uyasi 
va faskasi maxsus stanoklarda ta’mirlanadi.

Detallarga ishlov berish, ajratish va yig'ish uchun charxlash 
va teshish stanoklari, press, iskanjali dastgohlar o'rnatilgan.

Dizel dvigatellari yonilg'i apparaturalarini tekshirish va sozlash 
uchun maxsus stend o'rnatilgan.

Agregatlar stendlarda yig'Uadi.

1. Agregat va detallam i yuvish 
qu rilm asi.

2. Torm oz disk va baraban- 
larini ta ’mirlash stanogi.

3. Parmalash stanogi.
4. Teshish stanogi.
5. Iskanjali dastgoh.
6. Gidravlik press.
7. Silindrlami yo‘nish stanogi.
8. Siiindr oynalariga ishlov 

berish va sayqallash stanogi.
9. Klapanlarga ishlov berish 

jihozi.
10. Klapan 0 ‘rindiqlariga ish­

lov berish stendi.
11.D izel dvigatellari yonilg'i apparaturalarini tekshirish va sozlash stendi.
12.Agregatlarning germetikligini tekshirish jihozi.
13.Dvigatel va uzatmalar qutisini ta’mirlash stendi.

З.1.З.7. Shinalarni ta’mirlash va kamera yamash 
ustaxonasi

Shina ta’mirlash ustaxonasida quyidagi texnologik jarayonlar 
amalga oshiriladi:

— shinalar avtomobildan yechib olinadi;
— yuviladi;
— nosoz yoki teshilgan joyi aniqlanadi;
— kamerasiz shinalaming teshilgan pokrishkalari turgan joyida 

yamaladi;
— kamera teshilgan bo'lsa yoki pokrishka ta’mirtalab bo'lsa, 

shina yig'ish stendida shina qismlarga ajratiladi;



— kamera yamaladi;
— pokrishkaning yurish yo'lida yoki yon tomonida kichik teshik 

va yirtiqlar bo‘lsa yamaladi;
— shina stendda yig'iladi;
— muvozanatlanadi;
— shina avtomobilga qo'yiladi.
Ustaxona loyihasida bu jarayonlarni bajarish uchun barcha 

jihozlar, moslamalar va materiallar ko'zda tutilgan.
Avtomobildan shinalarni yechish uchun ustaxonada maxsus 

ko'targich, tashqarida esa avtomobil ostiga kiritiladigan ko'chma 
domkrat ishlatiladi.

G'ildiraklami yuqori bosimda yuvish qurilmasi ustaxonada 
tozalikni ta’minlash bilan bir qatorda, muvozanatlash aniqligini 
oshiradi.

Maxsus vannada kameraning yoki kamerasiz shinali g'ildirak 
pokrishkasining teshigi aniqlanadi, yamalgandan so'ng germetikligi 
tekshiriladi.

Shina ajratish-yig'ish stendi yengil avtomobillar, 11"...20" diskli 
kichik yuk avtomobillari g'ildiraklariga mo'ljallangan bo'lib, barcha 
shinalarni, shu jumladan, past profilli shinalami ajratish, yig'ish 
va damlashga mo'ljallangan.

Kamera va pokrishkalami ta’mirlasliga mo'ljallangan ishchi postida 
kamera va pokrishkalar yamalib, vulkanizatsiyaga tayyorlanadi.

Shamollatish qurilmasi bilan jihozlangan elektr vulkanizatorda 
kamera yoki pokrishkaning yamog'i 140... 160 °C gacha qizitilib 
vulkanizatsiya qilinadi.

Maxsus asboblar yordamida yamalgan pokrishkaning yurish 
yo'lidagi ariqchalari ochiladi.

Pnevmatik ko'targich va qisgich bilan jihozlangan muvoza­
natlash stendida g'ildiraklar muvozanatlanadi.G'ildiraklar avto­
mobilga o'rnatilgandan so'ng, tormoz diski, barabani va gupchagi 
bilan o'zaro o'mashishida paydo bo'ladigan og'ishliklami yo'qotish 
maqsadida, ko'chma stendda yakuniy muvozanatlanadi.

G'ildiraklami avtomobildan olishda va qo'yishda pnevmogayka- 
buragichlardan foydalaniladi.

Ustaxonada umumiy yoki mahalliy shamollatish ko'zda tutiladi.



1. M a n i p u la to r li s h in o -  
montaj stendi.

2. Pnevm oliftli m uvozanat­
lash stendi.

3. Shina yig'ish k o4targichi.
4. G ‘ildiraklar va kamerani 

tekshirish stendi.
5. R ez in a la rn i ta ’m irlash  

ishchi joyi.
6. Shina damlash qo‘zg‘aluv- 

chan rezervuari.
7. Ventilatsiyali vulkanizator.
8. Instrumentlar aravachasi.
9. G ‘ildiraklami yuvish.
10. D inam om etrik kalit.
11. Domkrat.
12. Kamerasiz shinalarni damlash halqasi
13.M ateriallami saqlash shkafi.
14.Zarbli gaykaburagich va maxsus jihoz.
15. Protektor keskich.
16.Abraziv materiallar.
17.Shina ta ’mirlash materiallari.

3.1.3.8. Kuzovchilik ustaxonasi

Ustaxonada avariya bo'lgan, pachoq bo'lgan va eskirgan kuzovlar 
ta’mirlanadi. Ustaxonada asosiy jihoz bo'lib, kuzov ostki va ustki 
qismlari geometriyasini o'lchaydigan, ko'targich bilan jihozlangan 
kuzovni to'g'rilash stendi xizmat qiladi.

Kuzovni ta’mirlash uchun metallarni plazmali qirqish apparati, 
payvandlash yarim avtomati, nuqtali payvandlash universal 
apparati xizmat qiladi.

Ustaxonada avtomobil ko'targich, garaj krani va avtomobil ostiga 
kiradigan domkratdan foydalanish ko'zda tutilgan.

Ustaxonada stellajlar, dastgohlar, aravachalar, chilangarlik va 
tunukasozlik asboblari majmuasi, pnevmatik asboblar va maxsus 
moslamalar mavjud.



1. Qaychisimon ko‘targich va 
kuzov ostki va ustki qis­
mini o ‘lchash tizimi bilan 
jihozlangan kuzovni to ‘g‘- 
rilash stapeli.

2. Avtomobil ko‘targichi.
3. Payvandlash yarim avto- 

mati.
4. P ayvan d lash  u n iversa l 

apparati.
5. P lazm ali m eta ll kesish  

apparati.
6. Gidravlik jihozlar to'plami.
7. D etallam i saqlash uchun 

qo‘zg‘aluvchan stellaj.
8. Garaj krani.
9. Iskanjali dastgoh.

13. Kuzov ta’miri uchun maxsus vosita va jihozlar.
14. Temirchilik asboblari to ‘plami.
15. Chilangarlik asboblari to ‘plami.
16. Pnevmojihozlar to lplami.

3.1.3.9. Bo'yoqchilik ustaxonasi

Ustaxonada kuzov va uning qismlari bo'yashga tayyorlanadi va 
bo'yaladi. Avtomobilni bo'yash juda mas’ul va katta mablag' talab 
qiladigan texnolgik jarayon bo'lgani uchun bu ustaxona jihozlariga 
qo'yiladigan talablar ham katta.

Bo'yash, quritish ishlari avtomobillar uchun va detallar uchun 
ayrim kameralarda amalga oshiriladi. Avtomobilning bo'yalgan biron 
qismini quritish uchun infraqizil nur tarqatgichdan foydalaniladi.

Bo'yashga tayyorlash postida yuqori shipdan yangi havo beri- 
lib, ostidan so'rib olinadigan jihozlar va filtrlar o'mashtirilib, bu 
yerda grunt qoplash, shpatlyovka surish, uni silliqlash, qisman 
bo'yash ishlari amalga oshiriladi.

Bo'yash uchun ishlatiladigan havoga qo'yiladigan katta talablami 
qanoatlantiradigan havo quritgichli kompressor va havo tayyorlash
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10. Domkrat.
11. Avtom obillam i ko‘chirish uchun arava.
12. G ‘altakli havo tarqatish bloki.



majmualaridan foydalaniladi. Bo‘yoq tayyorlash uchun maxsus 
jihozlash xonasi, sepish uchun bo‘yoqpurkagich, sayqallash 
uchun pnevmatik jihozlar ishlatiladi.

1. B o ‘yash-quritish  k am e­
rasi.

2. Mikser bilan bo'yoq tay­
yorlash xonasi.

3. Detallar uchun bo'yash- 
quritish kamerasi.

4. Bo'yashga tayyorlash may­
donchasi.

5. Bo'yashga tayyorlash may­
donchasi.

6. Aylanuvchi konsolli ter­
minal.

7. Lokal quritish infraqizil 
nur tarqatgich.

8. B o 'y o q p u r k a g ic h la r n i  
yuvish joyi.

9. Bo'yash uchun havo quritish kompressori.
10. Bo'yash uchun havo tayyorlash bloki.
11. Bo'yoq purkagichlar.
12. Sayqallash pnevmoasbobi.
13. Detallar tagligi.

3.1.3.10. Pnevmomagistral

1. Kompressor.
2. Issiqlik  a lm ash inuvi j i ­

hozi.
3. Moy loyqa ajratuvchi sepa­

rator.
4. Avtomatik drenaj klapanli 

ressiver.
5. Ifloslanish indikatorli da­

g'al filtr.
6. Havo quritgich.
7. Filtrlar bloki.
8. Separator.



3.1.4. ATXKS NING TEXNIK-IQTISODIY 
KO‘RSATKICHLARI

ATXKS texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlari sifatida 1 ishchi postiga 
to‘g‘ri keladigan 7 ta solishtirma ko‘rsatkich tavsiya etiladi 
(49- jadval).

49-jadva!

Shahar ATXKS solishtirma texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlari

Ko'rsatkichlar Л енгипроавто-
транс

ВАЗ Гипроспец-
автотранс

Postlar soni

6 11 15 25 25* 50* 50* 10 20
Xizmat ko‘rsati- 
ladigan avtom o­
billar soni

120 116 125 151 151 182 260 203 203

Bino ichidagi
avtom obil
postlari**

1,0 2,2 2,3 2,8 2,0 3,4 3,7 2.2 2,5

Jami xodim lar 
son i

6 5,4 5,8 6,6 6,4 7.5 7,1 7,7 7,1

Ishlab chiqarish 
ishchilari

4,3 4,0 4,4 4,9 4,9 5,3 5,5 5,9 5,7

Uchastka 
m aydoni, m 2

1383 1000 973 1048 1048 682 680 820 650

Bosh bino 
foydali 
m aydoni, m 2

138 218 222 241 205 249 254 201 246

Bosh bino 
qurilish  
hajmi, m :

833 1380 1456 1575 1240 1722 1850 1225 1469

* -  do'kon bilan;
** -  bunga ishchi, yordamchi postlar va kutish postlari ham kiradi.

UzDaewoo avtomobillari uchun ham stansiyalarning shunday 
texnik-iqtisodiy ko'rsatkichlari yuqorida keltirilgan edi.



3.2. AVTO M O BILLARGA SE R V IS  X IZM AT  
KO ‘RSA T ISH  M ARKAZLARI

Markazlashgan texnik xizmat ko‘rsatish bazalari

Markazlashgan texnik xizmat ko'rsatish bazalari (MTXKB) 
har xil ATK, ishlab chiqarish avtotransport birlashmalari va boshqa 
muassasalar avtomobillariga xizmat ko'rsatadi. Ular mustaqil xo‘jalik 
hisobida bo‘lishi yoki birlashma, uyushma, konsern tarkibida 
bo'lishi mumkin.

MTXKB da bajariladigan ishlar tarkibi va hajmi ATK laming 
jihozlanganligiga, ishlash sharoitiga, yaqin o‘mashishiga, avtomobil 
parki tarkibiga va boshqa omillarga bog‘liq.

MTXKB ning texnologik hisobida unga qarashli avtotransport 
korxonalarining faqat markazlashgan xizmat ko‘rsatish turlari 
hisobga olinadi.

Masalan, 1200 ta yuk avtomobiliga mo'ljallangan MTXKB 
andazaviy loyihasida markazlashgan holda 40% TXK-1, 100% 
TXK-2, 77% JT ishlarini bajarish ko‘zda tutilgan. KXK va TXK-1 
hamda JT ning qoigan ishlari ATK larining o‘zlarida bajariladi.

MTXKB ishlab chiqarish dasturi har qaysi kooperatsiyalash 
ATK lari dasturidan bir necha marta ortiq bo'lgani uchun TXK va 
JT da ilg'or texnologik usullar va zamonaviy jihozlarni qoilash 
imkoniyati tug'iladi.

MTXKB larida TXK va tashxis ishlari oqim qatorlarida, JT 
ishlari universal postlarda bajariladi.

Bu korxonaning ish tartibi 2...3 almashinuvga mo'ljallangan 
bo'lishi lozim. MTXKB tarkibida avtomobilni kutayotgan haydov­
chilar dam olishi uchun xona, topshirilayotgan va qaytarilayotgan 
hamda shaxsiy avtomobillar uchun turar joy ko'zda tutilishi lozim.

Ishlab chiqarishning markazlashtirish va kooperatsiyalash 
tamoyillariga javob beradigan bu korxona ma’lum sharoitda o'zining 
rivojini topishi mumkin.

Respublikamizda «Toshshaharyo'lovchitrans» uyushmasi tomo­
nidan tashkil etilgan «Mercedes-Benz», «UzOtoyol», «Daewoo 
maxsustransporti» servis markazlari yuqoridagi MTXKB sining 
bir ko'rinishidir.



«Uzotoyol» servis xizmat ko'rsatish markazi «RAF» hissadorlik 
jamiyati avtobus saroyida o‘rnashgan bo'lib, o‘zidagi avtobuslardan 
tashqari 3-, 8- avtobus saroylari, 1- va 4- avtotransport korxonalari 
va shaxsiy «UzOtoyol» avtobuslariga servis xizmat ko'rsatadi. 
8- avtobus saroyi hududida joylashgan «Mercedes-Benz» servis 
xizmat ko'rsatish Markazi Toshkentdagi barcha avtobus saroylari­
ning 300 ta Mercedes-Benz 0-405 avtobuslariga servis xizmati 
ko'rsatadi. Avtobus saroylarida bu avtobuslarga kundalik xizmati 
ko'rsatiladi va mayda ta’mir ishlari bajariladi. Toshkent shahridagi 
Mercedes-Benz avtobuslarining soni 600 ga etishi munosabati bilan 
2- avtobus saroyi hududida ikkinchi «Mercedes-Benz» servis xizmat 
ko'rsatish Markazi ishga tushirildi.

Avtomobillarga servis xizmat ko'rsatish markazi texnologik 
loyihalashni Mercedes-Benz servis xizmat ko'rsatish Markazi 
faoliyati misolida ko'rib chiqamiz.

3..2.1. MERCEDES-BENZ SERVIS XIZMAT KO‘RSATISH 
MARKAZINING TEXNOLOGIK HISOBI

3.2.1.1. Loyihalash uchun dastlabki ma’lumotlar:
— servis markazining turi;
— avtomobillarning soni, turi, toifasi, texnik holati, A;,
— servis markazininmg yil davomida ishlash kunlari, 2)ym;
— avtomobillaming ish kunlari, Dyi:
— avtomobillarning ish vaqti, Tj;
— avtomobillarning ishlash sharoiti toifasi, Âsh;
— kunlik bosilgan o'rtacha yo'l, Ц.у
3.2.1.2. Servis xizmat ko'rsatish davriyligi va ish hajmini aniqlash.
Texnologik hisob uchun «Mercedes-Benz» kompaniyasining 

servis xizmati (SX) va joriy ta’mir JT me'yorlari asos qilib olinadi. 
Bular quyidagilar:

Mercedes-Benz 0-405 avtobusining servis xizmat davriyliklari:
Ц 5 = 15000 km da;
Z30 = 30000 km da;
£45 = 45000 km da;
L30 = 90000 km da.



Mercedes-Benz 0-405 avtobusi servis xizmatining solishtirma 
mehnat sarfi:

15000 km da — /15 = 33,0 ishchi-soat;
30000 km da — r30 = 33,00 ishchi-soat;
45000 km da — /45 =  50,6 ishchi-soat;
90000 km da — /90 = 68,7 ishchi-soat.
Mercedes-Benz 0-405 avtobusining joriy ta’mirlash solishtirma 

ish hajmi: /•, = 1,04 ishchi-soat/1000 km.

З.2.1.З. Avtobuslaming yillik o‘rtacha yurgan yo‘li:

bu yerda — 0 ‘rtacha kunlik yurgan yo‘1; D  ̂ — avtomobilning 
ish kunlari; a, — texnik tayyorgarlik koeffitsiyenti (buning qiymati 
avtobus saroyi bo'yicha yoki hisoblash yo'li bilan aniqlanishi 
mumkin).

Texnik tayyorgarlik koeffitsiyentini hisoblash yo'li bilan aniqlash 
uchun sikl oralig‘ida avtomobillarning SX va JT da turish hamda 
ekspluatatsiyada bo'lish kunlari aniqlanadi.

Avtobuslaming sikl oralig'ida SX15, SX30, SX45, SX90 da va 
JT da turish kunlari quyidagicha aniqlanadi:

Ly = Zky x a , x Dyi, km (3.50)

(3.51)

s 45000 ’
- D g0s, kun, (3.52)

^ 30s 30000 ^ 905’ k u n ’
(3.53)

Aws ^ 45s -̂ 90s > kun, (3.54)

Djts =  0,2(D90s + D45s + Z)30s + Z>15s), kun, (3.55) 

Ax-jts =  D* + D90s + D45s + D30s +  Dl5s, kun. (3.56)



Avtobuslaming sikl davomida ekspluatatsiyada bo'lish kunlari: 

А = - г Ч  kun (3.57)
k̂y

bu yerda Ls — sikl oralig'ida avtomobillaming yuradigan yo‘li, km. 
Texnik tayyorgarlik koeffitsiyenti quyidagicha aniqlanadi:

+ ŝx-jts
3.2.1.4. Servis xizmatining yillik dasturi:

L  
90000

(3'61)

N u ‘ m s * A‘ - N m - N « - N« '  (3 62)

(3.58)

^ 9 0 = 7 ^ x / J is (3.59)

(160)

bu yerda Д — avtobuslar soni.
3.2.1.5. Avtobus servis xizmatining yillik ish hajmi:

7% =-/̂ w x / 9 0 ’ ishchi-soat (3.63)

7̂ 5 = A 45 x ;45, ishchi-soat (3.64)

T,l = A 30 xr30, ishchi-soat (3.65)

Tjx = N lsx t ls, ishchi-soat. (3.66)

Servis xizmati bo'yicha umumiy yillik ish hajmi quyidagicha 
aniqlanadi:

Tsl = T9l + TJ5 Hr T3l + + , ishchi-soat. (3.67) 
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_ xA,_x t  ishchi-soat (3 .68)
Jl 1000 J' ’

bu yerda /jt — joriy  tam irlash  so lish tirm a ish hajm i, ish ch i- 
so a t/1 0 0 0  km.

Joriy ta ’mir ishlarining turlari va bajarish joylari bo'yicha 
taqsimotini 50-jadvalda keltirilgan ma’lumotlardan olish mumkin 
yoki tadqiqot natijalari asosida aniqlash mumkin.

50- jadval

Joriy ta’mir ishlarining turlari va bajarish joylari 
bo‘yicha taqsimoti

№ Ish turlari %
1 Tashxislash 1,5
2 Sozlash 1,5
3 Yig‘ish-ajratish 26
4 Payvandlash-kuzov 6
5 Bo‘yoqchilik 8

Jami 43
1 Agregat 18
2 Chilangar-mexanik 10
3 Elektrtexnika 9
4 Ta’minot tizimi 4
5 Akkumulator 2
6 Payvandlash-kuzov 8
7 Qoplamachilik 3
8 Misgarlik 3

Jami 57
Hammasi 100

3.2.1.7. Yordamchi ishlar hajmi:
Yordamchi ishlar servis Markazi bo'yicha SXK va JT ishlarining 

umumiy hajmidan 10... 15 % ni tashkil etadi:



<г» + Г> >■ «hchi-soal. (3.69)

Servis xizmati ko'rsatish markazi bo'yicha yordamchi ishlar 
o‘z-o‘ziga xizmat ko'rsatish va ko'makchi ishlarga bo'linadi. Bu 
ishlarning turlari bo'yicha taqsimoti 51- va 52-jadvalda keltirilgan.

51- jadval

Servis markazida o‘z-o‘ziga xizmat ko'rsatish ishlarining 
turlari bo'yicha taqsimoti

N° Ish turlari % Ishchi-soat
1 Elektrmexanik 25
2 Chilangarlik-mexanik* 26
3 Temirchilik 2
4 Payvandlash* 4
5 Tunukasozlik 4
6 Misgarlik* 1
7 Quvur o'tkazish 22
8 Qurilish-ta’mirlash 10
9 Duradgorlik 6

Jami: 100

* — ishlar bosh mexanik bo'limida yoki ustaxonalarda bajarilishi mumkin.

52-jadval

Servis Markazida ko'makchi ishlarning taqsimoti (Tk0,m)

№ Ish turlari % Ishchi-soat
1 Transport 20
2 Moddiy boyliklami keltirish, saqlash 

va tarqatish 20
3 Hudud va xonalarni tozalash 60

Jami 100



3.2.1.8. Ishlab chiqarish ishchilarining sonini hisoblash ATK
ishlab chiqarish ishchilari sonini aniqlash kabi amalga oshiriladi.

3.2.1.9. Avtobuslarga servis xizmati ko‘rsatish va joriy ta’mir 
mintaqalarining texnologik hisobi.

3.2.1.9.1. Servis xizmat ko‘rsatish universal postlari. Servis xizmat 
ko‘rsatish universal postlari soni quyidagi formula yordamida aniqlanadi:

X  = —----- , post (3.70)F^m^xP^xK, ■
bu yerda Ts0 — servis xizmatining yillik ish hajmi, ishchi-soat; 
Fn — ishchining nominal yillik ish vaqti fondi, soat; P0.t — har 
bir postdagi o'rtacha ishchilar soni (universal post uchun P&t = 2...3 
ishchi); msx — SXK mintaqasi almashinuvlar soni; Kt — postdan 
foydalanish koeffitsiyenti = 0, 9...0,95).

3.1.2.9.2. Joriy ta’mirlash postlarini aniqlash. Joriy ta’mirlash 
mintaqasidagi ajratish-yig'ish, sozlash, payvandlash-kuzov va 
bo'yash postlarining soni quyidagicha aniqlanadi:

Ц  xYxy

FnxP0.rxK,X-, = 7 Т Г Т Г .  (3.63)

bu yerda 7j, — joriy ta'mirdagi ajratish-yig'ish va sozlash, payvand- 
lash-kuzov va bo'yoqchilik ishlarining yillik ish hajmi, ishchi-soat; 
Y — postlarga avtomobillar bir maromda kelmasligini hisobga oluvchi 
koeffitsiyent ( Y= 1,2... 1,5); y — eng ko‘p yuklangan almashinuvlar 
aro ishlami hisobga oluvchi koeffitsiyent (y = 0,50...0,65).

Ishlab chiqarish ustaxonalari Mercedes-Benz servis xizmat 
ko'rsatish markazida statsion deb ataladi. Ulaming egallagan may- 
donini aniqlash ATK ishlab chiqarish ustaxonalari maydonini 
aniqlash kabi amalga oshiriladi.

Mercedes-Benz servis xizmati ko'rsatish markazining texnik 
xonalar va omborxonalar maydonini aniqlash ATKning xuddi 
shunday hollar maydonini aniqlash kabi amalga oshiriladi.

3.2.1.10. Avtomobillarga servis xizmati ko'rsatish markazini 
rejalashtirish. Uni rejalashtirish ATK ni rejalashtirishga o'xshaydi, 
ammo quyidagi o'ziga xos xususiyatlari bor:

— saqlash joylari kunlik servis xizmatiga keladigan avtomobillar 
soniga qarab belgilanadi;



^ ° Ч  ^ ° Ч  х ”

3.4- rasm. Mercedes-Benz servis Markazi ishlab chiqarish binosining rejasi:
I -  kuzov ustaxonasi; 2 -  kiyim almashtirish xonasi; 3 -  dam olish xonasi; 4 -  moy va 

asboblar ombori; 5 -  avtomatik uzatish qutisining ta’mirlash ustaxonasi; 6 -  ma’Iumotxona;
7 -  elektr jihozlari ustaxonasi; 8 -  dvigatel ta’mirlash ustaxonasi; 9 -  servis xizmat ko'rsatish 
postlari; 10 -  qoplamachilik ustaxonasi; II -  misgarlik ustaxonasi; 12 -  dvigatel ta’mirlash 
postlari.



— servis xizmatidan oldin va keyin yuvish-tozalash ishlari amalga 
oshiriladi;

— SXK va JT mintaqalari, ustaxonalar, omborxonalar, texnik 
xonalar, ma’muriy-maishiy xonalar, yordamchi xonalarni 
joylashtirish ATK ni rejalashtirish kabi amalga oshiriladi.

3.4- rasmda 8- avtobus saroyi hududida o‘mashgan Mercedes- 
Benz servis xizmat ko'rsatish markazining ishlab chiqarish binosi 
rejasi keltirilgan. Bino 24 m oraliqqa ega bo'lgan 12 kolonnadan 
iborat bo'lib, servis xizmati ko'rsatish postlariga avtobuslar ayrim- 
ayrim eshiklardan kirishi rejalashtirilgan.

3.3. AVTOMOBILLARGA YONILGT QUYISH 
SHOXOBCHALARI

Yonilg'i quyish shoxobchalari avtomobillami yonilg'i-moy 
mahsulotlari va boshqa ekspluatatsion materiallar bilan ta'minlash 
uchun xizmat qiladi.

Avtomobillarga yonilg'i quyish shoxobchalari (AYQSh) sha­
hardagi, yo'l yoqasidagi va ko'chma turlarga bo'linadi.

Shahardagi AYQShlar umumiy (shahar chekkasida o'rnashib, 
barcha avtomobillarga xizmat qiladi) va shahar ichidagi (yengil 
avtomobillarga xizmat qiladi).

Yo'l yoqasidagi AYQSh lar shu magistraldan o'tayotgan barcha 
avtomobillarga xizmat qiladi.

Ko'chma AYQSh lar avtobus yo'nalishlarining oxirgi bekatlarida 
va muassasalar talabi bo'yicha avtomobillami yonilg'i bilan 
ta’minlaydi.

Barcha AYQSh larda yonilg'i bilan ta’minlanadi, ba’zilarida esa 
moy mahsulotlari va avtoekspluatatsion materiallar bilan ham 
ta’minlanadi, ba’zilarida esa qo'shimcha servis ham ko'rsatiladi.

Respublikamizda avtomobillar sonining ko'payishi bilan 
AYQSh lar soni keskin ko'paymoqda. Awal qurilgan AYQSh da 
avtomobillarga servis xizmat ko'rsatish ustaxonalari ham birgalikda 
qurilmoqda. AYQSh ning o'mashgan joyiga va katta-kichikligiga. qarab 
avtomobillarga servis xizmat ko'rsatish ustaxonalari ham moy 
almashtirish va shina ta’miridan tortib, to elektrtexnika ishlari, 
tashxislash, dvigatel va boshqa agregatlar ta’mirigacha bo'lgan ish- 
larni bajarmoqdalar.



Horijiy davlatlarda ham shunday amaliyot qo'llanilib kelinmoqda. 
Masalan, AQSh da avtomobillar TXK va T ishlarining uchdan bir 
qismi ATXKS va AYQSh da bajariladi.

AYQSh texnologik hisobi uchun quyidagi dastlabki ma’lumot­
lar berilishi kerak:

— shoxobchaning vazifasi, ish tartibi va kunlik vaqti — m, a;
— kundalik yonilgi quyish soni — Nk;
— bir marta quyilayotgan yonilgi miqdori — bk, I;
— yonilgi quyish kolonkasining 1 soatdagi oikazuvchanlik 

qobilyati — Ak;
— yonilgi markalari soni — n;
— yonilg'ini saqlash muddati — Sk.
AYQShlar yonilgi quyish kolonkalari soni har qaysi yonilgi 

markasi uchun quyidagicha aniqlanadi:
v  N v  xri

(3 .72)

bu yerda Nk — kundalik yonilgi quyish soni; m — almasinuvlar 
soni; a -  almashinuvlar davomiyligi, soat; Ak — kolonkaning 
1 soatdagi o‘tkazuvchanlik qobiliyati; rj — kolonkadan foydalanish- 
ning notekislik koeffitsiyenti.

Yonilgi quyish postlari soni orolchada oinatilgan kolonkalar 
soniga qarab hisoblanadi: agar kolonkadan bir tomonlama foyda- 
lanilsa, har qaysi kolonka bitta post, ikki tomonlama foydalanilsa, 
ikkita post deb qabul qilinadi.

Orolchada 1 ta, 2 ta, ba’zida 3 ta kolonka o‘mashtiriladi.
Har qaysi yonilgi turi zahirasi quyidagicha aniqlanadi:

Zy0 = Nkx b qx Sk, I (3.73)

bu yerda Nk — kunlik yonilgi quyish soni; bq — bir marta 
quyilayotgan yoqilg‘i miqdori, /; \  — saqlash kunlari.

Har qaysi tur yonilgi uchun idishlar soni hisoblangan zahira 
miqdorini qabul qilingan idish hajmiga boiish orqali aniqlanadi.

Oldingi loyihalarda AYQSh dagi idishlami yer ostiga o‘mash- 
tirilar edi, hozirgi kunda ekologik talablar asosida ularni yer ustida 
o‘mashtirilmoqda, ba’zi hollarda bunday idishlar sifatida konteyner- 
lardan ham foydalanilmoqda.



AYQSh dagi yonilg‘i quyish kolonkalari o‘mashgan orolchalar, 
operatorlar xonasi va yo‘1 bir qismining usti yopiladi. Orolchaning 
vazifasi kolonka va yonilgi quyuvchini avtomobil bosib ketishidan 
saqlashdir. Uning balandligi odatda 20 sm ni tashkil etadi.

Orolchada 2 kolonka o‘mashsa, uning uzunligi yengil avto­
mobillar uchun 6 m, yuk avtomobillari uchun 10 metmi tashkil 
etadi. Orolchada 2 va undan ortiq kolonka o'mashsa, avtomobillar 
bo‘sh yonilg‘i quyish kolonkasiga o'tish uchun yonilg'i olayotgan 
avtomobilni aylanib o'tishiga to'g'ri keladi. Shuning uchun oxirgi 
vaqtda parallel orolchalarda bittadan kolonkalaming joylashishi 
rejalashtirilmoqda.

Yonilg'i saqlanadigan idishlar kolonkadan 30 m, shoxobcha 
binosidan 5 m masofada avtomobil yuradigan yo'l chetida o'rnatiladi.

AYQSh ga kirish, hududda harakatlanish va undan chiqish bir 
yoqlamali, o'tuvchan va asosiy yo'lga halaqit qilmaydigan qilib 
rejalashtiriladi.

Moy quyish kolonkalari sonini aniqlash ham yonilg'i quyish 
kolonkalari hisobiga o'xshab bajariladi va rejalashtiriladi.

3.5- rasmda sutkasiga 1000 ta yonilg'i quyishga mo'jallangan 
shoxobcha loyihasi keltirilgan.

3.6- rasmda AYQSh ning benzin quyish kolonkalari. shoxobcha 
binosi ko'rsatilgan.

___ IIS

3.5- rasm. Avtomobillarga yonilg'i quyish shoxobchasi loyihasi:
1 — stansiya binosi; 2 — yonilig'i saqlash idishi; 3 — orolchalar; 4 — motosikl 

va mopedlarga yonilg'i quyish shoxobchasi; 5 — yonilg'i tushirish uchun estakada; 
6 — tozalash inshootlari; 7 — avtomobillar kutish joylari.



Gazda ishlaydigan avtomobillar sonining ko‘payishi munosabati 
bilan AYQSh ning gaz to'ldirish stansiyalari kabi turi ham keng 
tarqala boshladi.

3.7- rasmda avtomobillarga gaz to'ldirish stansiyasining umumiy 
shakli keltirilgan.

3.8- rasmda avtomobillarga gaz to'ldirish stansiyasi loyihasi 
keltirilgan.

3.9- rasmda avtomobilga gaz to'ldirish jarayoni keltirilgan.

3.6- rasm. Benzin quyish shoxobchasining umumiy ko‘rinishi.

r ~ = - i  --------- -

3.7- rasm. Gaz to'ldirish shoxobchasining umumiy shakli:
1 — to'kish moslamalari; 2 — to'ldirish kolonkalari; 3 — kompressorlar; 4 — 

gaz uchun idishlar; 5 — nasoslar.



3.8- rasm. Gaz to‘ldirish stansiyasi loyihasi:
1 -  yonilg'i quyish orolchalari; 2 -  to ‘kish moslamalari; 3 -  o't o'chirish  

jihozlari; 4 -  stansiya binosi; 5 -  gaz saqlanadigan joy.

3.9- rasm. Avtomobillarga gaz toidirish.



3.4. YO‘LOVCHILAR TASHISH VOKZALLARI VA 
STANSIYALARI

Yo'lovchi tashish vokzallari va stansiyalari shaharlararo va 
shahar atrofidagi avtobus qatnovini ta’minlash uchun xizmat qiladi.

Hisoblar uchun kunlik jo'natiladigan yoiovchilar soni, bir 
soatda kelib-ketadigan avtobuslar soni dastlabki ma’lumot sifatida 
qabul qilinadi.

Kunlik jo'natiladigan yo'lovchilar soniga qarab stansiya yoki 
vokzal sig'imi aniqlanadi, uning qiymatiga ko'ra xonalar tarkibi va 
maydoni aniqlanadi.

Bir soatda kelib-ketadigan avtobuslar soniga qarab chiqish, 
tushish postlari soni aniqlanadi. Ularning sonini aniqlashda quyi­
dagicha vaqt ajratish tavsiya etiladi:

a) shaharlararo qatnovda:
— yo'lovchilarning avtobusga chiqishi va yukini ortishi uchun — 

15 minut;
— yo'lovchilarni va yuklarni tushirish uchun — 5 minut;
— avtobuslami postga qo'yish va undan chiqib ketishi uchun — 

5 minut;
b) shahar atrofidagi qatnovda:
— yo'lovchilarning avtobusga chiqishi uchun — 8 minut;
— yo'lovchilarni tushirish uchun — 3 minut;
— avtobuslami postga qo'yish va undan chiqish uchun — 2 minut.
Amalda avtobuslaming to'xtovsiz kelib-ketishini ta’minlay

olinmaydiganligi va ma’lum postlarni ma’lum shaharlar yo'nalish- 
lariga biriktirib qo'yilishi maqsadga muvofiq ekanligini hisobga olib, 
postlarning o'tkazuvchanligi 2 martagacha kamaytiriladi.

Misol sifatida, «Giproavtotrans» loyihalash institutining flliali 
tomonidan sig'imi 700 yo'lovchi uchun mo'ljallangan loyihaning 
hisobi natijalarini keltiramiz:

— kunlik jo'natiladigan yo'lovchilar soni — 2700...3800;
— yo'lovchilar sig'imi — 700;
— chiqish postlari soni — 10;
— tushish postlari soni — 5.



Yo'lovchi stansiyasi yo'lovchi uchun bino va unga yondosh, 
chiqish va tushish postlari o'mashgan usti yopiq perrondan iborat 
bo'ladi.

Yo'lovchilar vokzali 3 qismdan iborat:
— yo'lovchilar uchun binolar majmuyi;
— chiqish, tushish postlari bo'lgan usti yopiq perron joylashgan 

ichki hudud;
— shahar transporti, taksi va shaxsiy avtomobillar to'xtaydigan 

vokzaloldi maydoni.
Vokzal majmuyi shahar transporti va yo'lovchilar harakatidan 

tamoman ajratib qo'yiladi.
Yo'lovchilar uchun binolar majmuyi rejalashtirilayotganda, 

yo'lovchilar kutish zali, kassalar, pochta-telegraf, so'rovxona, 
maishiy binolar, buyumlarni saqlash ombori va boshqa zarur xona­
lar birinchi qavatga o'mashtirilib, perron va vokzaloldi maydoniga 
to'g'ridan to'g'ri tutashtirilishi lozim. Xizmat xonalaridan dispetcherlik 
va idora to'g'ridan to'g'ri perronga tutashishi lozim. Yordamchi xona­
lar: ona va bolalar xonalari, vrach qabulxonasi, haydovchilar dam 
olish xonasi va boshqa yordamchi xizmat xonalari II qavatda o'rna- 
shishi mumkin. Ichki hududning bir chekkasida avtobuslarga qisqa 
muddatli xizmat ko'rsatish qurilmalari (yuvish maydonchasi, 
qarash handaqi va boshqalar) o'rnashishi mumkin.

Respublikamizning barcha shaharlarida va viloyatlarida avtovokzal 
va stansiyalar qurilgan. Ularning eng yirigidan «Toshkent» 
(3.10- rasm) avtostansiyasini misol keltirish mumkin.

3.5. YUK TASHISH AVTOMOBIL STANSIYALARI

Yuk tashish avtomobil stansiyalari yuklarni yig'ish, saqlash, 
jamlash va jo'natish uchun xizmat qiladi. Yuk tashish avtomobil 
stansiyasi o'lchamlari yuk almashinuviga va omborlar sig'imiga bog'liq.

Yuk stansiyalari maxsus loyiha asosida qurilishi yoki mavjud 
avtotransport yoki boshqa korxonalar hududida o'rnashtirilishi 
mumkin. Yuk stansiyasi hududida quyidagilar loyihalanadi:

— asosiy bino;
— konteyner maydonchasi, ochiq omborxona va isitilmaydigan 

omborxona;



ЗЛО- rasm. Toshkent shahridagi «Toshkent» avtovokzalining rejasi:
1 — avtovokzal binosi; 2 — shaharlararo avtobuslaming kelish perroni; 3 -  

shaharlararo avtobuslaming jo'nash perroni; 4 -  kutish joyi; 5 -  shaharlararo 
taksilar kelish perroni; 6 — shaharlararo taksilar jo lnatish perroni; 7 — shahar 
taksisi turish joyi; 8 -  shahar avtobuslari kelish va jo‘natish perroni; 9 -  shaxsiy 
avtomobillar turish joyi.



3.11- rasm. Yuk stansiyasining umumiy ko‘rinishi.
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3.12- rasm. Kuniga 3000 t yuk jo‘natadigan stansiya loyihasi:

1 -  ma’muriy-maishiy bino va nazorat-o‘tkazuv punkti; 2 -  yuvish estakadasi 
va tozalash inshootlari; 3 — ishlab chiqarish omborxonalari binosi; 4 -  avtomobil 
tarozisi; 5 -  yarim tirkamalami ajratish va ulash maydonchasi; 6 -  avtopoyezdlar- 
ning havo bilan isitiladigan turish maydonchasi; 7 -  isitilmaydigan omborxona;
8 — konteynerlar uchun ko‘tarma kran bilan jihozlangan maydoncha; 9 -  avto- 
poyezdlami qisqa vaqt saqlash joyi.



— avtomobil va avtopoyezdlar turadigan maydonlar va nazorat 
qilish postlari.

Asosiy binoda isitiladigan omborxonalar, avtomobillarga yuk 
joylash va tushirish xonalari, maishiy va xizmat xonalari o'mashadi.

3.11- rasmda yuk stansiyasining umumiy ko‘rinishi keltirilgan.
«Giproavtotrans» tomonidan ishlab chiqilgan kuniga 3000 t 

yuk jo‘natishga mo‘ljallanga yuk stansiyasi loyihasi 3.12-rasmda 
keltirilgan.

Yuk stansiyasi 5,4 ga hududga o‘rnashgan bo'lib, qurilish may­
doni 40 000 m2, isitiladigan ma'muriy bino 1800 m2, ishlab 
chiqarish omborxonasi binosi 1800 m2, isitilmaydigan ombor­
xonalar maydoni 2500 m2 ni tashkil etadi.

3.6. TASHXISLASH MARKAZLARI

Avtomobillarning harakat xavfsizligini ta’minlovchi agregat va 
uzellari texnik holatini muntazam nazorat qilish uchun tashhislash 
markazlari quriladi. Tashxislash markazlari eng zamonaviy tashxis­
lash qurilmalari va uskunalari bilan jihozlanadi.

Tashxislash markazida avtomobillarning BMT ning Yevropa 
Iqtisodiy Komissiyasi va amaldagi standartlar talablariga muvofiq 
quyidagi ko'rsatkichlari aniqlanadi va ularning qiymatlari asosida 
xulosa chiqariladi:

— dvigatel shovqini darajasi;
— dvigatel chiqindi gazlarining tarkibi va ko'rsatkichlari;
— tormoz tizimi samaradorligi;
— rul boshqaruvi texnik holati;
— yoritish va xabar berish elektr jihozlari texnik xolati;
— taxograf (yoki spidometr) ning ish qobiliyati;
— qo'shimcha talablarga ko'ra boshqa ko'rsatkichlar.
Ko'pgina tashhislash markazlari davlat avtomobil nazorati

xodimlari tomonidan avtomobillami yillik texnik ko'rikdan o'tka- 
zishga moslashtirilgan.

Bunday tashxislash markazida aniqlangan nosozliklarni bartaraf 
etish ishlari bajarilmaydi. Shuning uchun tashhislash markazi yonidagi 
texnik xizmat ko'rsatish stansiyasida nosozliklar bartaraf etiladi.



Xorijiy davlatlarda mustaqil tashxislash markazlarida qo'shimcha 
xizmat ko'rsatish ishlari ham bajarilishi amaliyoti uchraydi.

3.13-rasmda Davlat avtomobil nazorati tashxislash markazi 
rejasi keltirilgan.

Avtomobillar yuvish-tozalash ishlaridan so'ng tashxislash 
markazi stansiyasiga yo'llanadi.

Tashxislash markazi bosh reja ko'rsatkichlari:
— hudud maydoni, ga — 0, 75;
— qurilish maydoni, m2 — 3000;
— qurilish zichligi, % — 40.
3.14- rasmda tashhislash markazi binosining 1 qavati rejasi 

keltirilgan.

3.13- rasm. Davlat avtomobil nazoratining tashxislash markazi bosh rejasi:
1 — stansiya binosi; 2 — avtom obillam i mexanizatsiyalashgan yvivish posti; 

3 — tozalash inshootlari; 4 — tekshirishni kutayotgan avtom obillam i ochiq saqlash 
joyi; 5 — tekshiruvdan o ’tgan avtom obillam i ochiq saqlash joyi.



*еш

3.14- rasm. Davlat avtomobil nazoratining 
tashxislash markazi binosi 1- qavatining rejasi:

— yuk avtomobillari va avtopoyezdlari uchun 
tashxislash oqimli qatori; 2 — mijozlar xonasi; 3 — 
davlat avtonazoratchilar xonasi; 4 -  omborxona; 5 -  
texnik xonalar; 6 — yengil avtomobillar uchun 
tashxislash mintaqasi; 7 -  dahliz; 8 -  maishiy xonalar;
9 -  uslubiy kabinet; 10 -  xizmat xonalari.



Stansiyada yengil avtomobillar uchun ayrim, yuk avtomobili, 
avtopoyezd va avtobuslar uchun ayrim tashhislash oqimli qatori 
ko‘zda tutilgan. Stansiyaning o'tkazuvchanligi:

— yengil avtomobillar — 8 avt/soat;
— yuk avtomobili va avtobuslar — 4 avt/soat.
Toshkent shahrida ham Sobir Rahimov metro bekati yaqinida 

avtomobillami yillik texnik ko'rikdan o'tkazuvchi tashxislash mar­
kazi qurilgan.

3.7. AVTOMOBILLARNI SAQLASH JOYLARI

Avtomobillami saqlash joylari aholi yashaydigan mavzelarda, 
aeroportda, vokzallarda, bozorlarda, stadionlarda, tomoshaxona- 
larda va boshqa odamlar ko'p to'planadigan joylarda tashkil qilinadi.

Saqlash joylarida shaxsiy avtomobillar qisqa vaqt va uzoq muddat 
saqlanishi mumkin.

Qisqa vaqt avtomobillar asosan ochiq maydonlarda, uning egasi 
o'z ishini bitirib chiqquncha saqlanadi.

Aholi zich yashaydigan katta shaharlarda (Milan, Kyoln va 
boshqalar) avtomobillar mexanizatsiyalashgan ko'p qavatli turar 
joylarda saqlanadi.

Avtomobillami uzoq muddat saqlash uchun avtomobillar turar 
joylari jihozlanadi.

Avtomobillar turar joylari shaxsiy hovli yuzasida yoki bostirma- 
larda, ko'p qavatli binolarga yaqin joylardagi yakka tartibdagijoyda, 
yerusti va ostida tashkil qilinadi.

Yer usti va yer osti avtomobil turar joylari bir qavatli yoki 
ko'p qavatli bo'lishi mumkin. Bir qavatli turar joylar aholi 
yashaydigan ko'p qavatli binolarga yaqin joyda jihozlandi. Yer 
ustidagi bir qavatli turar joylari uchun maxsus yer ajratiladi va u 
jihozlanadi. Yer ostidagi bir qavatli avtomobil turar joylari yo'llar, 
trotuarlar, ko'priklar, gulzorlar va imoratlar ostiga joylashtiriladi.

Toshkent shahrida Pushkin va Osokin ko'chalari chorrahasida, 
Kosmonavtlar prospektida va boshqa joylarda shunday avtomobil 
turar joylari qurilgan.

Yer usti avtomobil turar joylari ko'p qavatli ham bo'lishi mumkin.



^  6000 6000 гйЕЬ 6000 '?т-- бооо

1- qavat rejasi

3.15- rasm. 211 ta shaxsiy yengil avtomobillar turar joylari:
1 — avtomobillar saqlash mintaqasi; 2 — o'z avtomobiliga o‘zi xizmat ko'r­

satish postlari; 3 — omborxona; 4 — shamollatish kameralari uchun xona; 5 — 
rampa; 6 — navbatchi xonasi; 7 — avtomobillami yuvish posti.

3.15- rasmda 211 ta shaxsiy yengil avtomobil uchun avtomobil 
turar joyi loyihasi keltirilgan.

Loyihaning asosiy ko'rsatkichlari:
— avtomobil turar joylari soni........................................ 211;
— shu jumladan, har qavatda.......................................... 72;
— qavatdagi saqlash joylari maydoni, m2.................... 1560;
— shu jumladan, har qaysi turar joy maydoni, m2 22.



Avtomobillar qavatlararo yarimaylanasimon rampalar orqali 
harakatlanadi. Uch qavatli binoning birinchi qavatida saqlash 
joylaridan tashqari avtomobillami yuvish posti, o‘z avtomobiliga 
o‘zi texnik xizmat ko'rsatish postlari joylashgan.

Dunyoning eng katta shaharlarida ko‘p qavatli yer usti va yer 
osti turar joylari qurilgan. Chikago shahrida 60 qavatli binoning 
pastki 19 qavatida 900 avtomobil turar joylari o'mashgan. Parij 
shahrining' Monpamas xiyoboni hududida 824 o'rinli 6 qavatli 
yer osti, Alban-Satran xiyoboni hududida 855 o‘rinli 6 qavatli 
yer osti avtomobil turar joylari qurilgan.

Avtomobil turar joylari qurish Respublikamiz shaharsozligida 
ham yechilishi lozim boigan dolzarb muammolardan biri hisob­
lanadi.



ILOVALAR

Shamol yo‘nalishining yillik takrorlanishi (%) 
(«Shamol guli»ni chizish uchun)
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Qo‘ng‘irot 16 30 18 6 4 5 8 13
Mo‘ynoq 12 33 18 7 4 6 9 11
Nukus 20 33 12 8 4 5 8 10
Toxiyatosh 16 31 16 11 4 5 8 9
Paxtaorol 21 8 8 11 12 7 13 20
Xiva 18 34 13 6 3 4 9 13
Urganch 13 37 14 5 3 5 11 12
Buxoro 44 8 8 7 5 6 6 16
Navoiy 12 13 41 6 5 5 10 8
Qarshi 20 9 26 5 6 6 11 17
Kitob 13 35 16 2 2 8 15 9
Sherobod 29 22 6 5 8 9 2 19
Termiz 4 18 11 10 7 30 16 4
Nurota 16 28 7 6 14 12 9 10
Samarqand 6 8 34 27 2 5 10 8
Jizzax 20 9 5 1 2 9 37 17
Yangiyer 8 8 17 19 15 12 12 9
Toshkent 17 24 15 7 6 5 8 18
Qokqon 2 13 13 3 2 41 23 3
Farg'ona 14 8 6 22 14 5 15 15
Namangan 29 11 11 9 8 11 5 16
Andijon 2 4 50 13 8 16 5 2
Bishkek 5 5 9 20 21 12 18 10
Jalolobod 10 57 2 3 8 13 5 2
Turkiston 7 19 25 9 4 6 12 18
Chimkent 7 15 28 17 5 10 9 11
Chordara 41 11 5 7 13 4 7 12
Jambul 18 10 6 25 8 9 10 44



Avtomobil toifasi Avtomobil oMchamlari, m
uzunligi eni

I <6 <2,1
11 6< 8 2,1 < 2,5
III 8 < 11 2,5 <2,8
IV > 11 > 2,8

3- ilova

Avtomobillarga texnik xizmat ko‘rsatish va ta’mirlash binosidagi 
avtomobiUararo va avtomobil bilan bino konstruksiyasi orasidagi 

me’yoriy masofalar

Avtomobillar toifasi
№ Oraliqlar 1 II III va IV

Masofa, m
1 2 3 4 5

1 TXK va T postlaridagi avtomobil 
va bino konstruksiyasi orasidagi: 
a) avtomobil bolylama tomoni va 
devor orasidagi:
TXK va T postlarida tormoz barabani 
va shinani yechmasdan ishlash uchun 1,2 1,6 2
TXK va T postlarida tormoz barabani 
va shinani yechib ishlash uchun 1,5 1,8 2,5
b) avtomobilning orqa yoki old 
tomoni va devor orasidagi 1,2 1,5 2
d) avtomobil va kolonna orasidagi 0,7 1 1
e) avtomobil va postga qarama-qarshi 
joylashgan tashqi darvoza orasidagi 1,5 1,5 2

2 TXK vaT postdagi avtomobillar: 
a) avtomobillar bo'ylama tomoni 
orasidagi:
TXK va T postlarida tormoz barabani 
va shinani yechmasdan ishlash uchun 1,6 2 2,5



1 2 3 4 5
TXK va T postlarida tormoz barabani 
va shinani yechib ishlash uchun 2 2,5 4
b) ketma-ket turgan avtomobillar 
orasidagi 1,2 1,5 2

Jzoh: 1. Mexanizatsiyalashgan yuvish va tashxislash postlarida avtomobillararo 
va avtomobil va devor orasidagi oraliq postdagi jihozlar turi va gabarit olchamiga 
bog‘liq holda qabul qilinadi.

2. Devor hamda TXK va T posti orasidan ishchilar muntazam o‘tib turganda 
la va lb punktlarida kolrsatilgan oraliq 0,6 m ga oshiriladi.

3. Eni 2,5 m dan kam va bo‘yi 11 m dan ortiq avtopoyezdlar uchun oraliqning 
qiymati II va III avtomobil toifasi uchun belgilangan qiymatiga teng qilinib olinadi.

4- ilova

Binoda saqlanadigan avtomobillar uchun avtomobillararo va 
avtomobil bilan bino konstruksiyasi orasidagi me’yoriy masofalar

№ Oraliqlar Avtomobillar toifasi
I II III va IV

Eng kam masofa, m
1. Devorga parallel joylashtirilgan avtomobil 

va devor hamda avtomobillaming 
bo‘ylama tomonlari orasidagi

0,5 0,6 0,8

2. Avtomobilning bo‘ylama tomoni va 
kolonna yoki pilyastra orasidagi 0,3 0,4 0,5

3. Avtomobilning old qismi va devor yoki 
darvoza:
a) to‘g‘ri burchak ostida joylashtirilganda 
orasidagi
b) burchak ostida joylashtirilganda orasidagi

0,7
0,5

0,7
0,5

0,7
0,5

4. Avtomobilning orqa qismi va devor yoki 
darvoza:
a) to‘g‘ri burchak ostida joylashtirilganda 
orasidagi
b) burchak ostida joylashtirilganda orasidagi

0,5
0,4

0,5
0,4

0,5
0,4

5. Ketma-ket turgan avtomobillar orasidagi 0,4 0,5 0,6



Loyihalanayotgan ATK larning texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlariga 
ta’sir etuvchi turli omillarni hisobga oluvchi koeffitsiyentlar

1- jadval

Yengil, avtobus va yuk ATK larining texnologik mos keluvchi 
harakatdagi tarkibning sonini hisobga oluvchi Кai koeffitsiyenti

Harakatdagi
tarkibning

ro‘yxatdagi
son i

Ko'rsatkichlar

Ishlab
chiqarish
ishchilari

soni

Ishchi
postlari

son i

Ishlab 
chiqarish  
binosi va 

om borxonalar 
m aydoni

M a’muriy-
m aishiy
binolar

m aydoni

Hudud
m aydoni

25 1,66 2,30 2,05 1,85 1,90
50 1,44 1,89 1,80 1,63 1,60
100 1,24 1,40 1,35 1,36 1,30
200 1,08 1,14 1,12 1,14 1,10
300 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
500 0,90 0,86 0,90 0,90 0,92
800 0,83 0,75 0,82 0,85 0,86
1200 0,78 0,70 0,75 0,80 0,82

2- jadval

Yuk avtomobillari tarkibida tirkamalarning mavjudligini hisobga 
oluvchi Klb koeffitsiyenti
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0 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
25 1,10 1,15 1,17 1,03 1,16 1,15
50 1,20 1,25 1,32 1,06 1,32 1,30
75 1,30 1,35 1,39 1,09 1,48 1,45
100 1,40 1,45 1,44 1,12 1,64 1,60
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Bitta avtomobilning kunlik yurgan yo‘lini hisobga oluvchi KL 
koeffitsiyenti

Kunlik 
yurgan 

yo‘1, km

Ko'rsatkichlar
, Ishlab 

chiqarish 
ishchilari 

soni

Ishchi
postlari

soni

Ishlab 
chiqarish 
binosi va 

-omborxonalar 
maydoni

Ma’muriy-
maishiy
binolar

maydoni

Hudud
maydoni

100 0,55 0,78 0,64 0,82 p oo oo

’ 150 0,70 0,89 0,76 0,88 0,92
200 0,85 0,95 0,88 0,94 0,96
250 ‘ 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
300 1,15 1,04 1,12 1,08 1,04
350 1,30 1,07 1,24 1,16 1,08

5- jadval

Yengil, avtobus va yuk ATK lari harakatdagi tarkibining saqlash 
sharoitini hisobga oluvchi Ks koeffitsiyenti

Saqlash
sharoiti

Saqlash joyida 
avtomobillami 

olrnatish burchagi, 
gradus

To'g'ridan-to'g'ri chiqa oladigan 
avtomobillar ulushi, %

50 67 100

1 2 3 4 5
Bitta saqlash joyi maydonini aniqlash uchun koeffitsiyentlar

Ochiq maydon: 
isitishsiz 90 1,00 1,10 1,32
isitishsiz 60 1,38 1,52 1,82
isitishsiz 45 1,42 1,56 1,85
isitish qurilmali 90 - - 1,40
isitish qurilmali 60 - - 1,95
isitish qurilmali 45 - - 2,00



1 2 3 4 5
Yopiq bino:
bir qavatli 90 0,95 1,05 1,27
ko‘p qavatli 90 1,40 1,54 1,85

Harakatdagi tarkib birligiga to'g'ri keladigan korxona hududini aniqlash 
uchun koeffitsiyentlar

isitishsiz 90 1,00 1,05 1.16
isitishsiz 60 1,19 1,26 1.41
isitishsiz 45 1,21 1,28 1,43
isitish qurilmali 90 - - 1,20
isitish qurilmali 60 - - 1,48
isitish qurilmali 45 - - 1,50
Yopiq binodagi 
qavatlar soni:

1 90 0,97 1,03 1,13
2 90 0,85 0,90 1,00
3 90 0,74 0,79 0,86
4 90 0,68 0,72 0,79
5 90 0,64 0,68 0,75
6 90 0,62 0,66 0,72

Izoh:
1. Isitish qurilmali ochiq holda saqlash maydonini aniqlash koeffitsiyentlari 

havo bilan isitishni qo‘llash varianti uchun keltirilgan.
2. Bir-biridan keyin o‘mashgan avtobus va avtopoyezdlarning yopiq saqlash 

joylari maydoni avtopoyezd va buklanadigan avtobuslar uchun 0,75, yakka 
avtobuslar uchun 0,8 koeffitsiyenti bilan aniqlanadi.

3. Hudud maydonini aniqlash uchun koeffitsiyentlar bir qavatli ishlab chiqa­
rish binosi uchun keltirilgan, ikki qavatli bino uchun hudud maydoni 0,8...0,85 
koeffitsiyenti bilan aniqlanadi.

4. Bir-biridan keyin o‘rnashgan avtobus va avtopoyezdlarning hudud may­
doni avtopoyezd va buklanadigan avtobuslar uchun 0,88, yakka avtobuslar uchun
0,9 koeffitsiyenti bilan aniqlanadi.



Harakatdagi tarkibning ishlash sharoiti toifasini hisobga oluvchi 
A'ish koeffitsiyenti

Ishlash
sharoiti
toifasi

Ko'rsatkichlar
Ishlab

chiqarish
ishchilari

soni

Ishchi
postlari

soni

Ishlab 
chiqarish 
binosi va 

omborxonalar 
maydoni

Ma’muriy-
maishiy
binolar

maydoni

Hudud
maydoni

1 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
II 1,08 1,07 1,07 1,04 1,03
III 1,16 1,15 1,15 1,08 1,07
IV 1,34 1,25 1,25 1,12 1,11
V 1,45 1,35 1,42 1,16 1,15

7- jadval

Harakatdagi tarkibning iqlimiy tumanini hisobga oluvchi 
Aj koeffitsiyenti

Iqlimiy
tuman

Ko'rsatkichlar
Ishlab

chiqarish
ishchilari

soni

Ishchi
postlari

soni

Ishlab 
chiqarish 
binosi va 

omborxonalar 
maydoni

Ma’muriy-
maishiy
binolar

maydoni

Hudud
maydoni

Mo'tadil 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Mo‘tadil 

iliq, mo‘tadil 
iliq nam, 
iliq nam

0,95 0,97 0,82 0,98 0,93

Issiq quruq, 
juda issiq 

quruq
1,07 1,05 0,88 1,03 0,96

Mo‘tadil
sovuq 1,07 1,05 1,04 1,03 1,02

Sovuq 1,13 1,10 1,08 1,06 1,04
Juda sovuq 1,25 1,15 1,20 1,08 1,10
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